O bojovnych vozich a sloZeni husitskych Sik(
vozovych.

Dle chystaného vétsiho spisu o vale¢nictvi husitském sdéluje Dr. Hugo Toman.

I. O vozu krajnim neboli bojovném.

Nejd@lezitéjsim taktickym ¢&lankem neb, jak se ucené fFikava,
taktickou jednotkou byl ve vojskach husitskych vyzbrojeny viz
s lidem k nému Sikovanym. Takovy viz nazyvali dle postaveni,
které mu v Siku vozovém bylo vykazano, vozem krajnim. Vyzbro-
jeni vozové tvofili totiz Fady vozlv krajni, kdeZto Fadové vnitini
neboli placni skladali se alespofi pravidlem z vozl $piZirnich, picov-
nich a i komornich.

O jméné vozd srovnati slusi: TaZeni Zizkovo do Uher, ve vydani Letop.
Cesk. na str. 27.; pak Hodétindv ¥ad vojensky, kde vyslovné o krajnich vo-
zich se nemluvi, pouze pro rozdil od nich o vozich S3pizirnich a komornich,
v €l. 24.; pak u Véaclava VItka tu a tam v poslednim, 3. oddéleni: »Jiné
Sikovani vozlv« a jinde.*)

* NejdUlezitéjsi prameny pro poznani vyzbroje a Sikovani vozlv husit-
skych jsou rozliena usneseni stavil némeckych pro vypravy do Cech chystané,
pak rozlicnd pojednani némeckd, ktera se obycejné zovou »Wagenburgord-
nung« a pripravovana byvala rovnéz k vypravdm vojenskym. V Némcich
pocali Fady takové spisovati od r. 1427, kdy bitvou u Usti byla nedostateg-
nost dosavadniho zFizeni némeckého proti ¢eskému bojovani s vozy ocividné
dokazana, a tudy pocalo se mysliti na zavedeni podobného zplsobu iv Ném-
cich. V prvni dobé byvaji jen jednotlivé odstavce, jednajici o vyzbroji vozd,
do Fadd vojenskych pojaty; pozdéji teprv obsirnéjsi a jiz o taktice a zfizenf
ikl reflektujici prace. Tyto némecké WBO. jsou oviem cCerpany naskrze ze
zkudenosti v Cechach nabytych nebo zprav c€eskymi zpravodaji podanych.
Nékde to i némecka Fe¢, bez vykladu ¢eského nesrozumitelna, jasné dokazuje.
Maji také pro nas zvlastni zasluhu, Ze popisuji véci, které jako znamé a oby-
¢ejné nikomu by popisovati v Cechach ani nebylo napadlo. U nas v prvni
dobé& Faddv o Sikovani vozliv ani nespisovali. Tak Zizklv Fad vojensky od
r. 1423 o bojovani s vozy se ani slovem nezmifuje. V0bec teprv pozdéjsi
doba poskytuje pfFehledu dostateéného, abychom vahu a dUlezitost minulosti
posuzovati dovedli. Radu o $iku vozovém z doby valek husitskych ¢esky psaného
snad ani nemame. Vojensky Fad Jana Hajka z Hodétina, ve kterém v nékolika
odstavcich o val€eni s vozy se mluvi, jest pozdéjSi kompilace, nejspiSe teprv
po valkach zdélana, jak na jiném misté minim dokd&zati. Mezi star$i prameny
o Sikovani vozU dluzno pocitati také tFeti oddéleni spisu Vaclava VIgka
z Cenova pod nadpisem: »Jiné Sikovéani vozli«. Jest starsi ostatniho skladani
VIEkova a snad jen opis odjinud cerpany, ktery se zakladd na prFimych
tradicich z valek husitskych. — Z doby asi Sedesati let po prvnim vyskytnuti
se bojovani s vozy, tedy z let 1420—1480, zachovaly se nam tyto Fady
o vozich jednajici:

1. Usneseni stav( slezskych od 14. Gnora r. 1427 (Palacky, Urk. Beitr.
I, & 430).

C.C H I 16
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Tyto vyzbrojené vozy krajni nazyvali Némci zahy Streitwéagen,
kdezto u starych Cechll nazev vliz bojovny vyskytd se o néco
pozdégji.

D.R. A. IX,, €& 130 k 23. dubnu 1428; R.V. z r. 1429; R.V. z r. 1430.

V rukopise Let. ¢eskych, povstalém sotva pfFed r. 1440, Cteme poprvé o vozu
bojovném. Vyd. Palackého, 34. U BartoSka k 28. zafi r. 1429 (Prameny, V.,

str. 600): currus bellicus.

Chceme-li sobé takovy husitsky vz krajni neb bojovny vérné
predstaviti, tfeba, abychom se vzdali vSech pfedstav dle obrazd,
které v nadi dobé& volna fantasie zvIadté umélcd vytvofila, davajic
jim obycCejné formy prakticky nemozné. Slusi také predevSim po-
ohlédnouti se po slozeni obyCejného vozu venkovského, fasufiko-
vého neb Febfinového. Ze vozy v prvni polovici 15. stoleti rovnaly
se v podstaté naSim, dokazuji vyobrazeni star4, a kde ndas tato
opou$téji, poucuji nas opét prastaré a pdvodni Ceské nazvy Casti
vozu, Ze je naSi kolafi stavéji dosud dle téze zasady a v témz
slozeni, jak je stavéli v 15. stoleti. Viz jest mistrovské dilo pra-
staré techniky, nadmi ode davna zdédéné, tak dokonalé, Ze aZz do
moderni doby pfi ném jen nepatrné zmeény pozorujeme.

Viz sklada se:

Z ptedni polovice spodniho vozu, kterou tvofi pfedni néprava
s dvéma koly na ni, Sarka a oplin s nasazenymi klanickami. Mezi

2. Usneseni FiSského snému Normberského z r. 1428 (D. Reichstags A.
IX., & 130).

3. Usneseni slezské o vyzbrojeni voz( bojovnych, p¥ed kvétnem r. 1429
(DRA. IX., € 241); pak Windecke (edit. Altmann k r 1431).

4. Normbersky Fad Siku vozového z r. 1430 (Anz. f. K d. deutschen
Vorzeit, X1X. (1872), 341 a p.).

5. Usneseni Normberského snému FiSského od r. 1431 (DRA. IX,, ¢. 402,

410 a 413); téz v Palackého Urk. Beitr. Il., ¢. 73 (neuplnég).
6. Rad Siku vozového velmistra kf¥izovnikd v Kdansku od r. 1433
(G. Kohler, Kriegswesen u. Kriegsfihrung der Ritterzeit, 111, 2, 296 a p).

7. Ustanoveni o vozich ve voj. Ffadu Jana Hajka z Hodétina (Vybor
z lit. Il. 167 a p.)

8. Vaclava VItka z Cenova: »Jiné Sikovani vozlv« (Vybor z lit. I,
1013 a p.).

9. Frankfurtsky Fad Siku vozového z r. 1444 (Neujahrsbl. d. Ver. fir
Gesch. in Frankfurt a/M., 1873, C. 18).

10. Normbersky Fad Siku vozového z r. 1450 (Chron. d. St. Nurnberg,
Il., 252—254).

11. Ré&d $iku vozového markr., pozdé&ji kurf. Albrechta Brandenburského
z r. 1462 (Wurdinger, Kriegsg. Il., 380).

12. Téhoz odr. 1475 (Wurdinger, Il. 387. Jdhns,Handbuch 948).

13. Téhoz odr. 1477 (Jahns, 949).

14. Téhoz odr. 1478 (Arch. f. Gesch. d. preuss.Staates, 1830, 260).

15. Filipa ze Seldenecku Fad Siku vozového, ok. 1480. (Dle originalu
ve velkovév. knih. v Karlsruhe pod sign. Ms. Durlach 18) Téz u Jahnse,
Gesch. d. Kriegswissensch. 1., 306 a p., avS8ak neuplné i chybné. — Cituji
tyto fady kratce dle roku neb jména s pridanim Cisla odstavce, coZz nebude
na $kodu, at Cislovani odstavcd teprv ve vydani svém Fadd téch provedu.
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napravu a Sarku vsazena jsou dvé ramena, kterd se do zadu roz-
bihaji a do pfedu ve voj spojuji.

Voj sedi pohyblivé na hrebu skrze rozvoru jdoucim, aby se
k vhli uhybani vozu na prdvo a na levo dala smykati. Ramena
voje podloZena jsou podn¢Zi, ktera na rozvoru pfiléha a tudy voj
vzhQru drzi, aby uprostied k zemi neklesala.

Zadni polovice vozu sklada se opét z napravy na dvou kolach,
zadni Sarky a zadniho oplinu. Zde jsou také podobnym zplsobem,
jako na pfedni polovici ramena voje, zapusténa ramena kderu, pouze
s tim rozdilem, Ze kder pevné sedi a Sarka s oplinem jest pevné
spojena, Ze kderem nelze, jako v pfedu voji, na prdvo a na levo
smykati.

Pfedni polovici vozu se zadni spojuje dlouha kladka, zvana
rozvonm, ktera byva Zeleznym kruhem se kderem spojena, a pod
nim lezic, vzadu mezi ramenoma kderu vy¢€nivd a s nim jest hrfebem
zakolnikem nepohyblivé spjata.

Kola skladaji se ze Sesti neb osmi dili neboli loukoti, spjatych
do kola Zeleznou obru¢i. Do kazdé loukoti zasazena jest jedna
neb dvé Spice. V 15. stoleti zasazovalo se $pici do loukoti po
jedné, nyni obycejné po dvou. Druhy konec 3pici zapuStén jest do
kuzelovitého Spalku, ktery se jmenuje naboj, a jsa stfedem opatfen
kulatou dérou, navlékd se na ndpravu, ktera se na obou svych
koncich stzuje v Zeleznou tyc.

SvrSek vozu tvofi bud Febfiny neb fasuhky, po kazdé strané
vozu jedna. Jsou to vzdy dvé bidla, na zplsob Feb¥ik( spolu spo-
jena meciky. Rebfiny pro hospodafsky viz byvaji deli a maji husté
vsazené meciky; fasufiky pro nakladni viz mivaji jen po Sesti me-
Cikach, uprostfed vzdy s vétsi prostorou. Oba fasuiky vozu kladou
se Sikmo mezi klanicky, na oplinu pfednim i zadnim umisténé,
kdezto svrchni bidla obou fasunk( sepnou se v pFedu i v zadu
vozu dvéma pfickami, na obou koncich opatfenymi oky Zeleznymi,
které nazyvame rozpCradky. Na dolnich bidlech fasufiku polozeny
a zapjaty jsou jiné pficky, na které podlaha vozu neb koSatiny
byvaji kladeny. Aby pak fasunky jeSté pevnéji staly a pfi tlaku
ndkladu se nerozviraly, navlékd se na konec ndpravy u kazdého
kola Zeleznym okem opatfend, prohnutd liSen. Tyto liSné opatfeny
jsou na druhém, vrchnim konci ha¢kem, zvanym kacirkem, pomoci
néhoz bud krouzkem, Fetizkem neb houzvi pfipinaji se také k hor-
nim bidldm fasufik(, tak Ze je pevné podpiraji. Jsou-li oba fasuriky
na viz poloZeny, pfijdou oba prostiedky jejich bez meéikd proti
sob&, a na misté medikd pfivazuji se volng bud Fetézy, houZve neb
provazy, aby se nakladu vice a sifeji naloziti mohlo.

Obycejny hospodafsky, tak zvany febfinovy viz, ma delsi roz-
voru, na které lze kder rozevienim spojujiciho kruhu poSinovati
a tim vz prodluzovati. Tim pak, Ze ma na misté fasuikd delsi

16~
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febFiny, déli se pravé od vozu nékladniho, fasunkového neb prosté
fasungk zvaného. 1) K vili ochrané néakladu neb lidi ve voze proti
nepohodé rozpinaly se na ndkladnich vozich pfes obru€e na hor-
nich bidlech vypjaté rezné plachty, kterym se Ffikalo po némecku
Sperlochy.

Na voji byvaly v 15. stoleti pravé jako nyni na hfebu zapu-
Stény vahy. Na misté voje uzivalo se také vidli, do nichz dva neb
i tfi koné dali se vedle sebe zapfahnouti. Z pravidla vSak vidime
dvojspfezi, jedno za druhym pFi vozich nékladnich na obrazcich
z 15. stoleti. Mimo to, Ze pfi vozich tenkrate mnohem vice Setfili
Zelezem, pozorujeme pfi nich jen jedinou jeSté patrnou odchylku,
Ze totiz pfedni i zadni kola mivala stejnou velikost.

Poznavse takto hlavni ¢asti a sloZzeni obycejného vozu v 15. stol.
i dnes uZivaného, mlZeme teprv rozfesiti otazku, jak asi vypadal
krajni neb bojovny vilz husitsky. Po srovnani pak vSech zprav
a popisd soucasnych krajniho nebo bojovného vozu v 15. stoleti
dojdeme vysledku, ze husitsky viz bojovny ncdélil se vpodstaté svych
casti a sveho sloZzeni ni¢im od obyCejného vozu nakladniho nebo
fasunkového.

Ovsem vybiraly se pro krajni Ffady vozy nejsilngjsi a nejlépe
okované a zhotovovaly se o néco vySSi nez obycCejné vozy, s vys-
Simi koly a vyS$S8imi fasuiiky. Dvé neb tfi prkna na pfi¢ k vozu
k zavéSeni a pak dlouhy silny fetéz k sepéti vozl, mély-li se
v hromadu nebo kolo na kolo strhnouti, bylo jedinou zvlaStnosti
vozl bojovnych nebo krajnich. V Cas boje zavéSovala se tato prkna
na vozy krajni na strané od pole na del a obycejné po dvou nad
sebou k vrchnimu bidlu fasufiku na fetézich neb houzvich, tak Ze,
visice pres liSné, kryla vnitfek vozu proti stfelam a jiné zbrani
Gtoéné a horni plle kol aZ po naboj. Na rozvoru pod viz zavé-
Sovalo se vedle dlouhého fetézu rovnéz na fetéz neb houzve prkno
na dva prsty tlusté, které od zemé asi na pid vysoko viselo. Do
tohoto prkna bylo vyfiznuto nékolik dér, aby stfelci pod vozem
lezici z akrytu jistého nepfiteli $koditi mohli. Jinych Fetéz( uZivalo
se k sepéti pfednich i zadnich kol k sobé, aby viz nepohnuté
stal. Pfipominaji se k vozu fetézy az tfikrat tak dlouhé neZ obycCejné,
dle jinych zprav az 15 stfevicl dlouhé. K bojovnému vozu pfipfa-
hovalo se z pravidla po Ctyfech hfebcich neb Sesti slabSich konich
bud do vidli neb k vojim.

Toho, co jsme zde pravili, mame doklady soucasné a pFimé:

R. V. zr 1429, & 4.. ltem solicher starker wagen soli sin in
fassonswise mit hohen leitern gethariast von dem felde zwischen

i) Fasunék jest patrné némecké Fassung, jak i vyznam ukazuje; nicmér
ani nazev Fassung neb Fassungswagen, jak by snad mélo byti, ani v staré
ani v nové némc¢iné nelze uZivanim doloziti.
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den leitcrn und unter den leitern mit guten hangenden brettern
an starken wieden oder ketten. ')

R. V. zr. 1431, & 15.: Auch soll ein jeglich wagen, den man
in das heer bringt, stark und gut sein, und soll ein isin (eisern)
kettin haben, 15 schuh lang und 2 dielen (bretter). Variant téhoz
odstavce v R.T. A. IX., 547. zni: Mit ihren streitwdgen, die stark,
hoch und gut sein, und jeglich ein eisnene ketten 15 schuh lang
und guter starker bretter zwei darin hab.

R. V. zr 1433, ¢ 1.. Zum ersten einen guten, starken, grossen
fuhrwayn mit hohen raden, die beslagen sin, und dass die etwas
weiter sei denn andere wagen.

Jiné doklady o visutych prknech, Castecné z pozdéjSi doby,
avSak neméné zdvazné jsou:

R.V. z r. 1430, & 10. R.V. z r. 1433, & 10. Hodé&tin & 46.
R. V. z r. 1462, & 10.. Die &usseren wagen sollen haben bretter
zwischen den rédern und neben den wagen héngend zweifache
bretter mit schiessléchern. R. V. zr. 1477: Der jeder (wagen) muss
haben ein britt, das man of der ewsseren seiten anhéngt, zu not-
durft der Wagenburg, das zuoberst an den leiterbaum gehenkt wer-
den und herabreichen soll bis zu halbem rad und unten an dem
wagen zwuschen den radern ein angehangen britt. Srovnati slusi
téZ u VICka ¢ 55. a u Seldenecka ¢. 2.

Nékteré, a€ nepfimé doklady, Ze se vozy krajni od placnich pod-
statné neliSily, podavaji nam i jiné prameny Ceské i némecké. Ve
vypravovani o taZzeni Zizkové do Uher &teme na str. 59.: »A tu
sobé (Zizka) zpravoval vozy, vybiraje z placnich fadliv, kdez v kraj-

X Nejpadnéj§im dokladem, Ze némecké Fady vozové zakladaji se na
pramenech ceskych, jest zvIa$té tento Fad a prikladné odstavec pravé
uvedeny. Zachoval se ve dvou prepisech, jednak pisafe z mésta Uhnu, pak
u Windecka. Jsou v3ak v ném vazby a slova, kterym Némec neporozumi,
a vskutku také ani pisaF ulmsky ani Windecke neporozumél, jak svéd¢i za-
jimavé omyly jednoho i druhého. »ltem sélicher starker wagen soli sin in
fassonswise (eine messung wit) mit hohen leitcrn gethariast von dem se/s
(felde) zwischen den leitern und unter den leitern mit (guten) hangenden
brettern an starken wieden oder ketten. (V zavorkéach jsou vyznaeny varianty
pisafe ulmského). — Slovo fassonswise, fassungsweise znamena ve zplsobd
fasuiiku a jest samo o sob& Némci nesrozumitelné, a¢ do CeStiny z némciny
vzato. Gethariast, getharast, jest utvofeno z Ceského zataraseny, jest Némci
rovnéZz nesrozumitelné. PisaF ulmsky nevédél si rady s vazbou von dem felde
a napsal mylné sels; ostatné von dem felde vilbec také nebude Némci hrubé
srozumitelné. Teprv kdyz c&teme o vozu Cesky, »Ze byl zataraseny od pole«
t. j. od strany pole nebo vné Siku vozového, porozumime textu. Vazba tato
jest v staré i nové CeStiné obvykla. U starého letopisce Cteme ve vypravo-
vani o tazeni Zizkovu do Uher (str. 61.): »Od pole méli péSi vozy a za sebu
strané, a tak tudy se jizdnych nebali.« Tak shledavame, Ze odstavec plivodné
Cesky znél asi takto: »ltem, takovy silny vlz ma byti ve zpUsobu fasuiiku
s vysokymi FebFinami, zataraseny od pole mezi FebFinami a pod FebFinami
dobrymi prkny na silnych houzvich neb Fetézich visutymi.«
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nich vozich v fadich jemu mnoho koni i voz( polamali i pobili«.
Vybiral tedy lep$i vozy z nebojovnych placnich fadi pro krajni.
Podobné pravi VIgek, Il. ¢l. 54.: »Z téch tisice vozlv ma byti
vybrdno na pravi a na levd ruku (to jest pro krajni Fady) nejlepsi
vozové s fasuiiky, a Sperlochové vSichni maji byti sebréni s nich
k boji«. Podobné mluvi Seldeneck a jini fadové pozdgjsi, kdez se
vozové krajni nikde v podstaté od placnich neliSi. Kone€né vypra-
vuje také Rothe k r. 1430 v boji u Lipska, Ze Némci hnali proti
vozovému Siku husitskému UGtokem minice, Zze by to byly vozy
$pizirni; husité vsak zvoz( vyrazili, a zle se Némclm dafilo.J)

Dle téchto podanych soucasnych i pozdéjsSich, na dile zcela
pfesnych popisd valeénych vozlv nemiZe dle mého soudu Zadné
pochybnosti jiz byti, Ze armatura husitského vozu nezélezela
z niCeho jiného nez ze dvou neb tfi silnych prken od pole na
vliz a pod vz na rozvofe obyéejné houzvemi na dél neboli lezaté
zavéSenych, ktera se teprv pfed bojem zavéSovala. V celé fadé
souCasnych a patrné dle Geskych vzorl zdélanych fadd vozovych,
které z Casti i do podrobnosti zabihaji, aniz v jakychkoli jinych
pramenech nenalezl jsem ani zminky ani stopy o néjakém zvI&st-
nim, mechanicky sloZitém ustroji vozu bojovnych. PfemysSlime-li pak
0 véci té, dojdeme také presvédceni, Ze to jinak ani byti nemohlo.
Obzvlasté prvni vozy Zizkovy byly dokonce jen zcela obyéejné
selské vozy nékladni, ba Castecné i pouze vozy febfinové. Zizka
byl nucen wvziti za vdék materidlem, ktery jemu sedldk neb
méstak mohl poskytnouti. A pfi tehdej$im zpdsobu shirani pole,
pfi obtizich, kterym publicita jakéhokoliv druhu v 15. stoleti pod-
Iéhala, jakoz i pfi nedostatku vyroby tovarni nelze ani mysliti, Ze
by bylo moZno byvalo, vozy po celé zemi pro potfebu vojsk dle
novych vzorl neb se znaénymi odchylkami stavéti, neZz jaké byly
od starodavna v uzivani. Ba ani v pozdé&jSich dobach husitskych,
kde by byly ¢as a prostfedky mnohem spiSe byvaly na snadé
nez na pocatku valek, nemohlo nic jinak byti, ponévadZz tomu zvlasté
zfejmé veSkefi Ffadové vozovi z pozdéjsSi doby odporuji. -)

X »Unde sie rannten uf der ketzer waynburg und woldin wéahnen, is
waren ire futterwayne; do fuhren die ketzer us der waynburg unde streten
mit den kristen und drungen sie so sere, das ir ein teil die flucht gabin«.

2) JeSté pred péti lety, kdyZz jsem psal o bitvé lipanské (v Osvété, roc-
niku XX.), soudil jsem dle manévru vozd panskych v bitvé, dle pramend
jinak zcela spolehlivé vyliceného, Ze vale¢né vozy byly tak upraveny, Zze
koné z pfedu i ze zadu k vozdm mohli byti pFipFahovani, aby totiz Fadové
voz( pojednou a snadnéji smérem nazpét nebo-li smérem opacnym se mohly
pohybovati. Na zdkladé pramendv a Gvah v textu umisténych nevaham nyni
prohlasiti, Ze od nahledu toho upoustim, dokud by se o néfem podobném
vyslovna zminka hodnovérna nevyskytla. Pfesné a u kazdého ¢lanku vozového
Fadu zvlastni kommando, jakoZ i zru¢nost vozataji nahradily bezpochyby ono
zafFizeni, které zdalo by se pfFimo nezbytnym a zaroven i jednoduchym.
Zcela jednoduchym vsak neni. A¢ predni i zadni kola u voz( v 15. stoleti
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Dle citatv uvedenych jednak z doby vélek husitskych, jednak

dle svédectvi z dob ponékud pozdéjSich jest zfejmo, Ze k ochrané
vozl krajnich uZivalo se od pocatku z pravidla jen visutych prken,
na strané od pole na dél zavéSovanych.]) Okolo polovice stoleti
zda se vsak, Ze vyjimkou a jen tu atam vesly v obyCej také vozy
vice méné zabednéné, bez lidni. Doklady pro to nejsou pfimé, ani
GpIné nepochybné. Tak c&teme v Normberském fadu z r. 1444:
»Und sulten tusent wagen (zu der wagenburge) iglicher mit ... lei-
tern, zaunen, starken lissen (leisten), halb mit leinen tuch gedeckt
und unden zwischen den zwei achsen an der langwiede (rozvora)
ein stark brett an ketten hangen, dass man das anhenken und
abtun moge, wann man will« Mluvi se zde, rozumime-li dobfe,
0 jakémsi zabednéni vozu; a proto pouze o jediném ochranném
prkné pod vozem.

byvala stejné velikosti, 7e pohybovani voz( v pfed i do zadu bylo stejné
snadné, bylo by také mimo pFenadeni a upevfiovani vidli neb voje z predu
do zadu dale jeSté zapotfebi byvalo', aby pfFi jizdé opatnym smérem zadni
oplin uginén byl pod Sarkou pohyblivym a pFedni oplin zarovef nepohyblivym.

') Nedavno upozornil mimochodem jen p. grof. Winter ve svych Déji-
nach kroje (1., 269) na z&kladé sdéleni jemu ucinéného o ¢lanku Berthelo-
tové, dle néhoz jisty obrazek rukopisu némeckého predstavuje husitsky vz
s ochrannymi prkny na stojato a nahofe do $pice pFiFiznutymi ve zplsob

AAA/.
tento: || ||

Nahled Berthelotdv je dle mého pFesvédéeni mylny. Vykres, na jehoZ zakladé
minéni své projevil, naléza se v ikonografii vojenskych a jinych krojiv o 47
listech asi z tFetiho desitileti 15. stoleti v dvorské knihovné mnichovské
(sign. Cod. lat. 197). PFidana jsou k vykresim kratka slovnd oznaceni. Na
svrchni polovici jednoho z téchto listl jest kresba pérova s nadpisem: »Das
ist der hussen wagenpurgh, darauf die hussen vechten. Die ist gut und ge-
recht.« Vykres jest hruby a nejasny, a co na ném rozeznavame, neni vlz, nybrz
plankovy plot na kolach, velice podobny oném, které se pro ochranu stavély
pred pusky. A vskutku, mezi dvéma ploty, které na obrazku jsou vykresleny,
leZi néco, co ma byt nejspiSe puska. Podobné dva ploty na koleckach a mezi
nimi pusku vykreslil Jahns ve svém atlantu (list 59, ¢. 12.). KdyZz vykres vozu
vlastng nepfFedstavuje, jest nam také lhostejno, co si jeho pulvodce za tim
plotem myslil. Nejspise viak ma kresba podobny zaklad jako mnoho jinych
pravé z 15. stoleti. Podobné ikonografie zvlasté vojenskych strojdv, z oboru
puskaFstvi a mechaniky nejsou vzéacné; tfeba jich vSak uZzivati jen s velikou
opatrnosti, ponévadz zhusta nepravdivé t. j. nemozné a fantastické véci pred-
stavuji. To jest literarnim historikim znama véc; proto také nemlzeme ani
napisu viry prikladati. Podobny zjev, vibec znaméjsi, pozorujeme ve spisech
alchymistickych, jejichz receptdim rovnéz véFiti nelze. Ve stiedovéku byla
véda, zvlasté prirodni, v plénkéach, zahalovala se v tajnlstkafstvi a pfFi ne-
dostatku vefejné kritické kontrolly libovala sobé zhusta ve fantastickém
klaboseni ve slové i obrazu. Zminil jsem se o té véci ponékud Sife, abych
se opfel, budiz tfeba nadarmo, bludné modé, kterou umélecky primysl novou
silhouettou vozu husitského nam pry jiz chystd. Podobné beze v3eho zakladu
zavedeny byly husitské Cerné prapory s Cervenym kalichem, se kterymi nyni
naporad se setkdvame. Vymyslil je patrné na zakladé moderniho vykladani
barev, kdo minil husitstvi nejpFipadnéji charakterisovati krvi a smrti!
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Jiny doklad toho jest kolorovana kresba v rukopise ve vi-
denské dvorni bibliotéce (pod sign. 3062) zachovana. Rukopis
i s ikonografii v ném obsaZzenou pochéazi as z polovice 15. stoleti.
Kresba predstavuje dle odznakl vozovy $ik husitsky; v jednotli-
vostech, zvIasté zbranich patrné dle skute€nosti a stfizlivé dle pravdy
vykreslenych. Nejzajimavéjsi jsou figurky, Zivé a duchaplné v akci
vojenské nacrtnuté a ve vSem velmi charakteristické pro dobu svou,
i pro husity, které z ¢asti pfedstavuji. Tak pozorujeme stfelce se
samostfilem i s ruc€nici, kukly a lebky, Zelezné klobouky i Ceské
«Lepice. Jeden muz brani voz( téZz hazenim kamenl. Druhy obrazek
z téze ikonografie predstavuje boj husitd s vojskem cizim, za tarasy
(pavézami) stojicich. Zvlasté ru€nice a puSky jsou pro dobu husit-
skych valek charakteristické. Pouze na prvnim obrazku jest Sik
vozovy jen schematicky ¢tyfmi vozy s jednim stanem uvnitf podan.
Vozy jsou strZzeny a fetézy sepjaty. Jest to, pokud vim, nejstarsi
dosud znadmy relativné pravdivy obraz vozového Siku husitského, na
ktery vlbec upozorfiuji a ktery na svém misté také dle fotografie,
kterou jsem sobé zhotoviti dal, uvefejnim.

Dle tohoto pravé zminéného vykresu vypadaly vozy krajni jiz
jako obdélné truhly s kolmymi sténami bez liSni. Pod vozem visi
prkno se stfilnami. Je-li nakres vozl podany spolehlivy, panoval
tento obycCej patrné jen nékde a nékdy, ponévadZz az do konce
stoleti v fadech vozovych vzdy o armatufe pouze prkny visutymi
se mluvi.

Jinou zvl&stnost pozorujeme na tomto vykresu, Ze Sperlochy
na obrucich tvofi jako pevny klobouk, ktery, opatfen jsa na strané
od pole dvéma tyCemi, da se jimi k boji pojednou odklopiti a tudy
viz odkryti.

Ku konci stoleti uzivalo se k vozovym S&ikdm, alespofi ve voj-
skach krale Maximilianovych, tudy ovsem snad dle zplisobu v Ra-
kousich oblibeného, vozd zabednénych bez lidni, které vsak formou
svou rovnaji se jiz krytym vozlm komornim, jaké v 16. a 17. véku
byly vibec v obyéeji. Dlkaz o tom podavaji vozy v Sicich v Maxi-
milianové Weiskunigu patrné dle pfirody nakreslené.

Il. O vyzbrojeni krajnich voz(.

Vyzbrojeni voz{ zbranémi a nastroji nebylo oviem vzdy a vSude
stejné, Fidilot se potfebou a okolnostmi. Pravidlo zda se mné nejlip
z fadu z r. 1429 prosvitati.

Na kazdém voze v krajnich Fadech mél byt taras s berlou
a dérou, to jest velkd stojaci pavéza, kterd se pomoci berly v zadu
pfipevnéné stavéla nebo podpirala. Dira byla k vyhliZzeni a pro stfelbu.
Tyto tarasy stavély se pfed mezery od pole mezi dvéma vozy,
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kdyz byly vozy v hromadu stazeny, anebo byvaly také pfi pochodu
proti ohroZzenym mezeram vozd noSeny.

Zizkovo taZeni do Uher, Let. 58.: Proti kazdym (krajnim) vozlim se
dvéma pavézama a za ty pavézy po dvu neb po tfech stfelcich; a to z té
pFiciny udélal, jestli Ze by mu na tazeni (se zavienymi vozy) chtéli do vozlv
vskociti, aby toho ti branili. — Hodétin, €. 46. Vlcek, €. 55.

Déale byvalo na voze jedno neb dvé kopi s hakem nazpét
obracenym, pfiostfenym a praporeCkem, kterymzto kopim, také
hakem zvanym, jezdce, kdyz se o vozy pokouSeli, s koni strhovali.

Johann Rothe u Menckena, Il., 1817 vypravuje o bitvé u Usti: Die
ketzer ... hattin lange haken, domite sic die edeln herren unde frommen
mannen von den pferdin zogin unde erschlugin. — R.V. z r. 1428: Zwei mann
mit spiessen, die hinden an der tulle ein eisen schneidende haken haben. —

R. V. z r. 1429: Zwo haken. — R.V. z r. 1444: Zwo gleen (gleven) und
haken daran.

Na vozich byvalo zanechdno misto pro koS, nebo pfivazan
byl na dél zZlab, z néhoz koné krmi, a to pro kameny, jestlize by
k vozlm pfilnuli, aby pfes vozy bili.

R.V. zr 1428 R.V. z r. 1429. VIgek, & 57.

Drobné stfelby pocita se k vozu v Fadu z r. 1429 Sest sa/no-
stFilGv a dvé ruénice s pfipravou. K samostfilu po &tyfech kopach
§iplv a tolikéz kouli k ruénici. V Fadu zr. 1433 poditda se k vozu
4 az 5 samostiillv a &tyfi dlouhé hakovnice. Mimo dvé kopy Sipd
k samostfilim pocita se k hakovnici po &tyfech librach prachu
a dvé kopy kouli; tedy na ranu lot prachu. U Hodétina pfipomina
se k vozu jen jedna hakovnice, u VIcka dvé pistadle a dvé libry
prachu a kopa kulek, tedy opét asi lot prachu na ranu.®

R.V.zr 1429, & 1. R.V. z r 1433, 2., 3., 4. 5 a 6. Hodétin, & 46
Vligek, &. 56.

Mimo zbrané byvalo na vozich téz jiné nafadi. Tak pocita
fad z r. 1429 k vozu dvé sekyry, dva ryCe neb lopaty, dvé motyky

*) Na pocatku stoleti mluvi se jen o rucnicich, mponévadz rozdilu mezi
ruéni zbrani nebylo; asi od druhého desitileti 15. stoleti vyskytuji se hakov-
nice, kterym u nas se také Fikalo pistaly. Staré rucnice byly kratké a oby-
cejné vsazené do dfeva neb i na ndsadu Zeleznou. Hakovnice v3ak byly delsi,
ba mély pozdéji velmi dlouhou hlaven a na této na pfednim konci pfFikovany
hak, aby se pFi stfelbé ofl mohla zapfiti. Staré zbrané pfi vystFelu silné trhaly,
a nebylo by byvalo mozno pfFi dlouhé hlavni bez zapfeni jen ponékud s jistotou
trefovati. Tim ziskalo se pFi hakovnici na jistoté a pfFi siln€jSim naboji téz na
dalce, do které bylo lze stFileti, proti kratké rucnici. Kalibr obou nebyl pFili§
rozdilny; prdmér olovénych neb Zeleznych kouli 15 az 20 mm, a zapalovalo
se prfi obou pfFilozenim doutndku k zapalné shora umisténé. Forma hakovnic
jest zndma, ponévadz se jich s dostatek zachovalo; staré ru€nice zname skoro
jen z nékterych soudasnych nakresl. Ruénici star$i formy, podobajici se
formou pisStale od varhan, 42 em dlouhou, ze Zeleza kovanou nasli loni as
I I/a metru pod dlazbou na nadmésti Taborském. Jest to pro nas vzacnost
velikd, snad unicum. Pochazi zajisté z prvnich let obce Taborské.



226

neb kratce. Rad zr. 1433 pfipomind motyku, ry¢ a lopatu. U Ho-
détina dvé sekyry, dvé lopaty, dvé kratce, dvé motyky a dva ryce.
Rad z r. 1428: dvé Zelezné lopaty, motyku, kratci, sekyru a Spic.
Jinde podobné.

R.V.zr 1428. R.V. z r. 1429. R.V. z r. 1433, €. 9. Hodétin, & 46.
Seldeneck ¢. 4.

Ke kazdému vozu byli Sikovani dva vozatajové, ktefi mivali
lebku a pavézu a sedali na téch konich; druhy proto, jestlize by
ktery zabit byl, aby misto ného jiny na ty koné vsedl.

R.V. zr 1428, R V. zr 1429. R.V. z r. 1430. Hodétin, & 46. VIZek
¢ 54. R.V. zr 1462, & 2L

Lidi ozbrojenych bylo dle fadu z r. 1429 Sikovano k vozu:
Sest stfelcd se samostfily, dva s ruénicemi, Ctyfi s kopimi s hakem
a CtyFi cepnici, tedy celkem 16 lidi, ktefi bez dovoleni hejtmanova
nesméli se od vozu vzdaliti. K sekyram, lopatam, ryélim a moty-
kam v pfipadé potfeby bran byval lid ostatni z houfd. Rad z r. 1428
poc¢ita k vozu dva stfelce s runicemi, dva se samostfily, dva cep-
niky, dva kopinniky s kopim a hakem, dvé praCata (stabschleudern),.
tedy jen 10 lidi ato€nou zbrani opatfenych. Rad z r. 1430 pocita
veSkeru péchotu v $iku, a to po 20 muzich k vozim. Mezi témito
dvaciti k vozlm Sikovanymi muzi byli dva s ruénicemi, nékolik
se samostfily, pak tesaf, kamennik, zednik, kovaF, havif, kolaF
a sedlaf, ktefi vSickni maji miti na voze svoje nafadi a svoji zbroj. *)

R.V. zr. 1428. R. V. z r. 1429, & 3. R.V. z r. 1430.

. O Siku vozovém.'?d

Toto Sikovani lidu k vozdm krajnim dle postaveni ukazuje
ovéem jiné poCty nez pocet veSkerého lidu v Siku neb vojsku
v poméru k poétu vozlv bojovnych i placnich dohromady. Dle
zpdsobu pocitani poslednéjsiho pripadad v husitskych valkach 22,
25 az 30 lidi na viz. Dle vypoétu mého pfripada dle priméru na
viz 27 lidi.2) Rad z r. 1430 poc&itd 25 lidi. VIcek 16 az 20 lidi

1) Viz doleji charakteristiku tohoto zpravodaje.

2) Némci nazyvali naSe Ceské Siky vozové jiz velmi zdhy wagenburg;
a dost mozna, Ze slovo to bylo jiz pred husitskymi valkami znamo, vyznacujet’
pravé jen ono ohrazovani vozy, které bylo ode davna vibec obvyklé. Naproti
tomu stafi Cechové viude, kde méli na mysli Zizkovo valéeni s vozy, mluvili
jen o bojovani s vozy, Sikovani vozlv a 3iku vozovém, kladeni a strhovani
vozllv a pv Proto jest zFejmo, Ze nazev Cesky, Sik vozovy, jest vzhledem na
podstatu Zizkova uméni vale€ného spravnéjsi a pripadnéjsi, a proto myslim,
Ze bylo by nas nedGstojno, chatrného a k tomu vypUjéeného nazvu vozova
hradba (wagenburg) dale uzivati, kdyZ jsme od svych predkd lepsi a plvodni
byli zdédili.

2) O bitvé u Lipan v Osvété, XX. (1890), str. 1085.
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na viz, dle poétu. Seldeneck na 15.000 lidi 850 vozl, tedy bez
méala 17V2 muZe na viz.

Co se tyCe jizdy, pocitalo se v husitskych valkach z pravidla
jen sto jezdcl v tisici muzich.

Pomér vozd, lidu pésiho a jizdy, jakoZz i rozélankovani Siku
vozového, nejpodrobnéji a nejjasnéji lici nam spisovatel vozového
fadu Normberského z r. 1430. Jiz Wdardinger, némecky vojensky
spisovatel, soudi,!) Zze skladatel Fadu tohoto byl dojista zkuSeny
véaletnik, ktery bezpochyby pfi nékterém tazeni do Cech pfileZitost
mél zfizeni bojovného Siku Zizkova poznati. Neni oviem pochyb-
nosti, Zze v tomto Fadu prozrazuji se zakladni mySlenky valceni
Zizkova, aé nam spisovatel tento pFedstavuje pouze vzor pomériim
v Némcich pfizplsobeny, ktery byl a zlstal theoretickym navrhem
pro nastavajici tazeni do Cech chystanym. Ackoliv tedy zvlasté
v cifrach skute¢nému uZivani v Cechach se jen vice méné pribli-
Zuje, ma nicméné velikou cenu pro nas, ponévadz jest pro svou
dobu jedinym svédkem, ktery soustavny zplisob Zizkova nového
zplGsobu bojovani pochopil, pronikl a ndm o Ustrojnosti jeho dobré
zpravy zachoval.

Dle ného slozen byl plny jeden S§ik vozovy z jednoho sta
voz(lv bojovnych a jednoho sta voz( $piZirnich. K vozu krajnimu
nebo bojovnému bylo $ikovano pét vozniklv a dva vozataji. Tito méli
miti na voze také své odéni.

Z dvaciti péSich, ktefi byli ke kazdému bojovnému vozu Siko-
vani, mélo jich pét miti také své odéni na voze, jakoZ i pét sedel
jezdeckych, aby pro pfipad potfeby mohli na ty vozniky vsedati
a pocet jizdy zdvojnésobiti.

Jeden kazdy vOz mél miti mezi onémi dvaciti muzi svého hejt-
mana a pét vozl krajnich tvofiti jeden ¢lanek (glied), jenz mél byti
hejtmana patého vozu posluden. P&t &lank( tvofi jeden Fad o dva-
citi péti vozich, za sebou jedoucich. Kazdy takovy fad ma svého
zvlaStniho hejtmana, a Ctyfi takovi Fadové tvofi jeden plny Sik
0 stu vozich bojovnych ve ¢&tyfech Fadech vedle sebe jedoucich.
Ctyfi hejtmané téchto Fadl maji nad sebou zvlastniho hejtmana
celého Siku.

Kazdy ¢lanek o péti vozich mél miti svij stan, a kazdy fad
0 pétadvaciti vozich svého knéze (kaplana); a pfi kazdém Siku mél
byt Ffadny kazatel, pak rychtar se Ctyfmi konSely.

Vedle onoho sta vozl bojovnych mélo byti ke kazdému Siku
Sikovano sto vozl S$pizirnich pod zvlastnimi hejtmany; skladatel
véak nepfipomina, jakym zplsobem tito vozové $pizirni a kde v Siku
tahli neb postaveni byvali.

J Anz. f. Kunde der deutschen Vorzeit, XIX. (1872), 341 a p.
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K plnému Siku o 100 vozich bojovnych a 100 vozich Spizirnich
poéitda 2000 pésich a 500 jezdcl, ktefi méli své zvlastni roty a ko-
mando, a méli dle potfeby bud ve vozich zdstavati neb znich vy-
jizdéti. Jizda tato mohla se pomoci onéch péti lidi pfi kazdém voze
a péti voznikl sesiliti na 1000 koni pfi jednom Siku.

Neméné zajimavy jest pocCet a rozdéleni dél nebo puSek v Siku
vozovém. Ke kazdému ¢lanku o péti vozich méla byti Sikovana
mala puSka na koule kamenné, leZici na polovici vozu, tazend dvéma
koni. Zpravodaj zde mé& na mysli houfnici, obyC€ejné polni délo
husitské. *) Kazdy Ffad o 25 vozich mél miti vétSi puSku, rovnéz
pro kamenné koule, taZzenou péti neb Sesti kofimi, kterd hézela
koule zvici hlavy. Mimo tato polni déla mél miti dle naSeho zpravo-
daje vozovy Sik také jednu velkou pusku, k dobyvani mést a hradlv
uréenou, taZenou osmi, deviti neb dvaciti koimi. Odjinud vime,
Ze puSky Fidili a obsluhovali zvlastni puSkafi se svymi pacholky,
nad nimiz stal hejtman ke kladeni a sbhirani puSek. Hejtmane pak
nad jizdou a nad puSkami méli zfeni miti k nejvy$s§imu hejtmanu
celého vojska.

Pocitdme-li dle naSeho zpravodaje k jednomu Siku

pésich 2000
jizdnych . 500
vozataji . 200
pak puSkafe s pacholky a ostatni vojenské partaje na . . . 300

summou . . 3000,

nechybime mnoho, pocitame-li na uaplny Sik 3000 lidu. Pf¥ipadalo
by tudy 15 lidi na viz dle poétu.

Navrh zpravodaje naSeho z r. 1430 nesrovnava se, jak jsme
se zminili, ve viem s pocty, jaké byly v Cechach v obygeji. Tak
vime, Ze u nas pfipadalo na viz — bez rozdilu krajnich a placnich
— dle poltu 25 az 27 lidi. Jizda ve vojskach ceskych nebyla ni-
kdy tak c€etnd, jak si ji némecky ndS zpravodaj preje. Jak jiz

fedeno, pocitalo se na tisic péSich sto jezdcl. On  nemlZe se Gplné
zbaviti obliby pro €etnou jizdu a pocita k tisici péSich250 koni,

) R.V. z r. 1429 potvrzuje, 7e k péti voziim méla byt ikovana »stein-
buchs, genannt hawfnicze« a k ni kopa kamennych kouli. Houfnice rovnala
se co do konstrukce a formy velkym puSkdm nebo bombardédm; méla uzkou
komoru na prach, a pro kouli dusi ve hlavni nékolikrate $irsi nez primér ko-
mory, pfi tom vsak hlaven kratkou, jen as dva neb dva a pll kalibru obna-
ejici. PFi kalibru houfnice vlbec mnohem mensim nez velké pusky usetFilo
se mnoho pfi vaze, tak Ze houfnici, ackoliv hazela koule kamenné ve veli-
kosti koule kuzele¢ni (bosskugel), snadno dva koné utdhli. Houfnice kovali
oby&ejné ze Zeleza. Jméno i plvod vzala houfnice za valek husitskych v Ce-
chach, kde se jako pohyblivé polni délo vibec poprvé vyskytuje. Houfnice
vozily se na polovici vozu o dvou kolach, pravzoru pozdgéjsich lafet. StFilelo
se z nich na blizko, do houfl, odkudZ i jméno.
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kteryZto pocet snazi se pfibranim vsech vozniklv a zalohy lidi jesté
zdvojnasobiti.

Kdezto fad z r. 1430 béfe za zaklad Siku vozového pocet
100 voz( bojovnych a tolikéz $pizirnich, pog&italy se vozy v Ce-
chach vlbec bez rozdilu, pak jen na kopy, a byla zakladnim po-
¢tem 38iku vozového kopa vozd. Proto pfi jednotlivych vypravach,
kde nam pocet vozll jest znam, z pravidla da se déliti Sedesati.
Prazané, kdyZ tahli Zizkovi v lednu r. 1421 na pomoc, méli 300
voz( neboli p&t kop; Zizka na vypravé po bitvé u Malesova mél
opét 300 vozl neboli pét kop; Sirotci roku 1429 ve Slezsku méli
90 vozl neboli plldruhé kopy; knéz Prokop mél r. 1430 420 vozl
neboli 7 kop; roku 1431 opét 300 vozl neboli pét kop; u Domazlic
50 kop; Pardus r. 1433 na vypravé do Uher mél 300 voz(l neboli
pét kop; Capek mél na vypravé do Polska téhoZ roku okolo 350
vozl, pfiblizné tedy Sest kop. Knéz Bedfich a Pardus méli pfed
Plzni opét 300 vozd neboli pét kop; bratfi u Lipan méli Sest kop,
a panské vojsko dvanact kop vozd.

Dle poétu vozlv i lidu pfi jednotlivych vojskach Prazskych,
Téborskych a Sirotéich pozndvadme, Ze p7'avidlem sila jednoho voj-
ska obnasela pét kop vozlv a asi 7500 lidi, v nichZ bylo 500 jezdclv,
a Ze §ik celého vojska délil se ve &tyfi Fady po kopé vozd, kdeZto
patd kopa rozdélovala se na kazdy ze dvou koncd krajnich Fadd
po patnacti vozich, které ureny byly k zavirce. Vime totiz z fadl
vozovych VIEkova a Seldeneckova, pak i z jinych zprav, Ze krajni
fady mivaly o polovici voz( vice nez fady placni. PFi vojsku pravi-
delné sily o péti kopach vozd vyjde ndm tento pocet zrovna. Srov-
name-li takové, abychom fekli normalni vojsko do Siku vozového,
budeme miti z ného pravé ctyfi fady: dva krajni po 90 vozich
a dva placni po kopé vozlv, ony Ctyfi Fady, ve kterych se vojska
obycejné Sikovala. Dusledky pak, které z téchto uvedenych poétd
ziskdvame, nejsou bez ceny. Tak na pfiklad, vime-li z Letopisd, Ze
Zizka r. 1423 na své vypravé do Uher tahl ve &tyfech Fadech,
miZeme s velkou pravdépodobnosti fFici, Ze mél asi 300 vozd
a okolo 7500 lidi. A kdyZz nam tentyZz letopisec zachoval zpravu,
7e Zizka mél u Hofic »jen dva fady vozl«, mizeme podobné
pravem za to miti, Ze mél nejvy$e dvé kopy voz( a 3000 lidu,
mezi nimiz na 300 jezdc(.

Ve veSkerych Fadech vozovych, v kterych o poctu a rozdéleni
voz( se mluvi, pozndvame, Ze na poéty ty, pomér a rozdéleni jich
znana véaha se klade. Tak na pfiklad uréend délka Fadd poétem
kopy vozl neboli plldruhé kopy v krajnich Fadich neni pouze
nahodila neb libovolnd, a m4, jak pozdé&ji pfi manévrovani s vozy
shledame, znaénou dU0leZitost p¥i taZzeni, kladeni a shirani vozl.
Del$i Ffady nez 60 az 90 vozd délaly- by pfi manévrovani jiz veliké
obtize. Ke konci valek v Cechach ves$lo v obygej fady spise ukra-
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covati; za to pak vétSi vojska musela byti Sikovdna do vétSiho
poltu Fadd. Avsak délka fadl 60 az 90 voz(, pokud vime, nebyla
u nas nikdy prekroovana. Tak méli bratfi u Lipan celé vojsko
své, majici Sest kop vozll a 11.000 lidi, v Sesti Ffadech; Fady vnitini
nejspise po 50 vozich. Vojsko panské, které mélo 12 kop vozd
a pfes 19.000 lidi, mélo sice Sik v 11 fadich, pfece vSak fFady
jednotlivé nepfesahovaly pravé proto kopu pfi vnitinich neboli ptl-
druhé kopy vozd pfi krajnich fadich. V Némcich kratily se fady
v druhé polovici stoleti znacné, a zaroven pocCet jejich rostl.

Dle poCtu vojska neb vozl, pak zase dle poctu fadd Sikova-
nych mlzeme Ciselné nedostatky historickych zprav dosti spolehlivé
dopliiovati. A zname-li dokonce pomér krajnich a placnich Fadu,
Ize ndm zcela spolehlivé kresliti a mdéFiti pddorysy Siklv a tabord
vojenskych. Vezmeme-li na viz s koiimi s nutnou vzdalenosti
jednoho od druhého prdmérné jen 10 metrd délky, ¢&inil by fad
vozl o kopé vozd pfi pochodu &aru 600 metrd nebo 06 kilometru,
a fad padesati vozl &aru pravé pal kilometru dlouhou. Vime na
priklad, Ze pani tahli od Ceského Brodu k Lipanim v Siku vozo-
vém v krajnich fadech po 90 vozich; byl tedy cely jejich Sik pfi
pochodu 0'9 kilometru dlouhy. JeSte jistéji lze urCiti rozmeéry Siku
vozového, kdyZz byli koné vypfazeni a vozy kolo na kolo strzeny,
to jest, kdyz byl Sik vozovy proti Gtoku pFichystdn. Vezmeme na
jeden vlz primérné C&tyfi metry. Dle toho Ize ndm sobé na pfi-
klad nakresliti rozméry vozového Siku bratrského i panského u Li-
pan dosti spolehlivé. Tvofil tedy bratrsky Sik na vrSku Lipanském
obdéInik Gelem k panskému vojsku se blizicimu obraceny, sto metrl
Siroky a dvé sté metrd dlouhy, neboli na kroky — tfi na dva metry
pocitaje — byl 300 krok( dlouhy a 150 krokl Siroky a obsahoval
plochy 20.000 metrli. Bylo tedy uvnitf na muZe misto skoro po
2- metrech v Siku zavfeném. Rozméry Siku panského na pochodu
podobné lIze vypocitati, a dle vSeho toho a na zakladé ostatnich
historickych zprav plan bitvy lipanské zcela pfesné nakresliti. Nejen
pro nazorné predstaveni rozlohy a pland bitev jsou tyto podty
znaénou pomdlckou, ale téZ k posouzeni zprdv o postaveni vojsk
a 8ik0 na bojistich znamych; pak podobné i k urdeni pravého
mista, kde bitva se svedla, kdyz ono pfesné znamo neni.



