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Kdokoliv jen ponékud se staral o blahobyt narodu, nem(ze
nijak zapirati, Zze po vSecky cCasy rostly pozivani a blahobyt vSe-
obecenstva se vzdélanosti a prlmyslem. Za starodavna, kdyz ¢lovék
se jeSté citil malomocnym proti sildam pfrirody, vidél pfi¢inu toho,
kteraz lezela v jeho neznamosti prirody, ve vécech nadpfirozenych
a tudy hledal pomoci bud u Boha nebo u débla, ve prostfedcich
nadpfirozenych. Tak chtél nemoci hojiti zaklinanim a hromobiti za-
hnati zvukem svécenych zvond; zlata a bohatstvi minil nejsnadnéji
nabyti od dabla a plodnosti dobytka i hojnosti dociliti ¢arami.

Znamenajice takto vzdy a vSady nedostatecnost sil ¢lovéka
k vyplnéni vSech potieb jeho, nevédéli si tehdadz jiné rady nez
v odfikani se. | muzové Slechetni, ktefiz poznavali, Ze distojnost duse
poniZzenda jest v odvislosti jeji od statk( vezdejSich, zacali uciti umrt-
veni zadosti lidskych.

Za naSich casU vidi lidé prostfedek jistéjSi v zadost ucinéni
jich a tudy v hojném vyrobovani primyslu: a jako za starodavna
stavivali nejCastéji klastery, stavi nyni fabriky.

A skuteCné jsou naSe spoleCenské pomeéry takové, Ze bez tova-
ren ani byti nemUizeme; nebot vSechny véci, kterych kaZdodenné po-
tfebujeme, pfipravuji se v tovarnach. Bez dilen na sukno, bez huti
na Zelezo, bez pradelen sotva bychom se nyni obe$li. V tovarnach
v8ak pracuje se skoro vesmés stroji, které se Zenou parou, protoz
potfebuji tovarny nevyhnutelné dobré a laciné palivo: uhli. VSak
nejen v tovarnach nybrz kdekoliv Clovék tepla potiebuje, jest uhli
dilezité. VSechny pokrmy, které jime, museji byti vafeny; a k va-
feni piva, nejlepSiho naSeho napoje, jest mnoho paliva zapotfebi,
tak Ze v krajinach, v nichz dfivi velmi drahé jest, bez uhli pivo
by se ani vafiti nemohlo, le¢ s velkym nédkladem. Pohlednéme na
naSe nastroje; k zhotoveni jich téz zapotrebi ohné, zapotiebi uhli.

Jak velky vplyv uhli m4, ukazeme jen na jednom pfikladu.
Kdyz chce kovar radlici zhotoviti, potfebuje predevSim Zeleza a
uhli. Jestli uhli laciné, nepotfebuje kovar pfiliS ho Setfiti, nybrz
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ze k vydobyti Zeleza, které kovar kupuje, jiz velmi mnoho paliva
spotfebovano bylo. Jest-li tedy uhli laciné, pak neni na vydobyti
Zeleza tak velkého nakladu zapotiebi a kovar mUlze lacinéji kupo-
vati. Takto méa rolnik dvoji vyhodu; predné, Ze kovar lacingji pra-
cuje, a za druhé, Ze neni Zelezo tak drahé. A tak jest to od radlice
az k nejmenSimu hrebiku. Na cenu kazdého prfedmétu, ktery kupu-
jeme, plsobi cena uhli. Kdyz jest uhli drahé, znamena to tolik,
jako Ze jest péara draha, prevoz drahy, topeni drahé, plyn drahy,
pivo drahé, cukr drahy, cihly drahé, vapno drahé, Zelezo drahé,
v8echny nastroje drahé; Ze jest chléb a mouka draha.

Kdyz jest uhli laciné, jest i para lacina, prevoz laciny, topeni
laciné, svétlo laciné, pivo cukr, Zivobyti laciné; laciné jsou cihly,
vapno, chléb a mouka.

NemUze byti tedy divno, Ze v novéjsi dobé, kde se prava ho-
dnota uhli poznala, lidé se mySlenkou zandaSeji, jak by bylo mozno
nejlacingjsi uhli si zjednati.

Vime vsichni, Ze bohaté Cechy chovaji ve svém IGné& nesmirné
zasoby nejlepdiho uhli. Dobyva se totiz v Cechach ro¢né 25,831.032
centdl kamenného a 17,629.120 centl hnédého uhli, dohromady tedy
roéné 43,442.152 centd, coz obnasi skoro polovi¢ku vseho uhli, které
se v celém Rakousku ro¢né vydobyva, t.j. 90,648.322 centl. PFicina,
pro¢ vzdor tomu uhli posud tak drahé jest, nelezi tedy v tom, ze by
ho bylo snad malo.

Chceme pozdéji dokézati, Ze i vydobyvani uhli neni s pfFilis
velkym nakladem spojeno. VSak pfi¢inu tbho nutno hledati v pre-
vozu, ktery, jak znamo, od Zeleznic zavisi.

Podotkneme-li jeSté, ze uhli *jen pfi levném povozném do
jisté vzdalenosti rozvazeno byti mUze, nasleduje z toho, jak velky
vplyv maji Zeleznice na moznost upotfebeni uhli a takto na prd-
mysl nasi vlasti.

Jsme tedy pevné presvédcCeni, Ze neni nutnéjsi otazky jako ta,
jak by se mélo povozné na Zeleznicich zfiditi; nebof od rozhod-
nuli zalezitosti této zavisi blahobyt celé zemé.

S upokojenim vidime, Ze Cechové vénuji pozornost svou v plné
mife draham, které se nyni stavéti maji. Neni tedy pochybnosti,
7e stavba tak zvané severo-zapadni drahy pozornost Cechl pravé
tak poutd, jako stavba drahy Frant. Josefa (z Vidné do Budégjovic
a odtamtud z jedné strany do Prahy, z druhé strany pak pres
Plzeri do Chebu), neb rakouské severo-zapadni drahy (Kolin, Cesky
Brod, Viden) a to tim vice, anaz vlada slibila, Ze chce pfi udeé-
leni koncese na stavbu dradhy této ohled brati na prani obyvatel-
stva Ceského. Zalezi tedy na obyvatelstvu, aby ono rozhodlo a pak
zastupitelstvy obecnimi neb okresnimi vladé oznamilo, kterym
smérem by navrZzena draha méla jiti, pod kterymi vyminkami by
méla byti stavéna a komu stavba ponechéana.



Aby vSak obyvatelstvo Ceské mélo pfilezitosti o pomeérech
pfi Ceské severo-zapadni draze se pouciti, aby mohlo pravy usudek
vynésti, sestavili jsme nasledujici kapitoly na zakladé pravdivych
udalosti. JelikoZz se ale o stavbu Ceské severo- zapadni drahy dvé
spoleCnosti uchéazeji, totiz BuStéhradska spoleCnost, ktera jiz déle
trva, a spole€nost Uvérniho udstavu s Kleinem, leps8i predmluvy na-
psati nemUZeme, nez kdyZ naSe Ctenafe upozornime na to, co na-
psala ,,Politika jiz v roku 1865 o zdalezitosti této.

Vykladajic totiz potfebu toho, aby stavéni vicera Zeleznych
drah se nepropdjéovalo jen jedné a tétéz spolecnosti, nybrZz aby
se rozlicnym podnikatellm mezi sebou dalo zapasiti, pravi:

.Ze taky zapas (konkurence) jest nutny, poznati lze i z toho,
Ze doméaci naSe plody s cizozemskymi ani doma rovnati se nemohou
pro vySku rakouskych sazeb dovoznich. Rakousko zasobuje hlavni
svoje mésto Viden — pruskym uhlim, ackoliv v Cechach ho leZi
na mnoho O mil, to se déje proto, ponévadz severni draha Ceske-
mu uhli zamezuje cestu."

,PFi takovém pocinani neni mozno vyjedndavati; tu pomaha
jen zapas s jinymi (konkurence). VS8ak tataz zéasada, z niz mlu-
vime pro samostatnou spole¢nost pro drahu FrantiSska Josefa, plati téz
ojinych drahah v.Cechéch, které podobnéjako severni draha rozvazeni
a prodavani domaéaciho ulili pevné drzi v rukou svych ajichz vysoké
sazby dovozni Géinkuji pravé tak na Gjmupramyslu v Cechéchjako
sazby severni drahy vibec Skodlivé Gcinkuji na priimysl. Vycitka
tato plati nejvice BusStéhradské draze. Poméry a okolnosti,
v jakych uhli z Bustéhradskych dolli se odbyva a odbira, Skodi
v dvojim ohledu; za prvé hlavnimu méstu zemé a prlmyslu
ve vychodnich Cechach, Kladenské uhli museji pravé tak
odbirati jako Viden slezské; — za druhé Skodi pak majiteldim roz-
sahlych doll Rakovnickych, kterym BusStéhradska draha na
tentyz splsob cestu zamezuje, jako severni draha Busté-
hradskému uhli.*



I
Spolek pro prodej uhli.

Kladensko-Bustéhradské uhelné doly nalezeji ttem majetnikim;
totiz: statni draze, spole€nosti prazské pro pramysl v zeleze, a
cisafi Ferdinandovi; vSak vSech téchto tfi plvodnich vyrabitel( po-
uziva ve svlj prospéch tak zvany Cili povéstny ,spolek pro prode;
uhliu (Kohlenverschleissverein), ktery anorem roku 1850 uhli z dold
na Kladneé, v BusStéhradé a v Brandysku prodava. Tento spolek,
spojiv se se spolecnosti Bustéhradské drahy, ktera jedina ma pfi-
stup k tém doldim, vede vyhradné obchod v uhli z téchto nejvy-
datnéjSich doll uhelnych mocnérstvi rakouského. Na tom by ovsem
mnoho nezélezelo, ale tento spolek zvysil nejen naramné ceny uhli
na ujmu vseho prdmyslu, nybrz dovedl si pocinati i tak, zZe nyni
kazdému jinému podnikateli uhelnych dol( jest naprosto nemozno
odbyti svého uhli. ZFizeni tohoto spolku chova se sice posud n
velkém tajemstvi; kdoz by ale o tom pochyboval, Ze jeho Gcel neni
jiny, nez aby zvySoval ceny uhli cb nejvice mozZno, toho upozornu-
jeme prede vSim na to, Ze ve smlouvé, kterou se spolek ,,Kohlen-
verschleissverein“ zfidil ,,k prospéSnému vyvinu dolovani na uhli
v okoli BuStéhradském,* kazdy spolecnik se zavéazal, Ze své uhli pod
cenou, ktera smlouvou se ustanovuje, nikdy neprodaa za kazdépro-
vinéni v tomto ustanoveni trest tisice zlatych do spoleCenské kasy
zaplati. Vime téz, Ze tento spolek jest v nejuz$im spojeni se spole-
¢nosti BusStéhradské drahy, a sice tak, Ze predseda této drahy zaro-
ven jest predsedou a reditelem ,spolku pro prodej uhli." Takové
spojeni nese ovSem podivné ovoce, které Ctenaf pozna z nasleduji-
ciho: Dobyvéani uhli, které na Kladné a v Bustéhradé se naléza
ve vrstvach az Sest sahl silnych, nestoji dle hodnovérnych zprav
vice nez 11 az 1372 kr. za vidensky cent. Nicméné prodava se uhli
v Kladensko-Bustétiradskych dolech samych za ceny mnohem vysSsi.
Jsout’ ony takto ustanoveny:*)

*) Pro nékteré méné dllezité uhelné jamy jsou ceny uhli levngjsi.



Uhli v kuSich: 39 kr. za vid. cent.
uhli kostkové: 32 kr. ,, *
Drobné uhli: 21 kr. ,, ) "

Jen spolek nahofe zminény dostava uhli za nasledujici ceny:
Uhli v kuSich: 32 kr. za vid. cent.
uhli v kostkach 25 kr. ,, "
Drobné uhli: 14 kr. ,,

Porovnadme-li tyto tfi druhy cen: totiz vylohy pfi dobyvani,
ceny uhli, jak je plati spolek pro prodej uhli (Kohlenverschleiss-
verein), a ceny, jak je plati obecenstvo v dolech samych, uvidime, Ze
prodejem ceny uhli o 200—300 procent zvySeny jsou. To jest
jinymi slovy, Ze se prodava uhli dva- i tfikrat tak draze, nez co stoji
jeho dobyvani. Jelikoz pak spolek dotéeny (Kohlenverschleissverein)
dostava uhli za lacingjSi penize neZ kazdy jiny kupec, neni zZadné-
mu jinému mozno, aby si u samych vyrabiteln obstaral uhli. Aby
se ale nikdo ani o to nepokusil, kupovati uhli u samych dold, méa
spolek pro prodej uhli i tu vyhodu, Ze z kazdého centu uhli, ktery
se vilbec tam proda, bérfe 5 krejcarll. On béfe tedy svlj uZitek
nejen z onoho uhli, které on sam prodava, nybrz i z onoho, které
mu uchazi. Z Kladensko.-Bustéhradskych dol dobyva se rocné
16,000.000 ctd., z ¢ehoz ma tedy spolek uzitku ¢istého 800.000zlatych.

Zda-li kdo jeSté lepSich prostfedkl pouziti mize, aby sam
jediny prodaval!

Nechceme tajemstvi spolku pro prodej uhli a postaveni jeho
k spolecnosti Bustéhradské drahy pred odima ¢&tenafll zevrubnéji
odhaliti, vSak kaZzdému pozorovateli véci vysvita, Ze plsobeni tak
uméle sestavené nemda nizadného jiného GcCelu, nez aby Prahu
a stfedni Cechy samojediny uhlim zasobil a tim nesmirného uzitku
ziskal. Na oko to Cini ov8em tak, jakoby se to stavalo trojim zavo-
dem, totiz dobyvanim uhli, prodejem spolkovym a dovaZzenim Bu-
Stéhradskou drahou. V skuteCnosti ale jest hospodareni to jedno
a samé; proto také vnitfni sprava spolku pro prodej uhli neni
zndma, jen proto tytéz osoby v téchto tfech oborech vladnou,
proto konecné v téchto tfech oborech se nenaskytlo nikdy rozlicné
minéni, ackoliv, jak by se na prvni pohled zdélo, smlouvy mezi
témi odbory nemohou byt tak jednoduché. VSak jak by mohly
povstat spory, kdyz tytéZz osoby vladnou a kdyZ hrozi nebezpeci, Ze
u nejmensiho sporu jednani celého tajného tohoto druZstva pred
o¢ima obecenstva se odhali? VSak co do plsobeni tohoto spolku a
jeho privrzencl lze také nahlidnout ze zprav prazské obchodni ko-
mory. V zpravé o sezeni dne 25. Cervence 1859 takto Cteme
o nadreCeném spolku.

,Podnikatelll bylo méalo, coZ zajisté podava pfrilezitosti, by ze
,»SVého samoobchodu co nejvice utrzili. Jiz v Unoru 185G utvoril
»,S€ mezi tfemi hornimi nakladniky taméjSich dol( spolek pro spo-
leCcné prodavani uhli, ku kterému se pfidruzil pfed nedavnem je-
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Dale pravi zprava obchodni komory prazské ode dne 7. Fijna
1861 ,ze zmétenim uhli z rozlicnych dolG jakost uhli se zhor-
Sila." Dle zprav obchodni komory prazské uhli se tedy zdrazilo
a zhorsilo.

Avsak poslySme také, jak posuzuje obecenstvo, které uhli spo-
trebuje, vyrobek tento.

V celych stfednich a vychodnich Cechach slysime toliko jen
jeden hlas, Ze uhli se zhorSilo, Ze jest v ném mnoho kamennych pfi-
davkl, které neshofi, Ze neni vybéru mezi rozlicnymi druhy, Ze
kazdy vziti musi, co dostane, aniZz by bylo moZno, ze svycli Skod
na nékom jiném se hojiti, ponévadz jest jen jednoho dodavace.

Ze takové soustfedéni obchodu a to v nejpotfebné&jsim zboZzi
Vv jedné ruce neni uzitecné, vyliCila zevrubné ,,Politik" mnohokrate.
Pronesla svlij asudek obzvlasté v roku 1865, kdez napsala nasle-
dujici paméti hodna slova: ,,Skute¢né sjednoceni spolku pro prodej
Luhli s Bustéhradskou drahou mélo na vyvin primyslu tak skodlivy
Lacinek, ze by déle trvajic bylo stdlym nebezpe¢im pro néj.u Aby se
takové nebezpeCi predesSlo, zakazuji i naSe zakony podobna sou-
stfedéni, jako mezi spolkem pro prodej uhli a BuStéhradskou spo-
leCnosti stava. Jest tedy toto spolCeni i proti zakonu. Zajisté ale
kazdy, kdo jen trochu spravedlivosti chova a o vSeobecné dobro
dba, s nami souhlasi, kdyZz zvolame: At se rozpraSi spolek pro
prodej uhli.

On se vSak nerozpraSi, on utuzi a sesili svou zdhubnou moc
jesté vice, kdyz BusStéhradska draha svou sit rozSifi.

Protoz promluvime i o ni nékolik slov.



BuStéhradska draha.

Jelikozto povahu kazdého clovéka nejlépe posouditi mizeme
tenkrate, kdyz jeho chovani po delSi Cas pozorujeme, tak se ptame
I 0 Bustéhradské draze, co posud Cinila, jak se posud chovala?

Abychom se s ni lépe seznamili, pfipominame, Ze BuStéhrad-
skd drédha vede z Kladensko-Bustéhradskych dol( na jedné strané
do Prahy na Brusku, na drahé strané pak do Kralup. Ona jest
Vv nejprisnéjSich pomeérech zaloZena, a nalezame u ni vSecko, ¢eho
k zdarnému téZeni potrebi; co uhelni drdaha ma i tu vyhodu, Ze
ma vzdy pojistény naklad, ponévadz ona jedind spojuje hlavni mésto
a jeho okoli s uhelnymi doly. Jak v hlavnim meésté, tak i v jeho
okoli jest pramysl velmi rozsiren.

| z toho lze posouditi pfFiznivé jeji poméry, Ze jest co do
pfijma z nakladd (na 1 mili) sedma draha mezi némeckymi dra-
hami; z rakouskych drah ji jen jedina severni draha prevySuje.

Vzdor tomu vSak ze vSech drah celni jednoty a Rakouska —
jest jich 70 — Zzada Bustéhradska draha nejvyssiho platu za dopra-
vovani uhli. Jen Brnénsko-Rosickd a Norimbersko-Brodska maji
jesté vyssi sazby pro uhli. Tak se véci maji u bohaté Bustéhrad-
ské drahy, podnes tedy po snizeni cen, které za pfFi¢inou obnoveni
své koncesse v roku 1867 zavedla.

Necht' mluvi pfiklad.

Hornoslezské drahy dovazeji uhli a sice 1 celni cent na dalku
5ti—10ti mil za 0*81 kr. to jest 4A po mili, BuStéhradska
draha ale za 2.2 tedy o 171 percent drazeji. Za tytéZz penize, za
které Bustéhradska draha spolecné se statni drahou dovazi cent
uhli na kratké cesté z Kladensko-Bustéhradskych dol0 pres Kra-
lupy do Prahy (Hrabovka), t. j. 6 mil, dovaZeji z cizozemskych drah:

mil
Kolinsko-Mindenska a Nizozem SK&. ..., 28
drahy severniho némeckého SPOIKU ..o 23
hanoverské a brunsvické d rahy ..., 23

z rakouskych drah:
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mil
Zapadni draha cis. AlIZDELY ... 20
jizni draha..iiccee, e 12
Ceska zapadni drdha......i 10 \2

Toto postaCi, by kazdy poznal, v jakém poméru stoji draha
BusStéhradskd k jinym draham. Zaroven jest patrno, Ze BusStéhrad-
skd zadda ze vSech nejvice za voZeni uhli. V8ak nechceme ji posuzo-
vati jen podle vrchniho pohledu, protoZz se ptame, nenuti-li snad
zvlastni pomeéry spolecnost BuStéhradske drahy, by sazby své na tako-
vou cenu ustanovila. V ¢em pfFifina toho zéalezi?

/Grokuje draha velkou zakladni jistinu ?

Odpovidame: Zéklad jeji jest jeden z nejlevnéjSich v Rakou-
sku. Pada drahy byla, jak se kupovala, velmi levna a pfi stavbé
samé nebylo zapotifebi nizadnych mostl pres feky, Zadnych tuneld,
zadnych prokopavani, zadnych vysokych hrazi atd. Snad ma mno-
ho wyloli, s kterymi pracuje?

Vylohy ty jsou u uhelnych drah vzdy, jak se samo sebou roz-
umi, nizsi nez u jinych drah, ponévadzpalivo velmi lacino plati,
ponévadZ uhelné vozy jsouoteviené,nemaji tedytakovou véahu,
déale: ponévadz nakladani do voz(i a skladani s vozl na jednotlivych
Stacich odpada a ponévadz meéné osob v Staci a v skladech zapo-
trebi jest, kdyZz néaklad celou cestu projizdi a vozy prdmérné o 30° 0
vice nakladu miti mohou nez u jinych drah.

Z toho vysvita, Ze vSe plsobi k tomu, aby uhelné drahy co
nejlevncji jezdily.

Vzdor tomu Bustéhradska draha ve svych zpravach nesmirné
vylohy udava. Dle vykazu z roku 1865 neobnaSely vylohy nic méné
nez 49195 zl. 50 kr. pro jednu mili.

K vdli porovnani sestavime vylohy nékterych jinych rakouskych

drah z roku 1865. Obnasi pro mili Zelezni¢ni: zl. kr.
pri drdze na TiSe s . 19.977 —
, Ceské zapadni draze . 24.850 50
,, Hradecko-KoflaChSKe......ocooviiiiiieeeeeceee e 31.596—
,,» Pardubicko-LibereCkeé. ... 32.670—
,, Karlo-LudviksKeé......oooooooooooiiiianiin, v . . . . 33.864 —
w JIZNT A TA Z € i 35.37750
vy BUSTENTAASKE oo 49.19550

Z toho vidime, Ze BuStéhradskd drdha vzdor nejzdarngjsSim
pomérlim, v kterych se nachazi, predce vykazuje nesmirné vylohy.
Proc¢? iMnohy pravi, Ze se to déje tak proto, ponévadz spoletnost
BusStéhradské drahy dostala dovoleni, aby tuto drahu vystavéla, jen
pod tou vyminkou, Zze se uvazala, jakmile Cisty vynos prevysuje
10 percent, sazby sniziti. Z té pfriCiny pry BusStéhradska draha
uziva vSech prostfedkl, aby takovy vynos desetipercentovy ve vy-
kazech se nevyskytnul.
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Snad Bustéhradska draha nepfiznivymi vysledky
financnimi jest nucena tak vysoké sazby ustanovili.

Vynosy drahy necht odpovéd podaji.

Obnaéasely totiz podily spolkového uzitku s putlrocné vyplace-
nymi uroky:

Roku Percenta
L1858 e 8 .50
1859 i ‘ " 9.35
1860 oo 9.5,
L1861 oo 9.05
1862 i, 9.81
1863 -1 10.00
1864 e * 9.93
1865 o —————— 9.03
1866 oo 9.93
L1867 oo 10.,

Zuroceni jest tedy i na vzdor ttm naramnym vyloham, jimiz
draha pracuje, tak skvélé, jak u malo které drahy. A pfece tyto
nesmirné sazby (tarify). -

Jak se ale srovnava toto bezohledné vykofristéni
odstavcem v starSi koncesni listing, dle které drahi/~SttVsnlgs”
musi, jakmile Cisty vytéZzek prevySuje 10%? Tento
nastal. Prazskd obchodni komora dokazala, kdyz fkoumak"
Zzeleznic v sezeni svém dne 22. kvétna 1865, ze wWnvA drahy Bu>
Stehradské na vzdor ohromnym vyloham od roku 1™ ™ 72, 1864<4-
321.135 zl. na 415.770 zl. t. j. o 29.5°/A se zvySil. Nic ipetiéiafirw
spolkovy podil vyplaceli jen 10%, kdezto podle vynosu méli platiti
celych 12.95%

Vynos vsak takovym splsobem nikdy nevystoupi nad 10%
a proto ceny za dovazeni uhli nikdy se nesnizi.

Velmi d@lezitd v tomto ohledu jest zprava prazské obchodni
komory od 22. kvétna 1865, ktera as takto zni:

.Velké se zucastnéni drahy :.a novych podniknutich,
jak ku prikladu na nové Kralupsko-Turnovské draze, na
navrzené stavbé drahy do Rakovnika, pak prerychlé umo-
feni, pfi kterém pozivanim superdividendy ve splsobu
nadacich listin sc umoznilo i na budouci ¢as atd., to vse
poméhalo k tomu, aby feditelstvo drahy se svolenim U-
fradu mohlo vynos, ktery v minulém roce dle hofrejSiho
poCtu jiz .:..-% obnéaSel, opét na .o, % ustanovit, jen aby
nemusilo sniziti ceny za dovazeni uhli. Nelze jest
tedy obecenstvu a prdmyslu brzké snizeni
cen oCekavati.”

Toto vyrknuti obchodni komory prazské, které se zaklada
v pribézich kazdému znamych, saha BusStéhradskym ov3em do Zivého,
ba zdd se ndm, Ze je Uaplné znicuje.
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VSak jiz BusStéhradskym neni se co obavati. V nové koncesni
listiné ode 11. ledna 1867 paragraf ten, ktery tak velké nesnaze
plsobil— totiz Ze, jakmile vynos prevysSuje 10°/0, sazby sniziti se
musi — Stastné vypadl, a nyni jiZ bez v3eho obalu dividendu sebe
veétsi zastrcCiti mohou.

Neni nas ukol, bychom smlouvu nadfeCenou posuzovali, vSak
zajisté pozoruhodné jest sniZzeni sazeb na BuStéhradské draze pravé
v rozhodném okamziku, kdyz se ji mélo dovoleni k dalSimu tézeni
obnoviti.

Snizila totiz sazby pro naklady na trati BuStéhradsko-Kralupské,
ktera obnasi 4 mile *), o — 1 krejcar a na pfimé trati do Prahy
k Brusce téZ o 1 Krejcar.

Nespravné a k nedorozumeéni podnét davajici jest tvrzeni,
které v pamatnem svém spisu vyslovila prazska obchodni komora
v roku 1868. Pravi totiz, ze vylohy pro BusStéhradskou drahu
jsou mnohem veétsi nez ujiné drahy, ponévadz pry uhli z rozlicnych
dol( pfivésti a svazeti musi.

Tomu vsak tak neni. Pfivezeni a svazeni néaklad( od poboc-
nych k hlavni drdze nikoliv neobstaravd, jak obchodni komora
tvrdi, BuStéhradskd dradha zdarma, nybrZz jednotlivé dilny za to
plati a sice velmi mnoho plati. Tak ku pf. dovazi BusStéhradska
draha 1 cent uhli od jamy Layerské az k stanici Kladenskeé, t. j.
vzdalenost as 540 sahd (V. mile), za 1i/2 kr.

Politame-li podle tétéz sazby dovoz az do Vidné, tedy na
61Vi mile, shledame, Ze bychom musili za 1 cent uhli do Vidné
6 zI. 83 kr. r. . zaplatiti, za mili tedy 11.1 kr. r. ¢. Nakladné
za plny viz, v néjz se vejde 200 centll, stadlo by pak nic méné nez
1366 zl.

Prazska obchodni komora tak naramné haji BuStéhradskou
spole¢nosf, Ze ve svém pamatnim spisu od 30. bfezna (st. 14.)
i tvrdi, Ze v listiné od 11. ledna 1867 BusStéhradské spolecnosti
bylo vyhrazeno pravo, Ze ona sama jedina ke kazdému jednotlivému
dolu milze spojujici kolej vystavéti a ze pFistup k uhelnim loziskdim
kazdé jiné draze jest zamezen, tak Ze odpraveni uhli z téchto
dold jen prekladdnim z voz( do voz( diti se mdze.

Z teto listiny vSak jen vysvita, ze BuStéhradska spolecnost
vyhradné pravo neni ji nizddnym splsobem udéleno. Mimo to
by se kazdym padem Zadost, aby se naklad prekladal, 8. 4. kon-
cesse protivila, takova Zadost protivila by se téZ pravu odesylatele,
ktery dle obchodniho zadkona se svym zbozim dle svého zdani nakla-
dati m0ze, i kdyZ ho vozkovi odevzdal; takova zadost protivila by se

*) Skuteéné obnasi vzdalenost z Bustéhradu do Kralup jen 21/ Z Kladna
do Kralup 3.43 mile.
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koneCné vSem zasadam rozumného narodniho hospodarstvi. Chceme-li
ale vidéti, jak néjakd draha vlastni zajmy se zajmy obecenstva spo-
jiti a obapolné prospésné pulsobiti mdze, pohlednémez na vysledky
drdhy horno-slezské. Sestavime-li tyto s vysledky Bustéhradske
drahy, objevi se ndm jeden z nejpoucnéjSich obrazkd némecko-ra-
kouského Zeleznictva.

!sii>§5 Primérné pfijmy
MnoZstvi -g*5 a pr. cent a mili Procenta
dovezeného uhli 0 vyplacené
Celni Centy 1 i — Uhli Naklad leldendy
yrg 3 vibec
N
o . {8 L . e
x na horno- na busté- 6ji «i>~ O x D 5 A r
&  slezské hradské £ n 2 % ® g9 £R o3 g g Al
draze draze “&T? cg a2< tgp DT
krejcary . \
1859 6,889.952 8,060.049 49, 97., o775 991 ligus =7 svu 2%
1860 8,684.571 9,694.177 46.2 97.2 (*738 0_49 ~43 0 2,51 7f/0 0-si

1862 15,555.178 9,579.772 54.8 95.8 (721 2%*4 O (x %35 o0 34S O9-,

1863 20,271.137 10,888.084 63.24 93.,, (g63 2-4, 0-837 2.55 lov, 10

1864 23,342.031 10,358.695 70.,., 9G.9, (vpa3 24t 0-761  — 10 ..

1865 29,270.173 9,561.518 7133 96.,, 329 e 0770 “xx  11%/, 9 #sl

1866 27,521.596 9,614.518 72.J] 96.,,, g.g25 0 770 12 9 ,j

1867 ) 12,551,889 94., o300 13G@100 io.,,:
f 1 %

Z tohoto sestaveni vychazi nepopiratelné, Ze horno-slezska
drdha béfe maly plat, hledi ale mnoho zbozi odvézti, kdeZzto
BusStéhradska bére velky vydélek pfi malém odbytu. Vidime ale
téz, Ze naklad hornoslezské drahy od roku 1859,v kterém 6,889.952
centll obnasel, jiz v roce 1865 na 29,270.729 centl vystoupil, po-
stup, kterému jen véalka v roce 1866 v téchto krajindch pravé
zufici pfitrz ucinila.

Naklad BusStéhradské drahy vSak, kterd jak znamo nejvySssi
skorém sazby maéa, postoupil od roku 1859, v kteréem obnaSel

*) Mimo to uloZilo se v roce 18G7 v obnovovaci fond 780.000 tolar aneb
1 170000 zl. ve stFibFe.
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8,060.049 centd, jen na 9,561.518 centd do roku 1865, ackoliv
v roce 1859 jiz méla vétsi naklad nez hornoslezské drahy.*)

Podivejme se koneCné na vynosy obou drah. Tim Ze horno-
slezska draha své sazby snizila, zmahal se kazdoroCné jeji uzitek,
ponévadz pro nizké ceny dostala kazdy rok vic a vice uhli
k rozvazeni. Kdezto v roku 1859 vynaSela jen 6Vio°/oi vzrostl
vynos jeji zponendhla do roku 1867 az na 13%- Bustéhradska
drdha ale se nezmohla, ona od roku 1859 az do roku 1867 zlstala
porad pfi starém a vynasSi po dnes jen 9 az 10°/0i ponévadz do-
vozni ceny nechce sniZziti.

Nezapomenme ale také na to, Ze v onom Case, Vv kterém
hornoslezska draha sazby své na 0 775 kr. r. ¢. za cent a mili usta-
novila, védéla, ze jen nékolik milionG centl uhli dovaZeti bude.
VSak nemyslila ona spole¢nost jak BuStéhrads$ti: ,,ponévadz jen
nékolik milion0 centld dovazeti budeme, musime velké sazby usta-
noviti," nybrz hornoslezskd draha takto pocitala: ,,protoze jen malo
uhli dovazime, musime je levné dovaZzeti," a zajisté se tento pocet
vyplatil. Spokojila se spole¢nost tato s prijmem 0-775 Kkrejcaru
a pravé proto akcionafi této drahy dobfe pochodili, tak Ze nejen
dividendu 13.66 percent berou, nybrz Ze i drédha ta celé zemi a
veskerému pramyslu nad miru uZiteCnou se stala.

*) Y roce 1867 zvySilo se dovazeni uhli, ponévadZ prdmyslu vice uhli zapo-
tfebi bylo; vSak pravé v tomto prospéSném okamziku ukéazalo se, Ze roz-
licnym obstaravanim draha vyhovéti nemohla, ponévadz =zfizeni jest nedo-
konalé a Spatné.



Jak nepfiznivé plsobi spolek pro prodej uhli a
BusStéhradské ceny za dovoz na dobyvani uhli
v BusStéhradskem okoli.

Ackoliv pfi tlaku, kteryZz plsobi spolek zminény s Bustéhrad-
skou drahou, nejvice trpi ti, ktefi uhli spotfebuji, trpi tim i doby-
vani uhli, ponévadz se takto dobyvani rozsifiti nem0ze. Dulkazem
toho jest to, Ze aCkoliv doly Kladenské jsou velmi bohaty, prece
rozvazeni uhli z nich se pomalu zmaha. Bylo totiz uhli rozvezeno
miliond celnich cent(v :

Drahy:
Rok Bustéhradska ¢esk. zap. draha. z Usti do Teplic
1859 806 — 2.54
1860 9-69 - 3-87
1861 11*27 548
1862 9-57 1-41 . 5-90
1863 10-88 1-66 6-84
1864 10-35 305 7-94
1865 9-56 4-38 903
1866 9-61 407 8-97
1867 12-55 5-22 13-49.

Porovnali jsme zde tfi rakouské drahy, které vice neb méné
tfi nejhlavnéjsi uhelné doly v Cechach zastupuji. Jsou to totiZ
doly Kladensko-Bustéhradské, Plzefiské a doly v Usti a Teplicich.
Kdezto dvé posledni mocné a spésné se zmahaji, zUstaly doly
Kladenské, ackoliv jsou pfirodou bohaté nadany, od roku 1800 az
do roku 1866 vzdy skoro na tétéz wvysi stati  Pri nakladu ceskeé
zapadni drahy (z Prahy do Plznég) jakoZ i drahy z Usti do Teplic
pozorujeme vSak vzdy vétsi rozvin. Lacinéjsi ceny, pfirozena kon-
kurence mezi dobyvateli a prodavai uhli naznacuji pfi¢iny, proc
zde iest Zzivot, vyvin a pokrok.
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Ceny uhli v Praze a okoli.

Praha a celé zapadni a stredni éechy mely by rniti nejlaci-
néjsi uhli. Nebot" neni zadného velkého mesta, které by meélo uhli
tak blizko. VSak tato velkd prednost, kteraz by meéla obchody
vynosnymi a Zzivobyti v Praze velmi lacinym uciuiti, stava jen
»V principuu; ve skutefnosti vSak jest to pro udané pfiCiny do-
cela jinak.

Aby Prazané se pfili§ nermoutili, vynalezli BuStéhradsti ten
hezky dlvod, Ze pry ve Vidnijest uhli o mnoho drazsi nez v Praze.
TéSitelé tito predpokladaji, ze ti, jezto tési, se malem spokoji!
Ma vSak Viden doly uhelné tak blizko jako Praha? nemusi Viden
vétsi dil uhli dovazeti a sice hodné drahoz dol( Ostravskych,kte-
rézto 36 mil jsou vzdaleny? At pohlednouobé rakouska meésta na

sever, kdez naleznou dosti pfifin k Fevnivosti.

V Berline, kterézto mésto 72.n mil od slezskych dolli, z
kterych se mu uhli dovazi, vzdaleno jest, jsou ceny uhli za viden-
sky cent nasledujici v krejc. r. C.

Uhli v kusech................. 48 kr.
uhli v kostkach . . . . 40 kr.

Naproti tomu porovnejme ceny uhli v Praze, kterdZz od Kla-
densko-Bustéhradskych doll jen 4 mile vzdalena jest.

uhli uhli uhli
kusech v kostkach drobué
V Praze na statnim nadrazi . . 48 45 34 kr. =
’ ” na Brusce........oooooevenniininnnnn, 44 41 30 ,,
" ,,» V hlavnim skladé v mésté 51 48 38
» »V prodeji v malych c¢éastkach
Fr. Kressem prostfedkovaném 54 52 42

TudiZz méa Berlin pfi své vzdalenosti 72.9 mil od dold uhelnych
jeSté lacingjsi uhli nezli Praha, ackoliv jest Praha”™ doldim tak
blizka, Ze kdyz vyjede vz rano k doldm, veCer mUze zase byti
v Praze s uhlim.
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Taze-li se kdo po priinach vysokych téchto cen, ukéze je
nasledujici obrazec:

Ceny v Praze (u Bruské brany) 4% mile od dolG.

Uhli v kostkach. Drobné uhli
za Vid. cent po krej. r. €.

Néklad za dobyti u dold . . . . 13 11
1. Zisk (vyrabiteld) *) ...cccoeeee. 12 3
Ceny prodavaci u dol@
pro spolek Kohlenverschleissverein 25 14
Povozné — vlastni vylohy asi . . 4 4
2. Zisk (Bustéhradska draha) . . 7.0n 7%
Uhrnem 36.2 25.a
3. Zisk (spolku pro prodej uhli) o) 4..
Prodavaci cena na nadrazi
V Praze. . 41 31
AKCISY V Praze......iieiinenn. 3 3
PFIVOZ . @ e, 5 5
4. Zisk (Fr. Kresse v Praze) . . 3 3
Cena uhli pro domaci potrebu 52 42

Jak samo sebou se rozumi, nemohou uvedené ceuy byti do
podrobna spravné. Jsou-li v8ak ceny jen vSeobecné dobre udany,
o CemZ nepochybujeme, vidéti z toho, jak mnoho nepotfebnych,
jen travicich ¢lend se v fetézu tomto naléza, kteréz nutno vyvr-
hnouti, aby bylo uhli tak laciné, jak toho stav véci pozZaduje. My-
slime, Ze pfi neobmezené konkurenci by se vyskytla cena uhli za
cent viderisky na 30 krejcar(l pocitajic v to i akcisy a pfivoz.

PFi zpotifebovani uhli 5 milion( centl ro¢né obnéaselo by rocni
vydani meésta za uhli, pfi dosavadni prostfedni cené 52 kr., 2,600 000
zi. PFi prostfedni cené 30 kr. za cent zmenSilo by se rocni vydani
asi na 1,600.000 zl.,, tedy by se uspofilo ro¢né 1,000.000 zl., coz
by nejvice prospélo chudSimu obyvatelstvu.

Co zde praveno pro Prahu, plati o celych stfednich Cechach.
KdyZ jest v Praze uhli drahé, znamena to tolik, Ze jest v Cechéach
vibec drahé. V jaké mife vSak uhli, k. p. podle statni drahy, kdezto
jest tak mnoho cukrovéaren, kteréz nejvice uhli spotrebuji, zdrazeno
byva, k tomu poda nasledujici tabela nejlepSiho vysvétleni.

Jsout’ totiz ceny uhli az k fabrikdm nasledujici:

*) Ponévadz se v centu uhli, jak se v Kladné dobyva, nachazi G0% drob-
ného uhli a 40% kusového i kostkového uhli, zd4d se ndm, Ze tento ziBk
se skute€nymi pomeéry Uplné se srovnava.
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Cislice tyto, ackoliv mohou byti jen pfiblizné jisté, dokazuiji,
Ze uhli se libovolné zdrazuje, jakoz Ze i ceny uhli pro jednotliva
mista libovolné se urcuji. Podotykame jen, Ze stava ne meéené nez
200 rozlicnych cen pro uhli. Obnasi tedy zisk spolku (Kohlen-
verschleissverein), bez néhoz by se obyvatelé snadno obesli, vije-
dnotlivych pripadech skoro. 12 krejcar(. Prodava tedy uhli za dvoj-
nasobnou cenu, kterou stoji jeho dobyvani. PFi centu, tedy vice nez
100% nakladu na dobyti.

VSak i povozné jest pfrilis drahé, co zvlasté vina BusStéhradske
drahy. Jestli se vSak spolek pro prodej uhli zni¢i a dostanouli
BusStéhradsti konkurenci, zmensSi se zajisté nyngjSi ceny uhli skoro
o polovicku.

Pro Ceské cukrovarnictvi znamena to: USetfeni jed-
né Sestiny veSkerych vyloh. Totéz plati vice méné také o
vSech velkych i malych tovarnach a femeslech, kteréz uhli potre-
bujou. Tvrdime téz bez rozpakd, Ze sniZzeni ceny uhli 0 50% ma pro
Ufednika tutéZz vyhodu, jako kdyby se mu zvysil plat od statu o
10%. Obyvateldm prazskym bylo by takové snizeni cen uhli pro-
spésné v té samé mire.

Nejlepsi dlkaz, Ze se zmensi ceny, kdyz se zrusi monopol, po-
dava plynarna v Praze. Dfive nez se zarfidila méstskd plynarna,
pocCitalo se u belgické spolecnosti 1000 angl. krychl. stop po
5 zl. 75 kr., kdyz vSak byla v kvétnu 18G6 zafizena méstska ply-
narna, zmenSila belgickd spoletnost cenu za 1000 angl. krychl. stop
na 4 zlaté, a v zari 18G7 uzaviela belgickd spolecnost dodavati
1000 angl. krychl. stop od 1. Ffijna 18G7 po 3 zl. 50 kr.; tedy
dodava nyni o 23i0% lacinéji nez drive.

Kdoz by v tom nevidél dobry prospéch konkurence?
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Uhelné doly Rakovnické.

Kdyz bylo praveno, Ze Praha jiz pfirodou k tomu ustanovena
jest, aby meéla laciné uhli, méli jsme na zfeteli mimo Kladno i Ra-
kovnik. Ackoliv pfima vzdéalenost mista tohoto od Prahy sotva 5 mil
obnasi, zahali-li ho Bustéhradsti od té doby, co jim co sok nebez-
peCnym 6e stati hrozi, do uplné temnoty.

| zpradva obchodni komory Prazské ze dne 30. bfezna 1868
obsahuje jeSté mnoho pochybnosti o Rakovniku. ,,V Rakovniku," tak
zni zprava ku konci, ,dobyva se jiz pilné uhli a pfiCiny, Ze do-
byvani, porovname-li ho s jinymi, neni posud velmi rozSifeno,
»lze pfricisti té okolnosti, Ze jest malo odbytu, any prostfedky
»Ku prevazeni nejsou posud rozsahlé a Rakovnik v blizkém Kladnu
»Silného konkurenta méa. Z jiné strany vSak se pochybuje o trva-
~lém dobyvani uhli v taméjSich dolech a pochybnosti tyto maji
,»Zajisté néco do sebe, ponévadz by jinak zajisté podnikavost tam,
»jakoZ jinde, sama drdhu byla sobé proklestila."

Nechceme zde poukazovati na odpor Prazské obchodni komory
k jejim dFivéjsim vyroklm, v nichZzto viele odporucuje, aby byly
Rakovnické doly spojeny samostatnou drahou s Prahou.

Co se vSak tyka pochybnosti Prazské obchodni komory o Ra-
kovnickych dolech, postaci zajisté, abychom je odstranili, kdyZz pou-
kdZzeme na pravé pomeéry.

Uhelné doly Rakovnické maji nyni 47 majiteld, 110 otevie-
nych 8$acht, z nichz nejhlub$i 20 sahd hloubky miti musi a pfi
nichz prostfedni hloubka nejvice 8—9 sahl obnéasi, kdezto v Kladno-
Bustéhradech hloubka 60— 70 sah( v prdméru obndsi. Ro¢ni do-
byt v Rakovnickych dolech obnasi z nouze o odbyt 480.000 vid.
centd (z ¢eho asi 20% drobného uhli); mohlo by se vSak hned
desetkrate vice vydobyti. Uhli tamegjsi jest Cerné, stejné skoro s Bu-
Stéhradskym. PonévadZz hloubka neni tak znacnda, jest naklad pfi
dobyti mensi nez pfi Bustéhradskych dolech, totiz 7 krejcar(. Tot
jsou ty doly, jichzto jakost, dle zpravy Prazské obchodni komory,
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tak nejista jest a kteraz se teprv vypatrati musi. | BuStéhradska
spoleCnost prala si takového ohledani (prfi némz by byl jeden clen
spravniho vyboru), a rada by na vysledku tohoto ohledani zavésila
svlj zavazek postaviti poboéni drahu do Rakovnika.

Nenit BuStéhradskym znamo dobré zdani geognostické profe-
sora Dr. Reussa, montanisticky-technické dobré zdaui pana A. Beera,
ucCitele na hornické Skole v Pribrami & J. Waly, tehdejSiho pfisedi-
ciho horniho soudu, lucebni rozklad profesora C. Ballinga a novéjsi
vySetfovani geologického ustavu FiSského? V dobrém zdani pana
profesora Reussa Cteme m. j.:

ruhli jest z vétSiho dilu dobré, celistvé, zanechava po spaleni
jen malo popele a rovnad se v tomto ohledu Radnickému kamen-
nému uhli. .. .u

Zkousky v lucebné geologického ustavu FiSského dokéazaly, ze
uhli z horni plochy 6.2, z prostfedni 7.7, z dolni 3.2% po spaleni
zanechava.

A v dobrém zdani pp. Beera a Waly z roku 1863 jest vy-
slovné praveno, ,zZe v dolech posud pfipravenych naléza se asi
15 milionGv cent, uhli, kdezto v Rakovnickych dolech i ve vSech
mistech svobodnych ku hledani ¢eka vice nez 400 milionGv
centd uhli na vydobyti.

Ale i Bustéhradska spoleCnost vyslovila se prospésné o Rakov-
nickych dolech.

Y Case, v némzto na vyrabitele néatlak Cciniti chtéla neb na
mozné spojeni dol( téchto s Prahou samostatnou drahou je$té ne-
myslila, v roku 1862 totiz, pravi v své rocni zpravé toto:

»,Cerné uhli z téchto dold, ackoliv jest jen prostfedné dobré,
nalézd se jen z vrchu, jest v8ak doufati, Ze v prostfedku bude
uhli vice celistvé a znamenité jakosti." A zajisté pfriCina, procC
se az posud o Rakovnickych dolech od mnohych tak dCsledné po-
chybovalo, nelezi v tom, Ze nebyly znamy, nybrz v tom, Ze se nechtélo
aby se znaly. Nejradé] by tito Rakovnické doly docela odstranili.
To se vSak vnaSi dobé, kdezto se déje vSechno pred ocima spolu-
obcanl, nenecha tak lehce provésti a protoz vesSlo ve znamost, Ze
by se pfi nakladu na dobyti 7 krejcarl a pfi povozném mimo po-
platky a ztraty 10 krejcarG Rakovnické uhli po 24 kr. za vid.
cent na Prazské nadrazi a po 30 krej. do Prahy az do domu dové-
Zet! mohlo. Tim tedy jest totéZz praveno, co jsme nahofe po-
dotkli, Ze prostfedni cena uhli pro Prahu po 30 kr. za cent jest
primérena. *)

Ze by pak zjeveni se dobrého uhli za takovou cenu na Praz-
ském trhu bylo usmrcujici ranou spolku pro prodej uhli a Busté-
hradskeé draze, netfeba dokazovati.

*) | niz8i ceny jsou udéany. Tak péaci ,,Politik- v roku 1865 cenu Rakovni-
ckého uhli pro Prahu na 20 kr.



Prazska obchodni komora pravi sice ve svém pamétnim spisu,
Ze BuStéhradska spoleCnost se uvoluje vystavéti pobocni drahu do
Rakovnika, jest-li by ji stat zarucil 6'/2°!0 Cistého wvynosu. VSak
ve vladni predloze, kteraz o tom jedna, nemohli jsme misto toto
nalézti.

Co pravil tehdejSi poslanec profesor Herbst v FiSské radé
v 89. sez. Ill. zasedani dne 19. Cervence 1865, plati jeSté nyni.
Pravil profesor Herbst toto:

,Nemozno upirati, Ze BuStéhradska spolec¢nost s tojest, o mnoho
lacinéji stavéti, nez samostatna spolecnost’, a Ze jest také s to, uhli
lacingji prodavati. Zadny vsak se nezarugil, Ze to ulini skute¢ng;
nezmirnila ani ceny uhli v poslednim Case, ackoliv vytézek byl pfri-
znivy jakoz i mirny naklad pfi téZzeni. Rakovnické dolyjsou vSak
posledni, kterézto hlavnimu méstu na blizku a v Cechach vibec
otevfiti zbyva. Jestli Ze se nyni tomu neodpoinlze, zfetel
majic na dosavadni zkuSenost', tedy neni pro budoucnost’
od pomozeni snadné."



VI

Jakeé jsou ty navrhy o stavbé Ceské severozapadni
drahy. *)

l)vé spoletnosti uchézeji se nyni o koncesi, aby postavily Ce-
skou severozdpadni drahu — BusStéhradska spolecnost totiz a spo-
le€nost Uvérniho Ustavu s Kleinem. NemU(zeme mluviti o nabizeni
a pozadovani obou spolecnosti, aniz bychom vsSeobecnou poznamku
neucinili.

Méame za to, Ze by bylo pfihodné, kdyby vlada pro vSechny
hlavni drahy, které by snad v prvnich 5 az 10 letech mély byti
stavény, zvlastni zdkon o vyminkach, pod jakymiz by se koncese
udéliti méla, predlozila, anizby dfive podani jednotlivcl, ktefiz se
0 koncesi uchéazeji, oCekavala.

Tim, Ze vlada necini zacatek a sestaveni podani a pozadavk
ponechava jednotlivelim, stava se velkd nejasnost, kterdZz obtéZuje
definitivni usneSeni se, jeSto podani a pozadavky jsou tak rozdilné,
Ze jen velmi namahavym porovnanim poznati lze, co ten neb onen
slibuje neb poZaduje.

*) K lepSimu poznéni, kterou krajinou Ceskd severo-zapadni draha jiti ma,
jmenujeme zde nékteré Stace podle navrhu ,Uvérniho Gstavu s Kleinem/
Jsout néasledujici: Praha, Repova, Dusnik, Kladno, Kacice, MSec (Korn-
haus), Rencéov, HFedly, Kounova, Té&Snice, Dobfiéany, Zatec, Horatice,
Bfezno (Priesen), Chomatov, Schonlind, BaStiansperk, rfisec¢nice, Kupfer-
berg, Scbmiedeberg, Vejprty; odkud by se spojila se saskou drahou
v Annaberku.

Pobo¢ni draha z Bfezna do Chebu meéla by néasledujici Stace: Prunéfov
(Brunuersdorf-Kaaden), Klasterec (Klosterle), Cernice (Parstein), Liditzau,
Karlovy Vary, Chodov, Falkenov, Kin8perk, PirSnice, Cheb.

Z Htedel by se odbocila pll druhé mile dlouhd drdha do Rakovnika,
tak Ze by délka Zeleznice z Prahy do Rakovnika méla deset mil a ne —

jak privrzenci BuStéhradskych pravi — tfinact mil.
Z PirSnic konetné bv bvla pal mile dlouha drdha do FrantiSkovych
Lazni. r

V kterych mistech by Bustéhradska spolefnost zaloZila Stace, nemlzZeme
podrobné udati, ponévadz je tato spole€nost sama nevyjmenovala.
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Tato nejasnost jest v navrhu spoleCnosti ,,uvérniho Udstavu
s Kleinemu mensSi nez v navrhu BusStéhradské drahy, v kterém se
sice hemzi samé , kdyby*“ a ,,ale®, vSak jistych ajasnych pfipo-
védi neb stalych soucétd tam neni. Nalezdme v ném na misté toho
jen nékolik docela neuréitych poZadavk(; tak ku pfikladu zada
»,mnoholetého4 osvobozeni od dané. Jak dlouho toto ,,mnoholeté* osvo-
bozeni,od dané trvati ma, toho se nikde nedovis.

Ze takovou nejasnosti nikomu poslouzeno neni, o tom nebude
snad nikdo pochybovati.

Co takové nejasnosti, kteréz jsou pri uchazeni se o koncesi
BusStéhradské spolecCnosti pfriliS napadné, budtez zde uvedeny:

1. Aby zavisela stavba dUlezité drahy pobocné do Rakovnika
na rozhodnuti komise, ktera ma vySetfiti davno znameé veéci.

2. Ze nikde neni urcité praveno, Ze Bustéhradska draha, ob-
drzi-li koncesi, zavede na svych starych tratich novou sazbu pro
dovazeny uhli a zboZzi.

3. Ze si Bustéhradsti sice vyhradili pravo, nikde ale urgité
se nezavazali postaviti drahu z Chomutova az na saské hranice.

Predeslavse toto, prikro¢ime nyni k uvazeni obou navrhi, kterézto,
ackoliv v hlavnim sméru stejné, predce se v jednotlivych castech lisi.

Jsout’ rozdily tyto:

1. Zamysli ,,avérni dastav s Kleinem4 jeSté jiné samostatné
spojeni s Prahou zfiditi, ¢imz by konkurence nejen v rozvézeni uhli,
nybrz i mezi vyrabiteli pOvodnimi v Kladnu a BusStéhradé se
stala, ano uhli takto dvoji cestou rozvazeno by byti mohlo.

Nadrazi, kteréz by spojovalo Prahu s Rakovnikem, bylo by na
Smichové, nikoliv ale — jak pfivrzenci Bustéhradskych podeziivavé
tvrdi, v Stichové. Takto by se docililo spojeni severozapadni Ceskeé
drahy ze z4padni drahou (z Prahy do PIzné) a s drahou FrantiSka
Josefa (z Vidné pres Budéjovice do Prahy), jakoZ i pobolni vétve
Frant. Josefovy drahy se statni drahou. Zde se téz zminujeme o
tom, Ze avérni Gstav s Kleinem Zadaji, aby sidlo spravy celé
zeleznice bylo v Praze.

2. Neklade spoleCnost uvérniho ustavu s Kleinem na zfizeni
pobotni drahy do Rakovnika zadné zvlastni vyminky.

3. Chce spoleCnost tato hned spojeni se saskou drahou
v Annaberku provésti. BuStéhradska spole€nost nepfislibila nic podob =
ného. A predce neni zadné pochybnosti o tom, Ze teprv tenkrate,
kdyz se vystavi spojovaci draha z Vejprt do Annaberku, draha
z Chomutova do Vejprt se vyplaceti mize. VIada by tedy méla na
podnikatele budouciho naléhati, aby tuto spojovaci drahu ihned staveél.

4. Déli se dle planu spoletnosti ku spojeni Zatce a Chomu -
tova s Karlovymi Vary urcena poboc¢ni draha v Brezné, jde pak dale
ke Klasterci krajinou drodnou, v niz jest silnéjsi prmysl nezli
v krajiné Bustéhradskou spole¢nosti navrhnuté, totiz ze Zatce na
Doupov do Karlovych Vard.
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Dle planu spole¢nosti odpadly by stanice v Zatci a Funihun-
den, kteréz naklad zvétSuji a nepotfebny jsou. Musime téZz na to
upozorniti, Zze podle navrhu Bustéhradskych by se spojila severo-za-
padni drdha se Smichovem jen pobocni drahou, kterd by vedla
z Hostivic na Smichov. Tyto poboc¢ni drahy, kterych by podle na-
vrhu ,,Credit Anstalt Klein* nebylo tfeba, vyzadovaly by pro vSechen
budouci Cas vétSich vyloh k jich tézeni, nez kdyby hlavni draha
vedla do mist, ktera pobocCnimi drahami jsou spojena.

Délku drahy do Chebu, pocitajic v to drahu do Ftinfhunden,
pocCita BuStéhradska spole¢nost na 17.9 mil a zakladni kapital na
15.215.000 zl. (850.000 zl. na mili), kdezto spolek Kleintv délku
oné dradhy jen na 13.3 mil pocita a tudiz by se zdkladnim kapitadlem
pro 13.3 mil. tohotéz ucelu doslo, jakéhoZz dosahnouti chtéji Busté-
hradsti se zakladnim kapitalem na 17.9 mil. vymérenym.

5. Paty vsak méné duilezity rozdil zalezi v tom, Ze spol
nost Kleinova navrhla i odvét do FrantiSkovych Lazni, kterdz za-
jisté by byla ddlezitd pro vyvoz uhli.

Délka celé drahy spoleCnosti ,uvérniho Ustavu s Kleinem"
navrzené obnasi na rakouské pldé 38.,8 mil mimo 2., mile na
saské pldeé, totiz az do Annaberku, ¢imZz se cela délka na 40.28
mil zvysi.

Pohlednéme jesté, jak dalece toho totiz nejasnosti navrhl( Bu-
Stéhradskych pripoustéji, na pozadavky obou spole¢nosti. Spole¢nost
,Laveérni ustav s Kleinem" c¢ini urCité pozadavky; zada totiz, aby ji
stat zarucil pro celou 40.28 mil dlouhou drahu 5% Grok( ze zaklad-
niho kapitdlu 38 mil. zlat. ve stfib. a sice pomérné jen na kratky
Cas, po kteryz koncese trva. Spletené pozadavky Bustéhradskych
vSak Celi k tomu, aby jim stat zarucil 5°/0 jen za 17.9 mil dlouhou
drahu ze Zatce a Chomoutova na Karlovy Vary do Chebu, tedy aby
jim stat zaruCil 5% ze zdkladniho kapitalu 15,215.000 zl. ve stfib.,
k tomu Zad4 ale BuStéhradska spoleCnost osvobozeni od dané na
20 let, kdezto spole¢nost ,,uvérniho Ustavu s Kleinem" Zadéa takového
osvobozeni jen na 9 let. Jak mnoho osvobozeni toto by obnaSelo pri
BusStéhradskych, neda sejiz nyni urfité vypocitati. Porovname-li vSak
je s jinymi drahami, nehledice na novou dan z jméni, tedy by ob-
nasSelo osvobozeni od dané na 20 let asi 5 miliondv zl.,, k ¢emu
musime podotknouti, Zze téchto 5 miliond jest naprosto ztraceno,
kdezto ony sumy, které stat plati, kdyz se za jisty vynos drahy
zaruti, jen pUjéky jsou, které se zGrokuji a Casem statu se navrati.

Spole¢nost BusStéhradské drahy Zzada téz, aby stat sam vzal
podilu na stavbé s 5wvmiliony. Za tuto sumu méa dostati akcie
na pobolni drahu ze Zatce do Chebu, které pro onen ¢as, co draha
se stavéti bude, neponesou zadnych Urok(. Bude-li se tedy jak se
ma za to, stavéti 4 leta, ztratil by stat jen na udrocich onéch
5.000000 pravé 1,000.000 zl.

Dale zada spoleCnost ,,uvérni ustav — Klein," aby ji stat za-
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rucil aroky z polovice kapitalu, kterdz bude vydana v akciich, a sice
jen na Cas patyiacti let, ponévadZ se da predvidati, Ze priority se
budou moci vyplatit z uzitku, ktery draha bude poskytovat.

Nabidnuti toto jest zajisté prospésné, uvazime-li, zZe stat jest
povinen stavéni Zeleznic podporovati, a Ze podnikatelé stavby hle-
dice ku kratkému casu, po ktery jim stat za uaroky ruci, budou
mit vSi pFiCinu spofiti, vystfihajice se vSech zbytecnych vydani, aby
z podniknuti svého méli takovy vytézek, Ze by akcie neztratily ni-
¢eho na cené. Zkratka, kdyz Cas, po ktery stat za uroky ruci, jest
kratky, musi podnikatelé dobre hospodariti, a kdyby se pfi
vSech rakouskych Zeleznicich k tomu hledélo, bylo by to znameni-
tym pokrokem.

Mimo to jest znaCny rozdil mezi obéma soky v tom, Ze spo-
leCnost ,,avérni Ustav — Klein" Zada patnactileté zaruky statu ne
snad pro jednotlivé Casti Zeleznice, jez se ma stavéti, nybrz pro
celou Zelezni¢nou sit, tak aby o celé Zelezni¢né siti vedly se jen
jedny ucty. Spolecnost BuStéhradska vSak chce, aby poboc¢ni drahy
ze Zatce a Chomutova do Chebu, jakoz i z Chomutova k saskym
hranicim Cinily zvIastni celek, kteryZto by od jich posavadniho pod-
niknuti byl oddélen, a o némz by byly vedeny zvIastni ucty.

Tato zdanliva skromnost Bustéhradskych, Zadajicich jen pro
probo¢né dradhy zaruku statu, jest nebezpefnou pasti pro finance
statni. Tim jest ucCinéno nemoznym, aby menSsi prijmy z pobocnych
drah daly se vyrovnat vétSimi pfijmy z dradhy hlavni, a mohlo by
se stéati, zeby BuStéhradsti z drahy PraZzsko-Chomutovské méli Cisty
vynos 12—20°/0, kdezto by pro ostatni ¢ast Zeleznice se mohli hla-
siti neurcCity Cas o podporu statni.

Aby severozdpadni Zeleznice Ceskd ucelu svému dostala, totiz,
aby stacila rozvazeti uhli ze ¢tyf uhelnych obor(i, k tomu jest pre-
devsim potfebi hojné zasoby vozll. Ze Bustéhradska draha posud
dostateCné zasoby neméla, jest znamo; nezminila se téz nikde, Ze
by hodlala skrovnou svou zasobu voz( zvétsiti.

VSak spolecnost ,kreditni Gstav — Klein" uvolila se zjednati
si 1100 voz(, a Gtraty z toho plynouci vpodéteny jsou jiz do za-
kladniho kapitalu.

Co se tyCe zaCatku stavby Zeleznice a jejiho dokonceni, jakoz
toho, komu jest snaze zjednati si penize a ktefi podnikatelé po-
skytuji vétsi jistoty, dame tomu, aby se nam nevytykalo strannictvi,
Zze jsou si v tom ohledu oba uchazeCi rovni.



VIII.

O sazbé cen dovoznich obou spoleCnosti.

Narodné-hospodarskou dUlezitost néjaké drahy jediné a nej-
Iépe Ize seznati ze sazby, totiz ze seznamu cen, za které dovozy své
vykonava. A tu vidime také rozdil mezi obéma soky, KkteryZzto
rozdil, jak myslime, také rozhodne, komu se stavba
dostane.

V nasledujici tabulce jsou porovnany sazby povozného pro
uhli, a to tim zplsobem, Ze jsou podany vedle sebe ceny Bustéhrad-
ské spolecnosti a spoleCnosti ,,uvérni dstav Klein" u porovnani
s cenami, jeZz byly od komise FiSskou radou ku proskoumaui té veéci
zfizené ustanoveny. Kazda cena plati pro ndklad jednoho vozu, jenz
se pocitd po 200 centd (viz tabulku na strance 30. a 31.).

Pfedev$im z porovnani toho vidime, jak dobfe a ne bez di-
vod(l napsala prazska obchodni komora v pamétnim spisu svém,
ze BuStéhradSti pravé o 4300 by mohli mit nizsSi ceny nez spole¢nost
jind. Oni to snad mohou uciniti a byliby zajisté jiz davno to mohli
uéiniti, ale oni toho neucinili, ackoliv maji dividendu 10—12*7,,.
Ze pak i na dale nemaji chuti ceny sniziti, toho d0kaz podava
pravé priloZzena tabulka.

Uherské obili na pfiklad, kterézto se rozvazi Prahou do Ru-
dohofi nebo do Saska, stoji az k Vejprtdm na saskych hranicich
(predpokladame-li, Ze jest vzdalenost na tratich obou spoletnosti
stejnd) podle sazby spoleCnosti ,,Kreditni ustav — Klein" o 22 zl.
za naklad jednoho vozu (= 200 centl) méné neZ podle sazby Bu-
Stéhradskych.

Z Rakovnika se da& uhli kazdy vz o 13 zl. 40 kr. lacinéji
dovézt podle cen spoleCnosti dfive jmenované nez podle cen BusSté-
hradskych, a tudiz by jiz nasledkem nizSiho dovozného na Zeleznici
v Praze cent uhli o 7 kr. lacingjSi byl nez podle cen spol. Busté-
hradské.
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Porovnani toho, jak mnoho kazda z obou spolecnosti

Stanice spolecnosti:

LUvérni Gstav
Klein“

Kladno

KacCiCel.rrrnrnrnnnn.
ufi4"’

Hredly

IRakoynik.

Bfezno
:Chomutov

ir v- Lt ;-

Karlovy Vary

Vyprty
Falkenov .

Cheb a Frant. Lazné

171

%

po 900 cel-
a jak mnoho pro tutéz vahu a vzda-
& Z obill
spoleénost ,Uvérni komise

N Bustéhradska astav - Klein" z Fisské rady
mile zl. | kr. | 2zl kr. zl. "Kr.
1 4 . 3 : 2 50 i
2 8 — 6 — 5 "

3 12 — 9 — 7 50
4 16 — 12 - 10  —
5 i 20 — 15 — 12 50
6 23 80 18 - 15  —
7 27 60 21 - 17 50
8 31 40 24 — 20 —

9 35 20 27 - 22 50
10 39 30 - 25— ;
11 42 80 32 80 27 50
12 46 60 35 (50 30 -
13 50 40 38 40 32 50
14 54 20 41 20 35 -
15 58 44 37 50
16 61 80 46 80 40  —
17 65 60 49 60 42 50
18 69 40 52 40 45
19 73 20 55 20 47 50
20 58  — 50

21 | 80 80 60 40 52 50
22 84 60 62 80 55

23 88 40 65 20 57 50
24 92 20 67 60 60

25 96 — 70  — 62 50
2@ 99 80 : 72 40 65
21 103 60 74 80 67 50
28 107 40 o 77 20 70
29 111 20 79 : 60 72 50
30 115  — 82 ., — 75
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chce brati platu za dovazeni nakladu jednoho vozu
nich centd

lenost ustanovila komise z Fissk

Z difvi
spole¢nost  ,,Uvérni
Busté- Ustav
hradské Kleind
7]~ 1kr. zl. kr.
4 — 2 40
8 4 80
12— 7 20
16 — 10 60
20 13 -
23 40 15 40
26 80 17 80
30 20 20 20
33 70 22 70
37 — 24 -
40 40 26 -
43 80 28 —
47 20 30 -
50 60 32 -
54 34 -
57 40 36
60 80 38 -
64 20 40 ---
67 60 42 -
1 — 44 -
74 40 45 80
77 80 47 60
81 20 49 40
84 60 51 20
88 — 53
91 40 54 80
94 80 56 60
98 20 58 40
101 60 60 20
105 62

iSské rady.

Z kamenného
komise spole€nost »Uverni
z FiSské Busté- Gstav

rady hradské Klein4
zI.  kr. | S krooozl ok

2 50 4 i 80

5 8 — 3 60

i 50 12 5 40
10 - 16 7 20
12 50 20 — 9 —
15 - 22 40 10 80
17 50 24 80 12 60
20 - 27 20 14 40
22 50 39 60 16 20
25 32 - 18 ---
27 50 33 60 19 40
30 -— 35 20 20 80
32 50 36 80 .22 20
35 — 38 40 23 60
37 50 40 -— 25 -
40 — 41 20 26 40
42 50 42 40 27 80
45 — 43 i) 29 20
47 50 44 80 30 60
50 46 - 32 -
52 501 47 20 33 20
00 —®™ 48 40 34 40
57 50 49 60 35 Ho
60 — 50 80 36 Sl
62 50 52 - 38 -
65 — 53 20 39 20
67 50 54 40 40 60
70 — 60 41 40
72 50 56 80 42 80
75 58 -— 44

uhli

komise

z Tisské
rady

zl. kr.

2 1— |
4 —
6 1—
8 J—

10 -

12 -
14 -
16 —
17 50

18

19 40
20 80
22 20
23 60
25 —

26 40
27 80
29 20
30 60
32 —

33 —1
34 —
35 —
36 —
37 —

38 —
39 —
40 —
41 —
42 j—|

31

5
;

mile

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10

11
12
13
14
15

16
17
18
19
20

21
22
23
24
25

26
27
28
29
30
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JeSté vice by vypadlo porovnani v neprospéch Bustéhradskych,
kdyby drahy do Rakovnika nezfidili, jak to aZz doposnd dovedli
prekaziti. *)

Snad nam bude nékdo namitat, Ze jest to spoleCnosti ,,Uveér-
ponévadz Zada, aby ji stat zarucCil jisty vynos. Namitka tato vy-
vracuje se tim, ze stat rucCi za uroky jen 15 let. Spolecnost musi
si tedy hned od pocCatku hledéti spravnosti a dobrého hospodareni,
jinak by se mohlo stati, zeby podniknuti po 15ti letech na vlastni
nohy postaveno jsouc nasledkem velikych podpor statnich nemélo
avéru.

Jen kdyZz spole¢nost dokaze, Ze nebezpe €enstvi toho zde neni
a ze i po 15ti letech budou akcionafim primérené dCchody poji-
Stény, budou se kapitalisté vidéti pohnuty, pe nize v papirech pod-
niknuti toho ukladati.

Na druhé strané nesmime zapomenouti na tu d@lezitou okol-
nost, Zze vsSechny prospéchy, jeZz by BusStéhradsti nabizeli se poskyt-
nouti financim statuim, byly ke Skodé obyvatelstva, jeZz by je
nepfimé samo muselo zaplatiti, dostane-li se BuStéhradskym
stavéni této drahy a nebudou-Ili pfinuceni bez vyminky pfijmouti sazbu
cen, ktera byla sestavena od komise z FiSské rady ku proskoumani
téchto véci Vyvolené. Jednu véc nesmime pustiti s oCi: BuStéhrad-
§ti chtéji zameziti v8echnu konkurenci, nechtéji miti soupere, a po-
névadz monopol jejich se dobre vyplaci, jakoz jsme méli pfFilezitost
vidéti, mohou za udrZzeni jeho zaplatiti znamenité penize. Byla
by to vSak jenom pUjcka za oplatku, které by od odbératelt
svého uhli i s mnohonasobnymi Uroky vydobyvali nazpét.

Ze Bustéhradsti skute€né nemaji amyslu svij posavadni spu-
sob hospodareni zméniti, toho dlkazem jest, Ze Zadaji, aby jim stat
zarucil urokyjen z poboc¢nych drah doChebu aVejprtnacely ¢as,
ktery koncese jejich bude trvati; tu by zajisté neméli pfFiiny
o tyto drahy se starati, vénujice za to vyhradné svou péci hlavni a vy-
nosné draze Chomutovsko-Prazské. Tu bychom se mohli doc¢kati, ze by
stat na pobocné drahy Bustéhradskych musel platit vétsi podporn,
nez by bylo tfeba, kdyby podnikla stavbu severozapadnich Zeleznic
Ceskych spoletnost mohutna, kterazto, odkdzanajsouc na kornku renci,
beze vsech vedlejsich Umysl( o vSechny Casti své drahy stejné by pe-
Covala, majic na zreteli vSechny uhelné doly svého oboru a vSechny
odbératele uhli.

*) JpSté tu chceme poilotkuouti, zeby to bylo povinnosti vlady, aby naproti
spole¢nosti Uvérniho dstavu s Kleinem o to dbala, aby za dovazeni uhli
z doll Rakovnickych bylo placeno ne podle skuteéné’ délky drahy, jeZ
jest 10 mih n?brz podle pfimé vzdalenosti 8 mil.



Prave zelezniéni sit, o které tuto jedname, ma velikou dule-
Zitost pro narodni hospodarstvi; proto také musi se hledéti k tomu,
aby se ji nezmocnil nckdo, kdo by z ni jen vc svlj prospéch ko-
fistil, tak jak to Cini posud BuStéhradsti.

Prospéchy, které tyto Zeleznice poskytovati budou, nejsou
obmezeny hranicemi Cech: zfizenim jich se stane, Ze nejvydat-
néjSi uhelné doly celé FiSe budou uvolnény, i co se tyCe vydoby-
vani uhli z nich i co se tyfe obchodu s vydobytym uhlim; vyvoz
uhli bude nejen v Cechach, nybrz i v sousednich zemich lacingj-
§im. Majitelé onéch dold davno nahlédli tyto véci a neradi sna-
Seli tlak, jimz je tizil monopol Bustéhradskych.

Mluviva se v Rakousku velmi mnoho o tom, jak jest vydo-
byvani uhli a Zeleza u nas pozadu, pozorujeme s bolesti, v jak
naramné mire nas Prusové v té véci predesli; nuze, nyni jest pfi-
lezitost, abychom jednim razem hlavni prekazky v té veéci od-
stranili.

Budou-li i na dale Bustéhradsti posavadnim splsobem Prahu
a stredni Cechy vyhradné uhlim zasobovati, dockame se toho, Ze
budeme v Cechach b&hem tohoto leta zaplaveni pruskym uhlim
(z Waldenburku) a jako Viden wuz nyni dilem pruské uhli pali,
ackoliv jsou blize Rosice a Ostrava, tak mizZeme potom v Praze
topit pruskym uhlim.

Spolehlivym splsobem jest vysSetfeno, Ze by na zakladé sazby
cen, kterou udala spolecnost’ ,kreditniho dstavu s Kleinem", ihned
dalo se odbyti Kladenského uhli po draze az ku Kamenici 5—10
milionG centl. JeSté vétsi odbyt by byl na zapad a na jih. Uz
nyni dovazi se Radnické uhli drahou pfes Brener do Verony
a jest v Milané velmi oblibené. Zajisté dobrému uhli Plzefiskému
neukfivdime, fFkouce, Ze jest i co do hojnosti i co do prudkého
hofeni za Kladensko-Bustéhradskym. Ceska zapadni dréaha bude
tedy dovazeti toto uhli do jizniho, na uhli chudého Némecka,
z Cehoz bude miti nejen tato dradha uzitek, nybrz i finance statni,
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kdyZ nebude tfeba drahu tu podporovati z nich. Ceské uhli do-
stane se aZz na jezero Bodamské, do stfedisté obchodu jihozapad-
niho Né&mecka a Svycarska, a dovede z Italie vytlagiti anglické
uhli timtéz splsobem, jak se jiz podafilo uhli westfalskému v Hol-
land¢, v Brémach a v Hamburku.

ToutéZz mérou, jak bude pfFibyvali Zeleznic rakouskych, na-
bude i uhli Kladenské odbytu v jiZznich krajinach, jeZz nyni pfese
vSechny prekazky, kterych jsme podotkli, dovazi se do Brna.

Kdyz pak téchto prekdzek mezi Prahou a uhelnimi doly ne-
bude a kdyz i severozdpadni draha bude dostavéna, zejmena pak
drdha z Treboné do Prahy, potom se mUlze snadno uhli Kladen-
ské a Rakovnické cent po 40 — 50 kr. do Vidné dovéazeti, odtud
mdze jit po Dunaji dale a dovezeno jsouc jizni drahou do Zelez-
natych krajin v Alpach, bude zde zajisté oblibeno pro hojnost a
prudkost tepla svého. Po draze Rudolfové Lincem bude miti Ceskeé
uhli blize do Italie a k Jaderskému mofi.

SvEéri-li se staveni severozapadnich Zeleznic ¢&eskych samo-
statné spole¢nosti a ne Bustéhradskym, rozpadne se nejprve nasled-
kem toho spolek pro vyprodej uhli,doly Kladenske a Rakovnicke sta-
nou se obecnému uZzitkupfistupny a ceny BusStéhradské drahy budou
nasledkem konkurence snizeny, dale oblacini znacné uhli v Cechach,
povazime-li Ze k tomu prispéje také blizké uhli pruské, které
zlstane bez Gcinku na ceny uhli v sousednich zemich rakouskych.

Primysl na$ se potom zmize, pracuje o nékolik % lacinégji
nez pred tim, a snese pak i vétsi dané i konkurenci s cizinou. Ve
Vidni se m(ze usaditUskuteéné velky primysl teprv, kdyz se bude
dostavati lacin"kd”~y”~vy\

ZruSe”™ JntM>olu TAustéhra(lskych bude prospivat vSsem od-
bérateldm jnK/T protoz~W zhyne monopol, at’ Zije konkurence!



