0000013096

POHLED DO DEJIN
SEVERNI DRAHY
FERDINANDOVY
PO STOLETE
CINNOSTI
18364936



SEZNAM

PREDSEDO SPRAVNICH RAD (PREDSEDU REDITELSTVI)

SEVERNI DRAHY FERDINANDOVY

L JINDRICH
SV.pan GEYMOLLER . . . 1836-1841, predseda reditelstvi
IL J.CZAPKA, c.k.vladnirada . 1841-1842.....................

V.

V.

V1.
VIL

VIIIL

XI.
XIL

ONDREJ BAUMGARTNER,
c.k.dvornirada.....ccueue..e. 1842-1847,

JOS.STUMMER

ryt.z TRAUNFELS . . . 1847-1882......

SIMON )
sv. p.ZWINTERSTEINU. .1882-1883,

Dr. CAJETAN sv.p. FELDER 1883-1884,
JUL. HERZ 1884-1888,

ALEX.markr. PALLAVICINI 1888-1910,

. ARTUR
hr. BYLANDT-RHEYDT . . 1910-1916......

. FRANT.JOS.hr. HARDEGG 1916-1931,
JINDRICH BELOHRIBEK . 1931-1935......

Dr.VILEM POSPISIL . . . 1935- dosud

,» Spravni rady
(od r. 1886)

,Sprévnirady



SEZNAM
GENERALNICH REDITELU (GENERAL. TAJEMNIKU)

SEVERNI DRAHY FERDINANDOVY

. H. SICHROVSKY . . . . 18361865 generalni tajemnik
Il. C. F. FELLMANN . . . . 1865-1867
1. J. ryt. JACOBI,c.k.dvornirada 1867-1884
IV. RICH. JEITTELES,

c.k.dvornirada.....ceernen. 1884-1907 gen Fedit (odr.1886)
V. VILEM RAUSCHER,
ckwvladnirad a ...coeveene. 19072911 generalni Feditel
VI. HUGO HERRMANN . . .1911-1918
VIL Ing.Dr.mont. h.c.
FRANT.POSPISIL | 1Q1Q 1071 ve vykonu funkce
Dr.JOS. PATZAUJ P 1918-1921

VIII. Ing.Dr.mont.h.c. F.POSPISIL 1921-1933 generalni feditel
IX. Ing. LAD. JERIE................. 1933 dosud generalni Teditel



es$ni Severni drdha Ferdinandova byla
zalozena pfed 100 lety ustavujici valnou
hromadou akcionafd 12. prosince r. 1836
a plynulostjejiho trvani nebyla nikdy za
celé stoleti pferusena. Srovnavame-livsak
oborpdsobnostidnesniSevernidrahy Fer-
dinandovy s onim v dobé jejiho vzniku a
po dobu témér Astoleti potom, neujde nam
podstatny rozdil. Vyhr. priv. Severni drdha cisafe Ferdinanda
bylazaloZenar.1836jako spole¢nost €isté dopravni; snaha o za-
bezpecenidopravniho podnikuvhodnym palivem vdostate¢né
mifeaza Umérné ceny vedla dopravnispole¢nost k tomu, Ze ke
konci prvniho Ctvrtstoleti rozSifila své podnikani i na vlastni
uhelné podniky v reviru ostravsko-karvinském. Pfes to, Ze tato
¢astpodnikanibyla postupné zvétSovanaazdokonalovana, tak-
Ze jiznazaCatkuX X. stoletimohlase plnym pravem faditi k nej-
vétsim podnikdm Gplné neb pfevazné uhelnych spolecnostia
téZafstev reviru ostravsko-karvinského, z(istavala aZz do postat-
néni dopravniho podnikujen pomocnym odvétvim hlavniho
dopravniho podniku.Teprve pojeho postatnéni stavaseuhelné
podnikanihlavninaplnioboru pdsobnosti Severni drahy Ferdi-
nandovyabyvaly hlavnidopravnipodnik svym zbytkem - Ban-
skou drahou - klesadjen napobocnou slozku uhelného podniku.
Vzpominajice tudiz letodniho roku vzniku spole€nosti Se-
verni drahy Ferdinandovy pfed 100 lety, musime pfedevs§im
vzpominati vzniku a osudd dopravniho podniku pfes to, Ze
dnes$ni Severni draha Ferdinandova jim jiz neni; avSak i nase
uhelné podnik&ni vyzna€uje se Gctyhodnym stafim dovrsujic
vjubilejnim roce 8L.rok svého trvani. Za celou dobu trvanibylo
nékolikrate ménéno firemni oznaceni podniku; k vili jedno-
duchostiuzivame v dalsim posledniho nyni platného oznaceni:
Severni draha Ferdinandova nebo zkracené Severni dréha.



pocatky Zeleznic

S lecskeré pokroky ve stavbé cest, silnic a do-
3 pravnichprostfedkd.které bylyuginényod

d pocatku déjin lidstva, byly az do pocatku
a1 19. stoleti nepatrné. K dopravé se uzivalo
4 lidské i zviteci sily; vedoucim podnikate-

a Rusku stat, v Anglii v3ak jedinec - sou-

& kromnik, proto Anglie kracela v doprav—
nictvi vzdy v Cele pokroku. Zleps$eni dopravy zpUlsobil pfimo
revolucné vynalez parniho stroje Jamesem W attem v Anglii,
jimz byla zah4jena doba Zeleznic. Jiz od r. 1776 stavély se vAn-
gliiav Némecku Uzkokolejné drahy, po nichzjezdily voziky
(hunty) tazené vSak lidskou aneb zvifeci silou.

V Cechéach upozornil na Zelezni¢ni dopravu koniskymi po-
tahy feditel prazské polytechniky Josefrytif Gestner;jeho syn
Frant. Ant. Gestner, obdrzev od cisare r. 1824 privilegium na 50
let, uskute€nil mySlenku svého otce stavbou drahy z Budéjovic
do Lince pomoci »C. k. prvni rakouské Zelezni€ni spole¢nosti®
zalozené r. 1826 JindF. sv. p. Geymullerem, S.J. Sinou a Janem
Mayerem za spolut€asti obchodniho domu S. M. Rothschilda.

Vlastni zaklad k vyvoji Zeleznice dnesni doby dal roku 1804
Angli¢an Richard Trevithik, ktery vyslovil mySlenku uZziti pary
za hybnou silu pro viiz na pevnych kolejnicich. Trevithikovu
myslenku zdokonalil Jifi Stephenson.Jeho»Rocket«,jak nazval
svlij stroj, zvitézil v zavodu u Rainhillu vAnglii dne 7.Fijna 1829.
Tento rok je vlastné rokem zrozeni Zeleznice.

Také u nas zabyvali se rlizni technikové uz mnoho let pred
Stephensonovym vynalezem mysSlenkou uZziti parni sily k po-
honu, ba ik taZzeni vozu. Byl to prazsky technik a hodinaf Josef
Bozek (1782-1835), rodem z Birll u Sko¢ova naTé&Sinsku. Dne
17. z&Fi 1815 provedl prvni pokus se svym parnim vozem pfed
cetnym obecenstvem v Kralov. Obofe v Praze. Pro nedostatek
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hmotnych prostfedkl nazdokonalenisvéhovynalezu zanechal
svych pokust.

V Rakousku vyvolal Stephensonuv vynalez v dopravnich
kruzich velmi zivy ohlas. Mnohojich vitalonovy vynalez s ob-
divem a nadSenim, ale mnozi se stavéli proti nému také s od-
porem azlovéstnym pfedpovidanim nezdaru celého vynalezu,
oznacujice jej za hotové nestésti pro dopravnictvi.

Dostavénikonskédrahy zLincedoGmundenu ajejiprospéch
posilovaly vSechny pFivrzence parniho stroje ve snaze zlepSiti
a zrychliti dopravu Stephensonovym vynéalezem. Okolor. 1829
vynorila se po prvé otdzka odpomoci dopravnim obtizim mezi
Vidni a Hali¢i vystavénim drahy zVidné do Bochné, odkud
ro¢né byla dopravovana velkd mnozstvi solipro rlizna primy-
slova odvétvi.

Tvlrcem této myslenky byl profesor mineralogie a zboZi-
znalstvi na videniské polytechnice Frant. Xaver Riepl. TyZ po-
chézel ze Styrského Hradce (naroz. 29. listopadu 1790). Riepl
vykonal filosofické studia v rodném mésté a hornicka studia na
Kral. horni a lesni akademii ve Stavnici. Potom se stal homo-
hutnim Feditelem v Jachymové v Cechéach. R. 1819 se stal profe-
sorem videfské polytechniky; roku 1825 se stal poradcem pfi
dolech ve Vordembcrku ve Styrsku.

Jeho pficinénim byly zaloZeny Zelezarny ve Vitkovicich
u Mor. Ostravy r. 1829 a v nich se tavila Zelezna ruda ve vysoké
peci podle anglického zplsobu kamennym uhlim.

Riepl, obeznamiv se s geologickymi poméry ostravského
kraje, poznal nejenohromné uhelné bohatstvi v tomto kraji, ale
i pfekazky nedostate¢ného rozvoje jeho dobyvanti, totiz nedo-
statek dopravnich prostiedka.

Uhelné bohatstvi Ostravska i solny poklad okolo Bochné
u Veélicky a pomérné malé pFirodni pfekazky mezi Bochni,
Ostravou aVidni utvrdily vném zadmér spojiti tato mista drahou,
abv takto mohly byti tyto dlleZité nerosty snadno dopravovany
doVidné k Dunaji a do Uher.

Riepl, pojav mySlenku spojiti tato mista drahou, neSetfil na-
mabhy a prostiedku, aby dospél k vytéenému cili. Koncem roku
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1829 uvefejnil svlj navrh vystavéti drahu 60 mil (mile 7.420 m)
dlouhou z Vidné do Bochné. Vefejnost byla pfekvapena smé-

losti navrhu. NepFatelé byli, nejsouce pfipraveni, omracenivéc-

nostijeho propoétl, pFatelé nového vynalezu v dopravnictvi
jasali v nadéji, ze jejich pokrokové pfani zvitézi. Riepldv plan,
do podrobnosti propracovany, budil vSude obdiv, uznaniana-
déji na mozné provedeni.

Hlavniotazkou oviem bylo, kde vziti penize k provedeni tak
velikého dila. Statjich nemél a nemél také divéry k novému
dopravnimu prostfedku.

Riepl nedal se vSak odstraSiti od své mySlenky a neupoustél
od §ifeni svého nazoru. Kjeho prateldm nalezel také spolecnik
obchodniho domu S.M.Rothschilda Samuel Biedermann, ktery
vénoval navrhu bedlivou pozornosta seznamil r. 1830 Frant
Riepla se Salomounem svob. panem Rothschildem.

Salomoun svobh. pan Mayer Rothschild, rodem z Frankfurtu
n. Mohanem (nar. 9. zafi 1774, zem¥. 20. kvétna 1857) jako dru-
horozeny syn zakladatele bankovniho domu Mayera Anselma
Rothschilda, byl ¢inny v bankovnim domé svého otce ve
Frankfurté az do r. 1816, pak v Berliné a od r. 1819 ve Vidni.

R. 1822 byl povysen do stavu svobodnych panl ajmenovan
¢estnym meéstanem &etnych mést pro své zasluhy o primysla
obchod. Zajeho penize byly vystavény ¢etné primyslové pod-
niky, které zameéstnavaly tisice lidi.

S. M. sv. pan Rothschild, obezndmiv se s mySlenkou prof.
Frant. Riepla, obratil se nasvého bratra,vedouciho penéznidim
v Londyné, o blizsi zpravy o novém Stephensonoveé vynalezu

vAnglii a o nabytych zkuSenostech pfi stavbé drahy z Liver-

pooludo Manchestru. Zatim G¢elemvyslaldoAnglier.1830prof.

Frant. Riepla v prlivodu zéastupce svého domu ve Vidni Leo-

polda Slechtice von W erthheimstein, aby prostudovali tamni
vyrobu Zeleza inové budovanou Zeleznici z Liverpoolu do
Manchestru.

Riepl prostudoval v Anglii pokrok anglického Zelezarstvi a

stavbu nové drahy po strance technické, Leopold Werthheim-

stein po strance obchodni. Frant. Riepel zamyslel plvodné
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vystavéti drahu z Vidné do Bochné jako korfskou drahu, ale
za pobytu v Anglii zménil sv{j nazor arozhodl se, Ze draha Vi-
def-Bochnia musi byti hned stavéna na parni pohon. Stalo se
tak po rozmluvach se synem Jifiho Stephensona Robertem.

Po navratu prof. Frant. Riepla ajeho prlivodce dal sisvob. pan
S. M. Rothschild podati podrobnou zpravu o novém vynalezu
ajeho uziti i prospéchu vAnglii a odhodlal se ke stavbé drahy
zVidné do Bochné, podniku to na tehdejs$i dobu ohromnému,
uvazime-li, Ze v tehdejsi dobé nikde, ba ani v samé Anglii, se
z opatrnosti nedali do stavby tak nakladného dila.

Obchodni stranku nameétu prozkoumal pokladnik bankov-
niho domu H. Biedermanna Jindfich Sichrovsky, pochazejici
z Cech. Ten, seznamiv se nasvych cestach po Anglii s prvnimi
vysledky anglickych drah a prostudovav plany Frant. Riepla,
pUsobil na svého $éfa S. Biedermanna ajeho prostiednictvim
ina S. M. Rothschilda. InZeny¥i Reinscher a Gross vypracovali
podrobny rozpocet zamySleného dila a J. Sichrovsky pak v pa-
métnim spise, sepsaném r.1834,pojednal o celém navrhu stavby
drahy z Vidné do Bochné tak obratné, dokonale a presvédcive,
Ze odplrci stavby drahy byli pfekvapeni a nerozhodni vlivni
Cinitelé ve staté priklonili se na stranu pratel drahy.

Ve spise vystihl JindFich Sichrovsky spravné hospodarsky
adopravni stav Rakouska a opatfil pamétni spis nejen propoCty
o stavebnim nakladu, o mnozstvizboZi,jeZ se bude dopravovati,
ale iovysledcich parni dopravy nadréze z Liverpoolu do Man-
chestru, kde parni stroj dopravoval naklad 1.500-3.000 centlina
vzdalenost 7 mil za 2, ba ijen za 1la €tvrt hodiny.

Pamétni spis byl podan kabinetni kanceldfi, aby i tam roz-
ptylil myIné nadzory o zamys$leném novém podniku.

Smrti cisafe FrantiSka I.r.1835, nepfejiciho pokroku, zménily
se Gastecné i politické poméry v risi a bankovni dim S. M.
Rothschildapodal protokabinetnikancelafinové nastoupivsiho
cisafe Ferdinanda I. Zadost o udéleni vyhradniho privilegia ke
stavbé drahy z Vidné do Bochné s vedlejSimi tratémi do Brna,
do Olomouce ado Opavy, potom k solnym skladi$tim ve Dwo-
rech aVeélicce u Bochné.



Privilegium ze dne 4. bfezna 1836 zacina obvyklymi slovy
v3ech statnich listin.

»My Ferdinand Prvni, z Bozi milosti cisaf Rakousky, kral Je*
ruzalemsky, Uhersky, Cesky atd. atd. JeZzto nas bankovni ddm
S.M. Rothschilda co nejpoddanéji prosil,abychom jemu vylug¢-
né privilegium ke stavbé Zeleznice mezi Vidnia Bochiiou sve-
dlejSimi tratémi do Brna, do Olomouce, do Opavy, do Bilska a
Bialé,potom k solnym skladistim ve Dworech,Véli¢ce u Boch-
ne udélitiracili, tak jsme se pouvazenivseobecného prospéchu
tohoto podniku rozhodli, jemu poZadované privilegium na
padesat po sobé nasledujicich let snasledujicimi svolenimia za
nasledujicich podminek udéliti.«

Potom nasledujijednotlivé body privilegia.

Ddalezitym je 10.¢lanek privilegia, v némz se pravi, ze po uply-
nuti 50 let mdze majitel s veSkerym majetkem podniku volné
naloziti,mdzZe jednati se staitem aneb i se soukromniky o vykup
podniku, novy majitel mze dale podnik vésti, ukaze-li se uzi-
te€nym a prospéSnym, a statni sprava nebude tomu nikterak
braniti, naopak mdze privilegium obnoviti.

V ¢lanku 12. se uvadi, Ze privilegium bude pokladano za ne-
vydané, nebude-lido 2prvnich letvystavéna asponi 1mile drahy
a nebude-li cela draha z Vidné do Bochné vystavéna do 10let.

Splni-li spole€nost podminky privilegia, nesminikdo kromé
S. M. Rothschilda, jeho dédicl aneb jeho cesionafl a vibec
akciové spole¢nosti stavéti drahy do mist, vyjmenovanych
v privilegiu, pod trestem zabaveni proti vSemu pravu vystavéné
Zeleznice ve prospéch majitel(i privilegiaapod pokutou 100 spe-
cielnich dukatd.

Privilegium bylo sepsano podle privilegiaudéleného cisafem
FrantiSkem |, ke stavbé kofské drahy z Lince do Budé&jovic.

TéhoZ dne byl sestaven navrh nautvofeni akciové spole€no-
sti, kterd méla provésti stavbu drahy. Zakladni kapital byl sta-
noven ve vysi 11,360.000zl.kon.m. is ndhradou 4%Uroku az do
zahajeni dopravy. Bylo vydano 12.000 akcii po 1.000zl.kon.m.,
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které mohly byti rozdéleny na zadost akcionafd po ukongeni
upisovaci lhlty v dily A a B po 500 zl. kon. m.

Jeztomajitel privilegiazadal 8.000akciipfed upisovaci lh(itou,
bylo vyloZeno k upisovani po€inajic dnem 1 bfezna 1836 jen
4.000 akcii.

Kupsani vylozena ¢astka mohla byti pfepsanajen o 2mil. zl.,
v celku tedy na vysi 6 milion( zl., a to jen za tim ugelem, aby se
mohlo zaciti ihned se stavbou vedlejSich trati.

Akcionardim mél byti vyplacen pololetné 4Y, irok a mozné
pozdgji dividendy u bankovnich domd Rothschildd ve Frank-
furté n./Moh., v PafizZi av Londyné u M. Nathana Rothschilda.

Utvofil se prozatimni vybor, jehoz ¢leny se stali: svobodny
pan S. M. von Rothschild, Samuel Biedermann, svobodny pan
von Eskeles, svob. pan von Geymiller, hrabé& Jindfich Larisch,
Jan Mayer, Jindfich Sichrovsky, svob. pan von Sina a Leopold
W erthheimstein.

Aby i §irSi vefejnost byla zpravena o podniknutém dile, vy-
dan byl spis: »Projekt Zeleznice z Vidné do Bochné«.

V tomto spise vylicil technickou stranku projektu prof. Frant.
Riepl, hospodéfskou znalec tehdejsich hospodaiskych pomér(
rakouskych Jindfich Sichrovsky. Spis se rozsifil a zplsobil, Ze
v upisovaci IhGté koncici dne 15. bfezna 1836, byla Gastka pre-
psana Ctyfnasobné na 27,490.000 zl.

Cisafskym rozhodnutim dne 9.dubna 1836 byl novy podnik
na zadost spole€nosti nazvan

SEVERNI DRAHA CISARE FERDINANDA.

Prvnivalné shromazdéni akcionafl se konalo dne 25. dubna
1836,pfevzalo privilegium od bankovniho domu Rothschildova
azvolilovybork vypracovani stanov spole¢nosti Severnidrahy
cisafe Ferdinanda. Druhé valné shroméazdéni schvalilo dne 21.
kvétna 1836 navrh stanov a zvolilo podle nich vybor jako za-
timni Feditelstvi spole¢nosti do té doby, nez budou stanovy
schvéleny.

Zatimni feditelstvi zahajilo ihned pfedbézné prace ke stavhé
drahy.



BéZely-li do té doby veSkeré pfipravné prace celkem bez
velkych obtizi, nastal obrat, kdyZ mocni nepfatelé dopravniho
pokroku uvidéli, Ze opravdu dochazi k uskute¢néni myslenky
vystavby dradhy z Vidné do Bochné.

Nepratelstvi dostoupilo té vyse, Ze bankovnidim S.M.Roth-
schilda dal svolati nové valné shromazdéninaden 19.fijna 1836,
nanémz mély byti naméty, navrhy a propo€ty o stavbé drahy
znova prozkoumany. Obavy nepratel mély byti vyvraceny
aneb, vyznél-li by novy posudek nepFiznivé, mél byti navrZzen
rozchod akciové spole€nosti Severni drahy a privilegium mélo
byti vraceno S. M. Rothschildovi, ktery byl ochoten zaplatiti
veskeré dosavadni vylohy.

Po prozkoumani vech navrhu a rozpogtl vyslovilo se z 83
akcionafd 79 pro stavbu drahy jen zVidné pres Bfeclav do Brna,
76 akcionarl pak pro stavbu drahy az do Bochné.

Po tomto vysledku hlasovaninékolik akcionafd opustilo sice
spolecnost, velka vétsina v3ak zdstala a rozhodla zagiti co nej-
dfive se stavbou drahy.

StanovySevernidrahy Ferdinandovy byly schvaleny 25.fijna
1836, nacez se seslo IV.valné shromazdéni akcionafl a ustavu-
jici valnd hromada nové spole€nosti dne 12.prosince 1836, aby
zvolila nové Feditelstvi podle schvalenych stanov.

Nové Feditelstvi Severni drahy Ferdinandovy tvofili tito Cle-
nové: M. L. Biedermann, Samuel Biedermann, Hermenegild
Francesconi, c.k.dvornistavebnirada, J. H. svob. pan Geymdller,
J A.von Leeb, Frant. Riepel, Mat.von Rosthorn, Ferd. hrabé
Troyer, S.M.Rothschild a Leopold Slechticv.Werthheimstein.
Svob. pan von Geymdller byl zvolen prvnim presidentem spo-
le€nosti Severni drahy Ferdinandovy.
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STAVBA DRAHY

pole€nost, rozhodnuvsi se pokracovat!
vpromysleném dile, chopila se pfiprav ke
stavbé drahy zVidné do Brna se zdvoje-
nym Gsilim.V zimé r. 1836-37 byly zada-
ny prace pozemnia uzavieny smlouvy
s dodavateli dfeva, kamene, pisku a t. d.
Vozy, Iokomotivy vyhybkyajiné potfeby
neznamé do té doby domécim Femesini-
kum a tovarnam byly zadany fé Rob. Stephensona vNewcastle
uponTyne. Kolejnice mély bytidodany doméacimi zelezarnami.

Z prednich Cinitel(i spolecnosti Severnidrahy az odbornikd
se ustavil technicky vybor. Ten se schazel jednou tydné k pro-
jednéavani veskerych navrh(, které predkladal ihned Feditelstvi
ke schvéaleni a k provedeni, uznal-li je za spravné.

Na navrh inZenyra Ghegy, ktery prostudoval drdhu z Bruselu
doMecheln v Belgii,jejiz kolejnice spocivaly napficnych dubo-
vych prazcich, bylo rozhodnuto uZziti pfi vrchnistavbé stoli¢ko-
vych kolejnic, spoCivajicich vSak na pficnych dubovych praz-
cich, nikoliv na kamennych kostkach podle anglického zp(-
sobu. Zaroven vSak bylo rozhodnuto uziti na nékterych Gse-
cich drahy kolejnic ploskych misto stolickovych, jichz dovoz
z Anglie brzdily rdizné celni pfekazky a které domaci primysl
Zelezérsky nedovedl zhotoviti.Tak prvni GUsek drahy z Florids-
dorfu do Ogruné (Wagram) vdélce 113 mile byl vybaven s po-
catku jen ploskymi kolejnicemi na podélnych prazcich podle
amerického zpUsobu.

Prvnilokomotivybyly objednanyu firmyRobertStephenson
a spol. vNewcastle uponTyne, uJohnaTaylera a spol. veWar-
ringtonu, pak uJohna Cockerille vSeraingu. Z Anglie byly do-
dany doVidné dvé dvouosé lokomotivy »Austriax a *Moravia«
a Ctyfi tfiosé. Prvni dvé lokomotivy jezdily jen kratkou dobu;
Ufady zakéazaly jich uZivati z obavy, aby nevysko€ily z koleji



pro svou malou vahu. Nejtéz3i tfiosa lokomotiva vazila 260
centd aneb 14'6 tuny. Priimé&rna rychlost lokomotiv byla 4 mile
za hodinu u osobnich vlak( a 2 a pGl mile u nakladnich vlaka.
Kobsluze lokomotiv pfibyl doVidné anglicky mechanik-inze-
nyr John Baillie za doprovodu dvou anglickych strojvidcl a
CtyT strojnikd,ktefi méli zaucitidomorodé sily. Aby ipovrchova
stavba drahy byla provedena co nejpeclivéji, byli sohledem na
vzrlstajici poCet nepfatel podniku povolani zAnglie i Zelez-
ni¢ni délnici.

Spole¢nost neminila byti ve véci vystavby lokomotiv a po-
tfeb drahy zavisla naAngliiavypsalasoutéz, kdo by vRakousku
dovedl zhotoviti podobné stroje.

Osobniinakladnivozy dala spolecnost zhotoviti v dilnach ve
Vidni podle vzord anglickych voz(.

Nékteré soucastky vozl, na pi. obruce na kola, zadala spo-
leCnost domécim Zelezarnadm.

KdyZ se dostavili inZenyf¥iajejich technicky doprovod z An-
glie, byla zah4jena v dubnu roku 1837 stavba drahy zVidné do
Breclavé a v ¢ervnu téhoz roku z Bfeclavé do Bma.

Prvnipokusnéjizdy byly zahajeny 19.listopadu 1837natrati
meziFloridsdorfem a Ogruni. Prvnivefejnd zkuSebnijizda, k niz
byly pozvany dvorni kruhy, GFady statniavrchnostenské, se ko-
nala 23. listopadu 1837.V lak pozlstaval z lokomotivy »Austria,
tendru a osmi osobnich vozd. Prvnich pétvozl byly vozy prvni
tfidy s 18 sedadly, ostatni tfi vozy byly druhé tfidy se 24 sedadly.
Jizdy se zucCastnily 1640soby.Vlak vyjel pfesné v 10 hod. aurazil
cestu 113milez Floridsdorfu do Ogruné za 26 min. Obyvatelstvo
z okoli aze vzdalenych mist stalo podél trati az do Ogruné a
s nadSenim i adivem zdravilo projizdéjici vlak. vV obcich podél
trati zvonili, stfileli a vyhravali. Pocet divak( odhaduje se na
30.000. Zpatecnijizda trvalajen 24 minuty.Tehdejsi tisk pFipsal
zvysenou rychlost vlaku severnimu vétru, Ze tlacil do zadniho
konce vlaku!

Po téchto prvnich zkou$kach byla doprava na draze zasta-
vena pro prili§ krutou zimu a zimni ¢as vénovan zapracovani
GFednik( a vycviku zfizencd. Ve stejné dobé dokonéil také
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stavitel mostu p. Ueberlacher stavbu most(l pfes Dunaj, takze
dne 6.ledna 1838 zahajena bylaprvnipravidelnajizda zVidné do
Ogruné. Tento denje vlastné poCatkem stalé dopravy parnim
strojem v naSich zemich. Jizdu zah4jil toho dne parni stroj »Mo-
ravia«; k vlaku byl vzadu pFipiat projistotu jeSté stroj *>Herkules,
aby vlak neuvéazl ve snéhu, kdyby se poCasi nahle zménilo. Té-
hoz roku zacaly vlaky jezditi az do Rajhradu a 7.Cervence 1839
az do Brna.

Cést pozemnich staveb drahy proved| podnikatel staveb Fr.
Klein, ktery pozdéji zaloZil jAmu FrantiSkovu v Pfivoze, a to
zVidné do Floridsdorfu aodtud do Ganserndorfu. Dalsi Gsek
z Ganserndorfu do Waltersdorfu stavéla italska firma Felicie
Talachiniho.zWaltersdorfu do Bfeclavé spocatku faMiksikova,
ktera vSak pro vzniklé rozpory postoupila stavbu firmé Talachi-
niho; ta provedla také usek z Bfeclavé do HerSpic u Brna; dalSi
Gsek z Her3pic do Brna provedla opét firma bratfi Kleind.

Nejvétsi potize vyskytly se pfi stavbé drahy z videfiského
nadrazi v Pratru do Floridsdorfu, pfi Cemz bylo nutno FeSiti
otdzku pfejezdu pfes Dunaj. Bylo rozhodnuto vystavéti proza-
tim jen dfevéné mosty, které mély byti pozdéji po regulaci Du-
naje vymeénény za trvalé. Stavba byla zadana fé. Ueberlacher;
ta postavila dva dfevéné mosty pfes Velky Dunaj a pfes jeho
rameno zvané »Kaiserwasser« Toto provisorium, které se pro-
tahlo na 36 let, bylo pfi¢inou pomérné velmi €astych poruch
vdopravé, nebot provisornidievéné mosty za ledochodd iza po-
vodni byly €asto porouchéany ba i strhovany. Tak v letech 1842
az 1849 byly mosty strzeny Sestkrate vzdy v jarnich mésicich.

Jaké oblibé se draha téSilauobecenstva,nejlépedokazuje,ze
od 1 kvétna do 31.fijna 1838 bylo dopraveno zVidné do Ogruné
aGéanserndorfu 176.0001idi. Jizdné do Ogruné stalo v I.tFidé 50kr.,
vil. tFidé 30 kr., v lII. . 15 kr. Ve vSedni dny jezdily vlaky dvakrat
denné, v nedéli Ctyfikrat. Roku 1840 méla draha 20 lokomotiv,
18 0s. vozl I.tf., 27 voz{ II. t, 33 vozy III. tF. a 161 v(iz nakladnf

Statni a vrchnostenské Gfady misto vSestranné podpory no-
vého dopravniho prostfedku pfekazely jeho rozvoji z nedo-
statku dvéry k nové hybné sile. Tak na pf. nedovolily no¢ni
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jizdy vlakl z obavy, Ze by se poddani ve vesnicich podél drahy
nevyspali, Ze by mohly usedlosti, kryté tehdy veskrz dosky,
chytiti od jisker vylétajicich z kominu lokomotivy.

Také pfihodivsi se nehody podlamovaly dlvéru v novy do-
pravni prostfedek. Prvniveliké nestésti pfihodilo se na Severni
dréze pfizahajenijizdymeziBrnemaVidnidne 7.¢ervence1839.
Slavnosti zu€astnily se dvorni kruhy, GFady statniavrchnosten-
ské. Z Vidné do Brna byly vypraveny ¢tyfioslavné vliaky s 1.200
GcCastniky. PFi zpatecni cesté narazil vlak jedouci od Brna a Fi-
zeny anglickym strojvidcem najiny vlak stojici s ic¢astniky
slavnosti ve Vranovicich; dva posledni vagony stojiciho vlaku
byly rozbity a pfi narazu bylo nékolik osob zranéno.

Protuto nehoduvzniklvedvornich kruzich au statnich Gfadd
takovy odpor proti Zeleznici, Ze se zdalo, Ze se nejen ustane
v pokracovani stavby drahy, ba Ze dojde k zastaveni dopravy
nadrazevlbec. Ktomu je$té pritiz mraden u Rohrbachu znigila
veznacné délce drazni téleso, takze doslo k UpInému zastaveni
dopravy nanékolik nedél.VSech téchtonehod vyuzilinepfatelé
drahy plnou mérou a tésili se, Ze cely podnik Severni drahy
ztroskota.

Reditelstvi Severni drahy napialo veskeré sily, aby odolalo
témto Gtokdm nepfatel a postvané vefejnosti. Zvlastnim leta-
kem byly vefejnosti osvétleny pficiny vSech nehod a zamést-
nancdim pohroZzeno pFisnymi tresty, kdyby nedbali opatrnosti
a vsech predpisd.

Castou pficinou nehod bylo zlomeni kol a naprav. Napravy
se vétSinou lamaly v mistech, kde byly svafovany. Proto bylo
rozhodnuto, aby népravy byly délany z jednoho kusu Zeleza;
napravy se prestaly lamati.

Stalym zdokonalovanim rdiznych zafizeni a pfisnym zacho-
vavanim predpisd se stavala jizda na drahach ¢im dale tim bez-
svolily také Ufady,aby vlaky jezdily i za noci, coZ se do té doby
nikde vzadném staté nedélo; v té véciucinilatedySevernidraha
prilom do ustaleného zvyku a jeji postup byl potom napodo-
bovan ivjinych zemich.
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V ztah statni spravy k Zeleznicim se zlepSoval zvolna; velmi
Géinné v tomto sméru pozdéji zapdsobil uzitek, ktery v ne-
klidnych letech osmactyficatych, pfi povstani v Uhrach av ra-
kousko-italské valce pfinesly Zeleznice statu rychlou pfepravou
vojsk.

Pfekonavalo-li feditelstvi Severni drahy $tastné rlizné tech-
nické nedokonalosti a pfekazky pfi jizdg, pdsobila mu veliké
potize otazka vhodného a laciného topiva pro stroje. B

S pocatku byly stroje vytapény dfevem a pak uhlim z Cech
a z Ostravska, ba i z Oravice v Banaté. Uhli bylo dopravovéano
povozy k Severni dréze. Pro velikou vzdalenost zdraZzovala se
doprava uhli a méla i vliv na dopravni ceny na dréaze.

Nadto neméla drahavzdy zaruc¢eny dostatek uhli. Jehorychlé
dopraveé ke draze stavély se v cestu asto klimatické prekazky,
zv]45té za deStivych ro€nich dob aza veliké zimy. Mimo to uhli
z Cech iz Banétu, dopravované do Vidné po Dunaji, se spékalo
aplsobilo veliké potiZe pfi vytapéni lokomotiv. Proto se topilo
dfivim.Nakazdém nadrazibyly ulozeny celé hranice dfeva, aby
si lokomotiva mohla zajizdy doplniti potfebné zasoby. PFibira-
nim zasob dfeva ztracelo se vSak mnoho casuamimo toanglické
lokomotivy byly zafizeny spiSe na otop uhlim nebo koksem.

Proto byl nazkouSku objednan stroj z Ameriky, kde lokomo-
tivy byly dlouho vytapény dfevem. Potom zkouSeli vytapéti
lokomotivy i olejovymi kolaci. PFi topeni dfevem mélo se tak
dlouho setrvati, dokud se nepodafi vyrobiti vhodny koks z uhli
a dokud nebude lacingjsi uhli, vlastné jeho doprava z dalekych
uhelnych nalezist.

Konet¢né se rozhodlo Feditelstvi Severni drahy vyrabéti si
koks samo a za tim UcCelem byly zfizeny koksovny v Rajhradé
a ve Floridsdorfu, kam bylo dovazeno uhlijednak z Ostravska
povozy a z Oravice po Dunaji.

V té dobé si postavila Severni draha vlastni koksovnu také
na Ostravsku, odkud ijiné koksovny nabidly Severni draze své
prebytky koksu. Roku 1842 bylo mozno Severni draze zrusiti
koksovnu v Rajhradéaprodati koksovnu ve Floridsdorfé; pravé
v té dobé byla dostavéna Severni drdha az do Olomouce.



Avsak pres to byla doprava pfi topeni koksem a uhlim stale
draha; proto se uzivalo dfeva inadale. Snahou vsech ¢initell
Severni drahy bylo dostati se co nejdfive do Mor. Ostravy, aby
se mohla drdha na miste zasobovati uhlim arozvazeti je do
svych skladist v Olomouci, Brné a Vidni; jiZ v té dobé vyskytla
se mySlenka zakoupiti na Ostravsku kutaci pole a zalozZiti si
vlastn{ dlil, aby draha méla své vlastni uhli a nemusilaje draze
kupovati. PFilezitost k tomu se naskytla r. 1840. Reditel vitko-
vickych Zelezaren Jos. Gross zjistil uhli v mistech, jimiz méla
vésti Severni draha ze Svinova na Pfivoz a HruSov. Na rozkaz
svob. pana Rothschilda byl terén prozkouméan a nalez feditele
Jos. Grosse potvrzen. Aby nékdojiny nepfedeSel Severni drahu
pfi tehdejSim okupacnim prévu, zajistili si feditelé spolecnosti
Severnidrahy, inzenyfi Toges aGoldschmidtapanWerthheim-
stein,o svéujmé abez pfedbézného souhlasu spole¢nosti kutaci
pravovdomnéni, Zze valnahromada Severni drahy schvalijejich
pocin, coZ se v3ak nestalo. Néktefi akcionéfi sice souhlasili
s mySlenkou zalozZiti si vlastni doly na Ostravsku, vétSina vSak
obavala se zvy$ovani naklad{, takze jmenovani inzenyfi byli
nuceni prevziti saminabyté kutaci opravnéni, kterd vSak potom
postoupili bratfim Kleinlim; na zakladé téchto opravnéni Zalo-
Zili Kleinové dll Frantisek v Pfivoze a Albert i Hubert v Hru-
Sové, jez pozdéji Severni draha odkoupila.

Obavy akcionafl byly tehdy do jisté miry pochopitelné, ne-
bof rozpoéty pfi stavbé daldich Gsek( Severni drahy byly vy-
soko prekrocovany.

Zvlasté usek Breclav-Pferov, ktery byl odevzdan vefejné do-
pravé L kvétna 1841 az po Uherské Hradisté, 1 zafiaz po Prerov
a 17. fijna az po Olomouc, a Usek Pferov-Lipnik 15. srpna 1842
vyzadaly si mimofadnych naklad( nad rozpodet

Roku 1841 zavladla vSeobecna krise hospodarska v celé fisi,
takZe Severni draha neméla nadéje, Ze sezene penize na dalsi
stavbu. Akcie Severni drahy klesly toho roku o 35% nominalni
hodnoty Cili na 648 zI. Zklaméani §ifilo se mezi akcionafi a po-
chybnost o dal$im Gspésném rozvoji podniku vzristala, ba hro-
zilo nebezpeci, nebude-li drdha vystavéna do 10 let od vydani
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privilegia az do Bochné, Ze propadne vSe ve prospéch statu.
Touhou vSech bylo dostatise aspofido Ostravy k uhli, aby draha
méla lacingjsi topivo. Obratili se 0 pomoc ke statni spravé, ale
bez vysledku.

Néktefi akcionéfi navrhovali, aby ¢ast drahy z Pferova do
Bochné byla vystavéna jen jako draha kofiska a tato myS$lenka
ovladla skoro uz vétsinu akcionafl.V té dobé doslo vsak k roz-
hodnuti o stavbé drahy z VarSavy doTrebing, kde se méla pfi-
pojiti na Severni drahu.

StavbadrahyzVarSavy k rakouské hranicizvratilamyslenku
koriské drahy z Pferova do Bochné a podeptela plvodni plan
drahy sparnim pohonem.Provedeni plvodniho planu stal viak
v cesté hrozivy nedostatek penéz.

A byl to opét svob. pan S. M. Rothschild, ktery pQjéil spole¢-
nosti Severni drahy potfebny kapital ve vy$i4,000.000zl. s pod-
minkou, prodlouzi-li vlada Ihdtu dohotoveni celé trati zVidné
do Bochné o dalSich 10 let

Té z&dosti vlada vyhovéla dne 5. bfezna 1844.

Spolecnost Severni drahy vystavéla roku 1841 vedlejsi trat
z Floridsdorfu do Stokeravy aroku 1848 z Ganserndorfu do Mar-
cheggu, pfevzala provozovani na statni draze Olomouc-Ceska
Trebova-Praha dne 20. srpna 1845 a v r. 1849 na draze Bmo-Ces.
Trebova; zapracovanéfednikyazfizencedodalaSevernidraha.
Statni sprava poskytovala spole€nosti Severni drahy nezdro-
Citelny Gvér v Castce 10.000 zl.jako provozni kapital na kazdou
mili této drahy. Za tuto zalohu zarucil se opét svob. pan S. M.
Rothschild.

Roku 1845 byla dostavéna pruské draha kréale Viléma do
Annaberku u Bohumina. VIady obou sousednich statt uzaviely
dne 9.bfezna 1846 smlouvu o pfipojeni z Bohumina nadrazi do
Annaberku; postavenim spojky byla povérena Severnidrdhana
zvlastni koncesi. V téZe dohé byl také dohotoven Usek Severni
drahy z Lipnika do Bohumina adne lkvétna r. 1847 odevzdan
vefejné dopravé. Toho dne jel prvni vlak z Lipnika do Bohu-
mina za velikych slavnosti a za shonu lidu ze Siroka a daleka.
Na Useku spojovaci drahy z Bohumina do Annaberku v délce



331 km byla zah4jena doprava dne 1 z&Fi 1848, pravidelna do-
prava zacala v3ak pro politické poméry teprve roku 1849; bylo
pak Ize se dostati z VVidné do Berlina vlakem za 32 hodiny a do
Hamburku za 44 hodiny.

Do brezna roku 1856 méla byti Severni draha vystavéna az
do Bochné. Slo nynijen o usek z Bohumina pfes Osvéntim a
Krakov do Bochné.

Spole€nost Severni drahy Ferdinandovy, nemajic dostatek
kapitalu, nejradéji by byla upustila od dalsi stavby. Proto usi-
lovala, aby vystavbu tohoto useku drahy prevzal stat, ale ten
nemél rovnéz penéz.

Hrozilo tedy spolecnosti Severni drahy opét nebezpeti, Ze,
nesplni-li podminky privilegia z roku 1836, mize cely podnik
Severni drahy propaanouti ve prospéch statu.

ZajednaniorGznych moznostech,jak provéstidal$ivystavbu
dréhy, vystavél prusky stat drahu z Kandfina u Kozli do Hlivic
aodtud do Myslovic, do Osvéntima a do Krakova, takZe spojeni
s Krakovem, zabranym r. 1846 rakouskou vladou, bylo udrzo-
vano pfes Bohumin-Kandfin-Hlivice.

Spole¢nost Severni drahy byla nyni na rozpacich, zdamasta-
véti trat z Osvéntima do Krakova rovnobézné s Hlivickou trati
aneb zda se mé pfipojiti ve vhodném misté za Osvéntimem na
drahu z Krakova do Myslovic.

V3&e to vyzadovalo zmény privilegia z roku 1836. Okolnosti
nebyly viak pfili§vhodné; pravé v té dobé doslo totiz ke sporiim
mezi statni sprdvou a spolecnosti Severni drahy pro dopravu
ambulagnich postovnich voz(, zavedenych na drahach r.1850,a
ke sporlim plynoucim z provozu na draze Marchegg-Bratislava.

Tyto spory byly na Stésti urovnany hned na zacatku r. 1853.
Spolecnost Severni drahy vysla statni sprave vstfic, za to statni
sprava zbavila spole€nost Severni drahy povinnosti vystavéli
dréhu z Osvéntima do Bochné s vedlejSimi tratémi do Dworéw,
Wieliczky a Niepolomic, zadala vSak aby drdha z Bohumina
do Osvéntima avedlejsi trat' ze Svinova do Opavy a z Dziedzic
do Bilskabyla vystavéna do 4. bfezna 1856. Zaroven odSkodnila
Severni drahu ¢astkou 30.000 zI.za dopravu ambulaénich vozl
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postovnich za dobu od r. 1850, kdy byla postovni smlouva spo-
le¢nosti Severni drahy statu vypovédéna.

Spolecnost Severni drahy postoupila stdtu zadarmo UGsek
drahy od Marcheggského néadrazi az k uherské hranici, za to
vzdalo se opét ministerstvo rliznych pozadavk(d c. k general-
niho feditelstvi statnich silnic z provozu statni drahy Olomouc-
Praha a spole¢nost Severni drahy se zavazala kromé toho jesté
vésti po 5 let na UCetstatu provoz nadraze Marchegg-Bratislava.

Kdyz byly takto urovnany vSechny spory Severni drahy se
statni spravou, byla také zZadost Severni drahy o zménu privi-
legia pfiznivé vyfizena dne 20. bfezna 1853.

Spolecnost dala se do stavby drahy Bohumin-Osvéntim-
Dziedice-Bilsko a Svinov-Opava.

Dne 1lprosince roku 1855 byla zahajena doprava na drahach
Bohumin-Dziedice-Bilsko a Svinov-Opava; pro naklady a pro
vojsko byla zaroven zahajenajizda natratiDziedice-Osvéntim,
proobecenstvo vSakaz 1 bfezna 1856, kdy byla dostavéna draha
Trzebinia-Osvéntim a pokracovani statni drahy z Krakova do
Dembice.

Tim tedy byla ukon¢ena stavba Severni drahy smérem do
Halice, jejiZz druhé hlavni mésto Krakov dosé&hlo spojeni nejen
sVidni, ale i s Prahou.

Spole&nost Severni drahy zpidsobila vystavbou svych trati
ohromny pfevrat nejen na poli hospodarském, ale i socialnim.
Podél trati vznikaly primyslové podniky,rostly vesnice v mésta
amésta v bohata stfediska obchodu a primyslu; podél trati pro-
nikal do kraje pokrok a osvéta, usnadnéna vymeéna zboZi, dosa-
Zena lace vyrobk( kraje, jimi byl umoZnén styk se svétem.

Roku 1854 rozhodl cisaf jako absolutni vladce, Ze stavba dal-
Sich drah bude ponechana soukromému podnikani, ba jiz udé-
lené koncese projektovanych drah statnich byly postoupeny
soukromym spole¢nostem. Spole€nosti Severnidrahy bylo vila-
dou nabidnuto, aby koupila statni drahy v Halici a vystavéla
jesté nové potfebné drahy. A€ k uskute¢néni bylo potfebi vice
nez 41 milion zl., Severni draha nabidku pfijala. Zatim vSak se
utvofila hali¢ska spolecnost, ktera se rovnéz uchazelao ziskani
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hali¢skych trati.Vlada rozhodla, Ze vychodni Hali¢ ma dostati
dospravyhali¢ska spolecnostzapadniHali¢ vSsakSevemidraha.
Avsak roku 1857 nastala v Rakousku hospodafska a obchodni
krise, takZe spole¢nost Severni drdhy nemohlajinak nez vzdati
se nabidky. Vladapfestovsak rozhodla, aby spole€nostSeverni
dréhy podrzela trati v zapadni Halici, rozsifila privilegium z r.
1836 i na tyto drahy a prodala Severni draze drahu z Krakova
do Trebiné s pfipojenim do Osventima. Koncese pro stavbu a
spravu drah v zapadni Hali€i je ze 26. Cervna 1858. Zisk&dnim
drahy az do Krakova spInéno bylo pfani spole¢nosti Severni
dréhy udrzovati spojeni mezi Krakovem aVidni pod jednou
spravou.

Zakona z r. 1854 pouzila spole¢nost Severni drahy a ziskala
svolenike stavbé dalSichdrahaneb pfevzalado svéspravydrahy
uz vystavéné, takze ji nalezely r. 1886, kdy se koncilo privile-
gium, tyto drahy:

a) HLAVNI TRAT: VIDEN-PREROV-BOHUMIN-KRAKOV. 412,427 km

Osek trati: Zahajeni jizdy:
Floridsdorf-Ogrun... 19. XI. 1837
Viden-Floridsdorf... 6. 1. 1838

nova 1 1874
Ogrun-Gansemdorf 18. IV. 1838
Gansemdorf-Durnkrut. 2.V. 1839
Darnkrut-BFeclav... 6. VI. 1839

Bfeclav-Uh. Hradisté 1Vv. 1841

Uh. HradiSté-PFerov 1 IX. 1841
P¥erov-Lipnik... 15. vin. 1842
Lipnik-Bohumin... lv. 1847
Bohumin-DziedziCe ... 1L XII. 1855
Dziedzice-Osventim . . i. m. 1856
Osvéntim-Tizebinia . . . . . . . . . Lo i.m 1856
Trzebinia-Krakov . . .. A 13 X. 1874
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b) VEDLEJSI TRATI: 286,402 hm

Osek trati: Zahéjenijizdy:
Bfeclav-Bmo . . . S 7. VU. 1839
Floridsdorf- Stokerava e 26. VU. 1841
PFerov-Olomouc . . . . . . 17. X. 1841
Trzebinia-Myslovice . 13. X. 1847
Szczakova-Granica........... i IV. 1848
Bohumin-Annaberg . . . . . . IX. 1848
Géansemdorf-Marchegg . . . . 20. VIII. 1848
Svinov-Opava 1 XIl. 1855
Dziedzice-Bilsko.. 1. XIl. 1855
BFeclav-H rusovany 30. XII 1872
Dol. Stssenbrunn-Spojovaci draha 7.V. 1873
Neusiedl-Zellemdorf......ccoooeenne 8. XII. 1873
Laa Sev. draha-Laa statni draha 8. XII. 1873
Videf-Dunajské nadrazi . . . 1 IX. 1875
BilSKO-ZYWi€C wrrrrrerrmsrrrreernnns 18. VIII. 1878

¢) C.k.PRIV. MOR. SLEZSKA DRAHA: - 1) HLAVTJi TRAT 114,164 km

Bmo-Nezamyslice . . . . . . . . . . . . . 29. VIIL 1869
Nezamyslice-Stemberk ... 1 VIl 1870

2) VEDLEJSI TRAT- 26,476 hm
NezamysliCe-PreroV. .. 29. VIIL 1869
4 MONTANNI DRAHA SEV. DRAHY FERDINANDOVY: 33,165 km

Ostrava-Michalkovice
Michalkovice-Doubrava-Orlova.

15. XII. 1862
12. IX. 1870

¢) VIDENSKA SPOJOVACI DRAHA : 6,899 km

Matzleinsdorf-Sudbahnhof........cocoiniiiin 15. V. 1873
Stdbahnhof-Haupzollamt 16. X. 1857
Hauptzollamt-Nordbahnhof........cccooviinniicin e 2. I1X. 1860

f) C. k. PRIV. OSTRAVSKO-FRYDLANTSKA DRAHA: 32.936 km
Ostrava-Frydlant . . . . . . . . . . . . . 11 1871
g) KRAL. HORNOSLEZSKA DRAHA: 1,714 hm

Myslovice-Fi§. hranice.. 13. X. 1847




V kvétnu r.1883 zacaloprvnijednanioprodlouzeniprivilegia,
které bylo sice u vlady Uspésné skonceno, ale parlamentamé
projedndno nebylo. Novajednani trvala az do 10. ledna 1885,
kdy byla fisskou radou schvalena; koncese byla prodlouzena
od 1 ledna 1886 na dalSich 55 let.

Po roce 1886 spolecnost Severni drahy se vénovala vystavbé
vedlejsich trati, vedoucich do podh(Fi moravsko-slezskych a
polskych Bezkyd, aby méla odlehld mésta a méstecka podél
hlavni cisafské silnice,spojujiciMoravu sHali€i, spojenishlavni
trati Severni drahy.

Délka

JMENO DRAHY V lim Datum ke stavhé
Kromef¥iz-Zborovice 17 4. vin. 1881
Bilsko-W adovice-Kalvarya.. 59 4. VL 1886
Kojetin-Hulin-Frydek-Té&sin-Bils 139 1886
Hranice-Vsetin 46 16. xn. 1884
Kréasno n./B.-Roznov.. 14 16. xn. 1884
Hodonin-tabdkova tovarna. . . . . . . 1-4 20. U 1888
Rohatec-Straznice 4-7 28. IV. 1888
Hodslavice-Novy Ji€in 10 28. 1V. 1888
Goleszow-Ustron 6 28. 1V. 1888
Studénka-Bilovec... . 8 23. VU 1889
Suchdol-Budisov . . PR 40 16. IV. 1890
Suchdol-Fulnck 10 16. IV. 1890
Opava-Homi Benesov . . . . . . . . 31 16. 1V. 1890
Hodonin-Holi¢ 7 3. X. 1890
Vranovice-Pohotelice . . . . . . . . 9 1 X. 1894
Hrusovany u Bma-2idlochovice . . . . . 3 11 X. 1894
Kojetin-Tovacov . . . . . . . . . . 11 14. xn. 1894
Petrovice-Karvinna.. 13 29. vm. 1896
Breclav-Brodské.... 15 12.vm. 1899

Dopravni tarify na vagonové zasilky zboZi byly na Severni
dréze nejnizsiz celého Rakouskaanadto mél stat pravo nafiditi
jejich snizeni, kdyz vytéZzek najednu akcii pfestoupil ur€itou
Castku; pfi tom dostaval statz Cistého zisku polovinu hodnoty,
0 niz byla vySe zminéna Castka pfekrocena.

Cela tratSevernidrahy zVidné do Krakovavede Gdolimi fek,
aniz musi prekonavati velké pfekazky. Stoupani i ohyby trati
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jsou pomérné velmi mirné; vice nez tfi Ctvrtiny celé trati jsou
pfimé, zvIasté zVidné do Prerovaapak z Bohuminado Krakova.

Pfed vystavénim Severni drahy bylyv krajinach, jimiz draha
dnes probihd, 384 tovarny, a to v Dol. Rakousich 6, na Moravé
220, ve Slezsku 87, v Hali¢i 71. Pocet tovaren a primyslovych
podnik( vzrostl do roku 1880 v Rakoifsich na 52, na Moravé
na 591, ve Slezsku na 198 a v Hali€i na 141, Cili dohromady na
983. Draha spojovala nejarodnéjsi a nejlidnatéjsi kraje Rakous,
Moravy a Slezska sVidnia byla nejkratSim pojitkem zemi Ces-
kych aVidné s nejvétsi korunni zemi Rakouska Hali¢i, odkud
sedovazely Eetné suroviny azemédélské vyrobky pro primysl
aobchod Rakous a ¢eskych zemi. Ruch nakladni a osobni vzri-
stal shospodafskym a obchodnim vzestupem Rakouska, takze
dréha uz pred svétovou véalkou nemohla zdolati dopravu. Proto
se pomysSlelodvoukolejnou drahu vybudovali nactyfkolejnou.

Tento hospodarsky rozvoj Severni drahy neuSel pozornosti
¢initell hospodafského Zivota Rakouska. Proto zastupcinarod
rakouskych pocali se domahati cestou vefejnou, aby dréha pre-
Sla do rukou statu nejen z fiskalnich pficin, ale i z pFi¢in vojen-
skych. Snahy o postatnéni Severnidrahy po€inaji se objevovali
jiz pfed obnovenim privilegia r. 1885.

Zakonodéarné shory schvalily sice prodlouzeni privilegia,
av8ak s vyzvou, aby stat ucinil vSechny pfipravy, aby Severni
dréha ajejivedlejsi tratimohly byti pfevzaty do vlastnictvistatu
a do spravy statnich drah.

Odprci soukromych drah uznavali sice veliké zasluhy spo-
le¢nosti Severni drahy Ferdinandovy, jakych si ziskala svou
¢innosti podnikatelskou od roku 1836 ve prospéch statu, jeho
obrany, hospodafského i socialniho rozvoje, avSak zadali po-
statnéni z ddvod( dopravnich, hospodafskych, obrannych,
Gspornych a statné socialnich.

Stat vybudoval ve vychodni Halici sit statnich drah o délce
3.000 km, rovnézv zapadni ¢asti mocnafstvi pokracoval rychle
v postatiiovaci akci, Severni draha v3ak jako soukromy podnik
vymykala se pFi vSech vysostnych pravech statu jeho pfimému
vlivu. Na druhé strané vSak také Severni draha vidéla, Ze jeji

30



prava, zaru€ena privilegiem, byvaji ¢asto statem poruSovana
z pFicin statni dopravy, tarifové politiky i z pFi€in politicko-
hospodarskych a celnich.

Vprivilegiu z r. 1886 vyhradil si stat pravo prevziti od r. 1904
kdykoliv do svého majetku hlavni Zelezni€ni sit s tim, Ze na-
hradi Severni draze Ferdinandové usly zisk zaonaléta, po ktera
méla jeSté Severni draha Ferdinandova pravo provozovati do-
pravni podnik, t.j. do konce r. 1940. Statni sprava uZila tohoto
prava a v r. 1905 zahdjila jednani se Severni drahou, jeZ vedlo
k dohodé o postatnéni Severni drahy Ferdinandovy pocinajic
1lednem 1906; az do 1 ledna roku 1907 vedla Severni draha
Ferdinandova podnik na Ucet statu. Dohoda se statem byla
schvélena valnou hromadou akcionafd spolegnosti Severni
drahy dne 31 bfezna 1906.

Vmajetek statu pfesla hlavni trat Severni drahy se viemi ve-
dlejSimi a mistnimi drahami a s budovami i pozemky k nim
patficimi; Severnidraha odevzdalastatu dale vSechny dopravni
prostfedky s veSkerym pfisluSenstvim a to: 601 lokomotivu,
515 tendrd, 26 snéznych pluhd, 1293 os. vozy, 462 zavaz. vozy,
6455 nakl. krytych voz(, 14630 nakl. nekrytych vozd, 172 vozy
pro zvifata, kone¢né i vSechny zdsoby hmotin podle stavu
koncem roku 1904.

Néhrada za pfevzeti byla vypocitana z primérnych vytézkda
let 1898/1900 a 1903/04 a byla splatna ro¢ni rentou za hlavni trat
ve vysi 30,537.000 K od 1 ledna 1906 do 31 prosince 1940, za
mistni drahy pak ro€ni rentou 1,616.166 Kaz do r. 1972, dale pak
ro€ni rentou snizovanou podle toho, jak budou zanikati kon-
cese jednotlivych mistnich drah.

V8echny tyto rentyjsou splatné beze srazekajsou osvoboze-
ny od vSech tehdejSich i budoucich dani. Od celkové nahrady
odpocitava statni sprava splatky na vSechny vydané prioritni
pljeky Severni drahy svyjimkou obligaci Krakovsko-Homo-
slezské drahy; vy3e zminéné splatky provadi stat sam.

Po prevzeti dopravniho podniku statem z0stal v majetku Se-
verni drahy ddIni podnik (doly amontannidrahasodbotkamia
vle¢kami), dale soukromy majetek spole¢nosti a nékteré fondy.

31



32

Po zaniku Rakouska presly trati Severni drahy na tri nastup’
nické staty: Ceskoslovensko, Polsko a Rakousko.

Podle ¢i. 203 mirové smlouvy St Germainské urCilareparacni
komise, Ze od druhého pololeti roku 1919jsou zavazany platiti
dluznou nahradu za hlavni trat nastupnické staty byvalé mo-
narchie,ato Ceskoslovenskarepublika59.149%, Rzeczpospolita
Polska 22.854% a Spolkovy stat rakousky 17.997%, zatim co
rozdéleni ndhrady za mistni drahy stalo se podle principu teri-
torialniho.

Kazdyz nastupnickych statd méaplatiti odskodnéve svéméné
podle kursu, vnémz po prvé vymeénil svou ménu za rakousko-
uherské koruny.

Severni draha Ferdinandova prokazala postavenim hlavnia
vedlejsich trati i mistnich drah statu i krajim, jimiz probihaly
jeji koleje, neocenitelné sluzby a zapsala se neznicitelnym
pismem v déjinach. Jeji dilo zacalo r. 1836, v dobé plné bidy,
hladu a nemoci panujicich tehdy v Rakousku, abylo ukon¢eno
roku 1906 v dobé pIného rozkvétu a rozvoje, kdy stat mohl
prevziti toto obrovské dilo do své spravy.

Nové dopravni prostfedky vyvolavaly vZdy pfevratve vech
oborech hospodéafského Zivota, vynucovaly si v3ak i pfevrat
vjednani a smysleni lidi. Zeleznice zp(sobila pokles doprav-
nich vydajd, rychlejsi vymeénu surovin a vyrobkd na veliké
vzdalenosti, zvétsila spotfebu, sbliZila narody, s drahou slavil
vjezd do kraje pokrok, osvéta ablahobyt. Pro ostravsky kraj
byla Severni draha oknem do svéta, pfistavem umozfujicim
kraji odbytvyrobk( do celého svéta. Ji dékuje ostravsky kraj za
svlj rozvoj i vzrdst svého vyznamu.

Po svétové valce nastalo ochabnuti; nez véfime pevnég, Ze po
pfekonani nejvétsich obtizi dneSka znovu nasemu kraji zazari
lepSi budoucno, vnémz i Severni draha na svém useku spojky
mezi Adrii, Baltem ivychodem Evropy opét uplatni své sluzby
k prospéchu vseho lidstva.



SEZNAM HORNICH REDITELU
(pFednostd horniho inspektoratu)

l.Ing. LEOPOLD FIEDLER 1856-31. XII. 1891, centr, inspektor
IL Ing. JAN MAYER .o i. 1 1892-30.ix. 1909,
1. Ing. Dr.mont. h.C.FR.POSPISIL . 1.x.1909-31.XII.1920, horni Feditel
IV.INg. E. M O DR oo 1L 1921-30. IX. 1926, ,,
V.Ing. FRANT.STILLER i.x.1926-30. ix. 1936, ,,
VI.Ing. LEV VORALEK oo i.x.1936 dosud
SEZNAM

ZAVODNICH NA JEDNOTLIVYCH ZAVODECH

Dul Frantiek: In

» FRANT.OTT
-~ FRANT.RUSZ
., JOS.MELICHAR.

ZAVOD FRANTISEK V PRIVOZE
g. MARTIN JIRICEK . . .. 1854 -

- 30. xi. 1892
LLXIL 1892 - 2811 1909

. VACLAV PROKES ... Llni 1909- 31.v. 1911
KAREL SV AB .. 1vi. 1911 - 31.vil. 1919
. VACLAV SIBEK 1vin. 1919- 31 xn. 1931
HUGO PAVELKA. ... 11 1932- 31 xu. 1935

Dul Jindfich: Ing. KAREL STANGER .. . 1846 - 31. XIl. 1879
. FRANT.BRZEZOWSKIL1 1880 - 31 x. 1894

», FRANT.POSPISIL. .. .1xi. 1894- 31.xn. 1898

» JINDR.W AJD A .. 11 1899 - 30. IV. 1907

. ANT.KRAGNER Lv. 1907-26.ix. 1928

. HUGO PAVELKA. ... L1x. 1928- 31.xu. 1931

dul pFipojen k zavodu Frantisek.

DUl Jifi: Ing. ANT.SCHIMICZEK. . .11 1899-31. m. 1899
w ANT.PESEK e, 11V. 1899 - 31.1. 1903

» ANT.KRAGNER 11 1903 - 30.iv. 1907

. KARELPIETSCH .... Lv. 1907- 30.vi. 1927

VLAD.STRAKATY.. .11 1936- dosud

duil pFipojen k zavodu Frantisek.
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ZAVOD HUBERT V HRUSOVE n. O.

Dl Hubert: Ing. MARTIN JIRICEK . . ..

., VILEM DRASTICH. .. - 151 1875
. JOSEFSPOTH......... 1 1875 - 31 XII. 1883
ALEX. GODEK. 1884 - 31. xh. 1891
» JAN NEMEJC....... 1L 1892 - 3L xn. 1898
», FRANT.NEMEJC .... 11 1899- 31. xn. 1901
ROBERT JEDEK......... li. 1902- 3 i. xn. 1903
FRANT. STILLER . ... 11 1904- 31 xu. 1906
JAN VESELY v 1L 1907- 31 1I. 1916
GUSTAV MAYER . . .i.iv.1916- 30.vi. 1933

RUDOLF WINKLER . . 1vu.1933 - dosud

ZAVOD ZARUBEK VE SL. OSTRAVE

Hermensgild: Ing. ED. HOROVSKY........ 1656 - 15.v. 1868
» VILEMJICINSKY ... .16.v. 1868- 1871
. JANMAYER...... 1871- 31. xu. 1891
, JOSEFSPOTH. 1L 1892 - 31. X. 1894
. JAN FRIC . 1 XI. 1894- 31. XU. 1898
, JAN NEMEJC......... LI 1899-31. Il 1907

» JINDR.WAJD Aii.v. 1907- 31 v. 19il
» JAROSL. NOVOTNY . .Lvi. 1911 - 30. IX. 1921

» JINDR. KULHAVY ... ix. 1921- dosud
Dil Alexandr: Ing. ANT. SCHIMICZEK . .1vu. 1896 - 31. XII. 1898
» FRANT.POSPISIL. ... 11 1899- 3L L 1903
» ANT. PESEK1U. 1903 - 25. XL 1921
» KAREL VORALEK . .. i xu.1921-17.v. 1924
ED. HARTMANN. ... 18V 1924 - 31 VIL 1926

ddl pFipojen k zavodu Zarubek.

ZAVOD MICHAL V MICHALKOVICICH

pal Michal: Ing. VOJTECH SCHMALZ 1856 - 30. IX. 1869
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pal Michal: Ing.ALEX. GODEK.............. 1.1 1892 - 31. XII. 1906

» FRANT.STILLER.... 11 1907-3L m. 1916
» JAN VESELY........... i.iv. 1916 - 31. xu. 1919
» ED.HARTMANN.... iL 1920-17. v. 1924
. MIR.KOMAR............... 18. V. 1924 - 31. VIL 1926
» ED.HARTMANN . ... iviii1926 - 30. vi. 1934

» ADOLFWIENER .. .. ivii 1934 - dosud

DGl Jan: Do r.1878 spojen s dolem Michal.

INg. JANFRIC ..o 1.x 1878 - 3L X. 1894
., VACLAV CERVINKA .. xi. 1894 - 3L xu. 1901
FRANT.NEMEJC . ... Il 1902-3Lv. 1011

GUSTAV MAYER . . .1vi. 1911-31.Mm 1916

dal pfipojen k zavodu Michal.

KOKSOVNA FRANTISEK V PRIVOZE

Ing. WILHELM MAYN ... 1iv. 1908 - 30.vi. 1909
» JULIUS GORTLER .. .1vil.1909-31.ni. 1911
» LAD.JERIE1iv. 1911 - 30. Vi. 1926

Dr. ARTUR ALTMANN 1 vii.1926 - dosud
ELEKTRARNA FRANTISEK V PRIVOZE

Do 1 cervence 1926 soucasti koksovny Frantisek

Ing. H.HASER...ccovevrrrrren. od L VU. 1926 - dosud
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o DULNI PODNIK
SEVERNI DRAHY FERDINANDOVY

|d samého zaCatku nardZel dopravnipodnik
Severni drahy Ferdinandovy na potiZe pfi
zasobovani palivem; vzhledem narozvoj
drahy musela byti tato otazka vyfeSena
tak, aby dopravni podnik mohl byti vzdy
bezpetné zasobovan dostatenym mnoz-
stvim paliva vyhovujiciho jak jakosti tak

: cenové. Podnik takového rozsahu a vy-
znamu nesmel bytl v tomto zékladnim pozadavku vystaven
Zza4dnym nahodilostem neb nékdy idmysinym nepfistojnostem
a prekazkam.

Jakmile se tedy draha bliZila reviru ostravsko-karvinskému,
pomyslelo Feditelstvi ziskati vlastni uhelné doly koupi neb za-
loziti nové.Tento imysl byl ¢aste€né uskutecnén r.1855 kupem
doli bratfi Kleinovych v Hru$ové a Pfivoze a dovrien rok nato
kupem statnich dolG v Michalkovicich, Mor. a Slezské Ostravé.






POCATKY DOLOVANI UHLI
NA OSTRAVSKU

8 ocatky dolovani na Ostravsku av okolnim
kraji sahaji do daleké minulosti. Prvni

chdazi z roku 1136. PapeZ Innocenc IL po-
8 tvrdil gnézdnenskému arcibiskupovijeho
= zboZiapfijmy zného i desatky ze Zeleza,
& pak poddané a horniky, ktefi kopali na
= stfibro aZeleznou rudu ve vsi Chofové
u Rybnika na Hornim Slezsku. V sousednim TéSinsku hledala
téSinska knizata Castéji nerosty, zvlasté stl, v okoli Orlové a Kar-
vinné, kde prystily ze zemé prameny obsahujici jod. Slanost
téchto pramen( svadéla tehdejsi kutéfe k myIné domnénce, Ze
tam musi byti stil. Takéna statcich olomouckych biskupd, pant
severovychodni Moravy, bylo nékolikratvriznych dobach pa-
trano po rliznych nerostech.

Tak roku 1561 hledali »havifi« Jakub Motsch a Honza Jiros se
svymi tovarysi Zeleznou rudualedek v horach panstvi hukvald-
ského; r. 1575 usadil se v Ostravé horni mistrValentin Macinek,
aby v okoli patral po nerostech; r. 1592 dostal svoleni »havif«
Balcar Styberod olomouckého biskupaStanislava Pavlovského
zPavlovic hledati zlato astfibro na okolnich velkostatcich.Teh-
dejsizpravy o hledani nerostl v kraji se vsak nezminuji o uhli, ag
vychézelo na povrch v nékterych mistech okolo Ostravy a bylo
znamo uz v XV. stoleti kovafim a femesInikdim pracujicim
sohném v kraji okolo Waldenburku ve Slezsku jako topivo vy-
hfevnéjSinez dfevoJesté vdruhé polovici 18.stoleti, kdy cisafské
patenty a cirkulary vyzyvajivrchnosti v téSinském a opavském
kraji ke hledani uhli a raSeliny, Zadaji starSi zemského Gfadu
kniZectvi téSinského, aby vlada poslala néjakou méfici toho
nerostu, aby se mohli lidé pfesvédciti, jak tento nerost vypada.

Spravce polskoostravského panstvi Petr Michal VaSek ozna-
mil Ufedné, Ze na panstvi hr.Wilczka uhlineniazZe hoaninikdo

zprava o hledani nerostd a dolovani po-
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nezna. Reditel panstvi frydeckého Frant. Jos. Sakovsky oznamil
v8ak Ufadu 3.ledna 1767,Ze nasel v horeu Lubnanerostpodobny
uhli. Ukazku tohoto nerostu zaslal zemskému Gfadu do Opavy.

Prvni nalezl uhli dne 9. €ervna 1767 hormistr Lutz se ¢tyfmi
havifi v adoli zvaném Adamkovym na Polské Ostravé.

Néalezu nebyl tehdy pfikladan valny vyznam; ani sam majitel
panstvi polskoostravského hrabé Frant. Josef Wilczek nevéno-
val dobyvani uhli vétsi pozornosti, takze zemsky Gfad starSich
v Opaveé vyzval jej roku 1782k pilnéjSimu l&méni toho nerostu.

Jaké ndzory méla tehdejsi vefejnosto uhli, vysvitdnejlépe ze
sporu polskoostravského farafe Jana Rolného s kaplanem a néa-
boZzenskym spisovatelem ceskym Kajetanem Gattym, rodakem
z Markovic na Moravé.

Fardr, dostav r. 1793 darem uhli od hr. Wilczka, dal jim vyta-
péli kaplan(iv byt. Proti tomu se vak ohradil prudce kaplan,
Ze faraf jej chce posSkoditi na zdravi. Spor dostal se pravné az
pfed konsistomi soud cirkevni, kde se rozhodovala otazka, zda
uhli Skodi lidskému zdravi.

Prace hornickéa byla s pocatku vykonavana poddanymivrch-
nosti misto roboty napanském,jak dodnesjesté oznacuje lidové
réeni:»Havifiidd doroboty aneb z roboty«, kdezto ohameracich
(hutnicich) pravi lid: »Hameraci idd na Sichtu aneb ze Sichty,
jezto praci ve vitkovickych »hamrach« vykonavali lidé svo-
bodni, volni poddanstvi.

Uhlise téZilo ruéné v dfevénych kbelicich rumpéalem, otace-
nym ruc¢né, pozdéji Zentourovym zafizenim, otd€enym 2 voly.

Tézba byla nepatrna. Roku 1783 bylo vytéZzeno na Moravé
ave Slezsku kamenného uhli 3.105videfi. centd v cené 1.080zl.,
roku 1790: 5.948 viden. meéfic (viden. méfice 76 viden. liber,
100 viden. liber 56 kg) v cené 2.385 zL Ani v dalSich letech
se nezvySila o mnoho tézba kamenného uhli na Ostravsku. Pro
valky sNapoleonem ustal hospodarsky ruch v celé Fisianeurov-
nané pravni poméry podle zastaralého horniho prava nemalo
zdrzovaly dolovani.

Horni pravo fidilo se stdle namnoze stfedovékymizasadami.
NaMoravéave Slezsku nebylo ani horniho soudu.V té vécibyly
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obé zemé podfizeny hornimu soudu v Kutné Hofe. Pomocné
Gfady horni podléhaly politickym GFfaddm, které rozhodovaly
¢astozohledu navrchnostenskésoudnictviprotisnaham kutéft
ve prospéch vrchnosti.

doll. Majitelé dold musili odvadétivrchnostem desatek amimo
to statu dané z hrubého pFijmu.

Kutéfinemeélidostatek déInikd.Podleplatnéhohorniho prava
zr.1575mél byti kazdy zbaven poddanstvi, kdo se vénoval praci
vdolech. AvSakvrchnostiipolitické Gfady nedbaly toho préva,
fidice se svymi zajmy. Propoustély poddaného nanejvy$narok
aneb nadveé létanapracivdolech, zadaly vSak po uplynuti lhaty
névrat havife v poddanstvi ajednaly s havifi dale jako s pod-
danymi.

V dobé valky byli haviFi prvni odvadéni k vojsku, takZe teh-
dejsi t&zafi sistézuji, Ze jim na dolech zbyvaji jen chlapci, starci
a mrzaci.

Zastaralosthorniho pravaodnimala také veSkeru chut k dolo-
vani. Volanipo opravé horniho fadu a po zfizeni samostatného
horniho soudu pro Moravu a Slezsko neustavalo.

Mamézadanoomezenibaiodstranénivrchnostenskych hor-

nich substituci, placeni desatku, ktery odporoval zakladnim
zakon(m o pfimych danich.Vrchnostise hajily nedstupné nalé-
zajice podporu upolitickych Gfadli, obsazenych vlastnimi lidmi.
Avsak pfes veSkeré pfekazky hospodarsky vyvoj a postupna
zménavseobec. pomérd nutily dosavadnidrzitelemocikuistupu.
Velkou pfekazkou pfi otevirani dold zagatkem XIX. stoleti
byly nedostatky horniho zdkona. Nabyvani dolovacich oprav-
néni zakladalo se na okupacnim fadu; nasledek toho byl, Ze se
kutéfi dostavalido téZkych spord, az kam sahajejich pravo dolo-
vaci, dochazelo k soudiim, ba i k nasilnostem.
Pravétytookupacénispory zpisobily,zevladavydalakoneéné

novy homizakon dne 23.kvétna 1854. Tento zakon znacil znac-

ny pokrok proti starym faddm okupacnim. Aby mohly byti
feseny rlizné mistni spory na misté a aby byl dohled na doly,
jejichzafizeniapracujicisily, zfid llavladav Ostravé bansky Grad
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r. 1850. Zaroven poslala vlada na Ostravsko technicky vzdélané
hornfinzenyry k hornimu Gfadu a naléhala, aby i téZifi méli na
svych dolech odborné vzdélané sily.

Jejichvlivem pochopilipodnikatelé vyznam uhelného bohat-
stvi Ostravska a hledéli si zajistiti rozsahla kutisté, aby mohli
v budoucnosti rozsifiti t€Zbu uhli.

Prvnim Gderem do malych pomérd hornickych na Ostravsku
zacatkem XIX. stoleti bylo zaloZeni vitkovickych Zelezaren
roku 1829 olomouckym arcibiskupem Rudolfem, arciknizetem
vlddnouciho rodu habsbursko-lotrinského.

V Rudolfoveé huti za€ali po prvé v Rakousku taviti Zeleznou
rudu ve vysoké peci podle anglického zpdsobu kamennym
uhlim.

P¥i huti byla vystavéna valcovna Zeleza a plechu, potfebny
pocet pudlovacich svafecich pecia zamec¢nicka dilna. Hrabhé
Wi ilczek sezavazal smlouvou, Ze bude dodavati Rudolfové huti
vesSkeré vytézené uhli, pokud by ho potfebovala.

Az do roku 1835 ¢inila primérna roéni vyroba v Rudolfové
huti 3.000 q valcovaného Zeleza a tolikéZ plechu.

Pravé v té dobé bylo rozhodnuto o stavbé Severni dréhy Fer-
dinandovy. Poptavka po Zeleze den ze dne vzrlstala. Proto se
domahal profesor Frant. Riepel zvétSeni Zelezaren a vystavby
vysokych peci pro taveni Zelezné rudy koksem. K provedeni
vSaknedoSlo pro nedostatek penéz novéhoarcibiskupa hrabéte
Chotka.

Roku 1836 se zaCalose stavbou Zeleznice Severnidrahy cisafe
Ferdinanda. Draha potfebovala mnoho zpracovaného Zeleza
v podobé kolejnic, vyhybek atd. Podnikatelé drahy obratili
zfetel k vitkovickym Zelezdrndm, které, majice po ruce vyborné
uhli, mohly nejlacinéji dodavati potfebné Zelezné vyrobky pro
stavénou drahu.

Olomoucka kapitola, majitelka vitkovickych huti, byvsi vy-
zvéna, aby se zafidilanavyrobukolejnic,nemohlatak u¢initipro
nedostatek penéz. Proto pronajala r. 1835 vitkovické »hamry«
videfiskému téZifstvu tzv.»W iener Gewerkschaft«,vjehoz cele
stal bankovni ddim Jindficha Geymadllera, S. M. Rothschilda a



LeopoldaWerthheimsteina. Najemci vystavéli koksové pece a
dvé vysoké pece a zacali vyrabéti zelezni¢ni material. S upad'
kem bankovniho domu Jindficha Geymillera padlo vsak vi-
defiské téZifstvo do velkych penéZnich nesnazi. Najemcem
stal se Salomoun Mayer sv. pan Rothschild, ktery pak koupil
Rudolfovu hut ve Vitkovicich dne 8. dubna roku 1843 a zafidil
vitkovické huti pro vyrobu Zelezni¢niho materiélu.Vitkovické
Zelezarny, octnuvse se v rukou S. M. Rothschilda, zacaly se
rychle rozvijeti v nejvétsi podnik v Rakousku. Jejich vzrdst,
stavba Zeleznic i jinych primyslovych podnikd v Rakousku
potfebovaly mnoho paliva a tim mohlo byti fen dobré uhli.

Proto se jevil v této dobé urliznych podnikatell velky zajem
0 dobyvéni uhli. Dolovani na Ostravsku bylo vSak a je podnes
obtizné, vyZzaduje nejen mnoho penéz,aleidobrych odbornych
sil, ma-li vésti ke zdaru a kyZzenému vysledku, €ehoZz v3ak u vét-
Siny riznych tehdejich podnikatel nebylo. Proto prodavali
sva kutaci prava finanéné silnéjsim schopnym podnikatel&m,
ktefi se mohli s ispéchem dati do dolovani.

Takovym podnikatelem byl bankovnidim S.M.Rothschilda
ve Vidni, ktery, jsa v Gzkém spojeni se svymi bratry bankéfi
v Neapoli, Pafizi a v Londyng, pustil se do primyslového pod-
nik&ni v Rakousku a koupil nejen Vitkovické Zelezarny, ale
1fadu dllInich poli k dolovani uhli



ZAKLADY DULNIHO POLE
SEVERNI DRAHY FERDINANDOVY

Hdocatkem let 40-tych zasahl do vyvoje hor-
nictvina Ostravskujako pfimy podnikatel
- také rakousky erar. Roku 1842 poloZil své
o kutisté a zahajil kutani v Michalkovicich,
=M v Hefmanicich, v Polské i v Mor. Ostravé
Ml ajinde.Vrtani provedené statem mélo pfi-
g ZNivyvysledek,atakvzniklyvmalo letech
=4 vyznamnéjamy.R.1842 zacal erar hloubiti
jamu Ferdinand vM ichalkovicich, zvanou také c.k. hlavnijama.
Hned potom se zacalo r. 1843 s hloubenim jamy Michal v Mi-
chéalkovicich. Dvé léta pozdéjir. 1845 zacali shloubenim jamy
Hermenegild v Pol. Ostravé. Roku 1846 se za€alo s hloubenim
jamy »Na desatym™ v Mor. Ostravé. Tato jama byla nazvana
pozdéji Jindfich.

V té dobé se pokusila o dolovani uhli na Ostravsku také pod-
nikatelska spolecnostbratii K lein(:Alberta, Frantiska, Huberta,
Josefa, Libora aVojtécha, kteh prosluli tehdy jako podnikatelé
velkych staveb.

Pochazeli z Kocidnova uVizmberku na Moravé. Otec jejich
byl chudy chalupnik a synové museli se Ziviti ruéni praci.

Nejvice z nich vynikl Albert (*1807,t 31. X. 1877), ktery vy-
studoval gymnasium v Bme avstoupil do podniku svého bratra
Frantiska.

FrantiSek Klein se vyucil zahradnictvi; oblibil si rybnikarstvi
a poustél se pomalu do vodnich a silni¢nich staveb. ZaloZil a
upravil pfekrasné rybniky v Lednici, ve Bzenci, ve Veseli nad
Moravou, provedl veliké stavby statnich silnic u Uherského
Hradisté, u Opavy, Holice, Slavkova a silnic v zapadnich Ce-
chach, regulam feky Hané uVyskova a Kroméfize, stavbu Se-
vernidrahy z Floridsdorfu do Ganserndorfu, zZVranovic do Bma,
vystavél brnénské nadrazi, drahu z Olomouce pfes Prahu do
Podmokel, Jiznidrahu pfes Semmering, Ostravsko-frydlantskou
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drahu; dohromady vystavél se svymi bratry pfes 3.500km drah,
Cetné tunely amosty, na pf.most Palackého vPraze, parnimlyny
v Praze naSmichové,zelezarny naKladné atd. Na Moravé drzeli
potomci po Hubertovi Kleinovi panstvi kostelecké na Hané,
kdeZto potomci FrantiSka Kleina zdédili panstvi vizemberské
na Morave.

NaOstravsku zakoupili sibratfi Kleinové ddInimiry vPFivoze
a v sousednim HruSoveé - jakjiz bylazminka v prvnim oddile -
a zaCali tam hloubiti jaAmy, v PFivoze roku 1849 jdmu FrantiSek
av HruSoveé roku 1855 jamu Alberta Hubert r. 1856. V Pfivoze
narazilinakutaciopravnénierami,v HruSové opétna opravnéni
S.M. Rothschilda. Po vleklych sporech doslo dne 9. fijna 1850
k dohodé. Uzemi severné od Severni drdhy néalezelo v HruSové
aveVrbici svob. panu Kleinovi, Gzemijizné od drahy délila
pfimka vedena od zapadniho §titu hruSovské stani¢ni budovy
pfimo az k nové hornické cesté na Polské Ostravé, kde se kfi-
Zuje s cestou vedouci od muglinovského dvora. Odtud vedla
Caraaz k hruSovskému jezu naOstravici. Uzemi lezZici na zapad
a severozapad od stanovené hranice patfilo baronu Kleinovi,
vychodné ajihovychodné S.M. Rothschildovi.

Podobnou smlouvu uzavfel také eréar s bratry Kleiny dne 10.
fijna roku 1852 a zajistil si kutaci pravo na pozemcich severné
od Severni drahy v téch mistech, kde jsou dnes dilny Severni
dréhy.

Bratn Kleinové, zacavse hloubiti jamu FrantiSek r. 1849, neté-
Zilinani feStér.1852. PFiStihoroku 1853 vytézilivSak jiz 287.456
centd 20 liber.

Srovna-li se poc¢atecni tézba FrantiSkovy jamy stézbou na
dolech jinych t&Zifd v ostravsko-karvinském reviru, sezna se,
Ze dll FrantiSek, a¢ v poru8eném souvrstvi, opraviioval hned

v pocatcich k nejlepS§im nadéjim do budoucnosti. Cena uhline-

byla vSude stejna, nejnizsi byla na jamach S. M. Rothschilda,
nejvyssi na erdmich jaméach v Michalkovicich.

Bratfi Kleinové, zaméstnani velikymi stavbami v celé fisi,
hlavné vRakousich, na Moravé av Cechéach, nevénovali svym
dollm velké pozornosti. Mimo to penézni tisen, jez zavladla
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v FiSi, nutila bratry Kleiny uvolniti vloZzeny kapital k jinym
aceldm.

Za téchto okolnosti sjednalo Feditelstvi Severni drahy do-
hodu o koupi ddiIniho majetku bratfi Kleinovych a pfedlozilo
ji dne 9. Cervna 1855 valné hromadé akcionafd Severni drahy
ke schvaleni. Navrh byl schvélen. Severni draha potfebovala
totiZ roéné vice nez milion centll uhli a narazela pfijejich opat-
fovani ¢asto na rlizné obtize cenové ijakostni. Proto vznikla
u spole€nosti Severni drahy myslenka, bud zaloZiti si vlastni
doly neb koupiti nékteré uz stavajici doly.

Svob. pan FrantiSek Klein ajeho bratfi Alberta Hubert, dale
Marie Kleinové, provdana zabrnénského advokata DraEduarda
Ulricha, a jeji bratr FrantiSek Klein mladsi prodali 12. €ervence
r. 1855 veskeren dlIni majetek na Ostravsku u jamy Frantisek
v Pfivoze a ujam Albert a Hubert v HruSové Severni draze.

Dohromady mély tyto doly 16 ddInich mér, 2.507 ha 214 a
alm2Zatyto diIni miry a tfi jamy sveskerym pfislusenstvim

zaplatila Severnidraha ... 450.000 zI. kon. m.
a za veSkeré nastroje i za kutisté a kutaci
[ VA USRS 62.000 zIl. kon. m.
dohromady . . . . 512.000zl. kon.m.

Kupni cenu veskerého dlIniho majetku bii Kleind v PFivoze
a v HruSové stanovili po slozeni pfisahy »Kunstverstandige«
c. k. horni rada Leopold Fiedler a horni mistr knizete Salmy
v Blansku Ignac Vondracek za pfitomnosti spravce jmenova-
nych dold bratfi KleinG Martina Jificka.

V jejich odhadu se pravi: »Uhli téchto slojl je vyborné ja-
kosti, zvI45té nadole Albertové. Dolovanineni drahé.Vyhodou
téchto jam jest oprotijinym doldim na Ostravsku, Ze leZi u samé
dréhy. Jejich uhli nemusi byti dopravovano ke draze povozy,
nybrz mize byti pfimo nakladano na vozidla Severni drahy.

Z téchto jam jsou zasobovany uhlim Zelezarny v Soboting
a ve Stépanové, pak cukrovary na Moravé lezici podél trati
Severni drahy a z nich se dodava uhli samé Severni draze pro
vyrobu dobrého koksux.
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Za popisem strojniho zafizeni nasledovala tato kalkulace
téZby:

centl
Zelezarny v Sobotiné a Stépanove potfebuji ro¢né uhli . . . . 312.000
Zelezarny ve Stépanové koksu aneb drobného uh ... 124.000
Severni draha ro¢né koksu aneb drobného uhli . . . . . . . 180.000
dohromady . . 616.000

Hru$ovské jamy mohou dodati nejlepsi uhli ke koksovani a 4070
hrub€ho U . 312.000
drobného uhli €iStENENO ..ot e 304.000
dohromady . . 616.000

V PFivoze mize dodati jama Frantisek:
~drobného uhli pro $t&panov a SObotiN .ccc.wceecvvveeccveecrres 104.000

pro cukrovary 110.000
3. projiné podniky 86.000
dohromady . . 300.000

Celkem lze Fici, Zze se da vytéziti na téchto jamach rocné
900.000 centd uhli. JAmy jinych t&ZiFi na Ostravsku nemohou
soutéziti s uhlim z téchto jam pro vzdalenost od drahy.

Veskeré uhelné zasoby odhadli tito znalci u jam v HruSové
na 5,369.016 centd, v Pfivoze na 6,131.183 centd.

Znalci odhadli, Ze doly bratfi Klein( v PFivoze a v HruSové
smoznym mnozstvim uhli a se zafizenim maji cenu:

zl. kr.
L Jdma Albert . . . . . L 479.109 27,
2. Jama Frantisek . 140.766 37,
3. DUIni pole propGjcené 30./XIL 1842, €. 273 .
4. Dilni pole propéijcené 30/XI1. 1842, €. 274 {jama Huberty | °>:002 51
dohromady . . 674.877 57

Mimo nedostatek penéz pdsobil podnikatellim na Ostravsku
velké nesnaze i dovoz pruského uhli, ktery rakouska vlada tr-
péla, doufajic, Ze seji podafi ziskati Prusko a udrzeti tak vliv na
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vétsinu némeckych statl, sjednocenych od roku 1833 v celni
spolek. Neni divu, Ze slabsi téZifi se zbavovali doll a kutist na
Ostravsku. Vedle bratfi Kleinl byl to na pr. hrabé Harrach i olo-
mouckakapitolana Orlovsku. AvSakani statni doly v Moravské
Ostravé av Michélkovicich nevynéaSely; ponévadZ pak statv té
dobé& mél nedostatek penéz, rozhodl se prodati své dilni pod-
niky na Ostravsku rovnéz Severni draze. Kupni smlouva byla
podepsana dne 2. Cervence 1856.

Timto dnem preSly v drzeni Severni drahy za cenu 1mil. zl.
kon. m.erami doly v Michalkovicich, v Hefmanicich, v Polské
Ostravé a v Mor. Ostraveé.

KdlInimu majetku nalezelyjamy: Michal v Michalkovicich
ac.k. hlavnijama, zvana také jamou Ferdinandovou,jama Her-
menegild na Polské Ostravé, jAma JindFich v Mor. Ostravé (na
desatym).

Rozloha ziskaného ddlniho pole byla asi 2,500.000 mz

Mimo tytojiz pracujici doly ziskala SevernidrahadGInimiry
navlastninalez uhli pfivrtbé v Michalkovicich, naPolskéiMo-
ravské Ostravé a v Pfivoze.

Nadolech od statu koupenych bylo 13téznich, vétrnych, vod-
nich aparnich strojt i erpadel.

R. 1858 koupila Severni draha Pechnikovy doly u Jaworzna
v Halici, avSak prodala jejiz r. 1872.

Koupijam addlnich poli zajistila si Severni draha uhelné za-
soby nejen pro své podniky, nybrz i pro zasobovani uhlim jak
pramyslovych podnik( podél svych trati, tak i ostatniho rakou-
ského primyslu vibec.



DALSI VYVOJ DULNIHO PODNIKU
SEVERNI DRAHY FERDINANDOVY

8ca7voj hospodarstvi v Sedesatych letech
2 minul, stoleti vedl vSeobecné i k rozvoji
horniho podnikani na uhli. Severnidraha
8 nezdstala v té véci pozadu; sotva ziskala
erarnidoly dosvého majetku, ihned r. 1858
se daladostavby vodnijdmy najamé Hen
=2 menegild na Polské Ostravé ajamy Petr a
- Pavel v Michalkovicich; r. 1859 oteviena
nova tézni avydusnajamavnem na Polské Ostravé. Roku 1868
otevfiela Severni dradha tézniavyduSnou jdmu Jakub na Polské
Ostravé, r. 1869jdmu Jan v Michalkovicich, pfiniz vybudovéana
vydusnéjadma r. 1870. Nasledujiciho roku 1871 doslo k otevieni
novéjamy Jifi v Morav. Ostravé; dor. 1874 byla vyhloubena do
hloubky 64m, nacez bylo dal§ihloubenizastavenoabylo v ném
pokratovano teprve r. 1895.

V prosinci r. 1872 vyhotela jama Jindfich v Morav. Ostrave,
sjejimz hloubenim zacal jesté erarr. 1846.J4ma tato slula lidové
»Na desatyme, teprve po pfechodu v majetek Severni drahy na-
zvanajamou Jindfich. JdAma musela byti po vyhofeni zastavena,
ale r. 1873 byla opravena a tézba v ni obnovena.

Po delsi prestavce zacala Severni draha dne 1 Cervence 1896
s hloubenim téZni avydusné jamy pro zavod Alexander v Ma-
lych Kuncicich(Kunci¢ky) u Mor.Ostravy. Konecnér. 1911zacala
shloubenim posledni své jamy vrbické jako vydusné. Tim byl
ukonc¢en tak Fikajic kvantitativnirozvoj Severnidrahy v ostrav-
ském reviruapodnik sepFipravoval pfimo pfed svétovou valkou
k pevnému zakotveni arozsifenivyroby mimo tento revir v Zi-
bfidovicich, kde si Severni draha zabezpecila uz pfed rokem
sedmdesatym rozsahla kutisté. Uz od r. 1871 konala spolecnost
okolo PetrovicaZibFidovic pokusné vrthy, ale dlouho nemohla
prijitina uhli, acbylojisto, Ze tam musibytiuhelnéslojejako po-
kracovanisloji z Hor. Slezska od Rybniku a Vladislavé. Kratce
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predvypuknutim valky mélaSevernidrahazajisténokutnépole
1077hav obcich Zibfidovice, Kuncice, Pruchna, které prozkou-
mala Shlubinnymivrty oprdimérné hloubce 1150m; tyto sledné
prace daly dobré a nadéjné vysledky a byly pfi¢inou, Ze pravé
skoro v pfedvecer svétové valky pfipravila spole¢nost Severni
drahy vSe ke hloubeni novéjamy v Zibfidovicich, ale vybuch
valky a povaleéna zména pomér( odsunuly potfebu tétojamy
na neurcito.

Ackoliv i v dobé tohoto kvantitativniho rozvoje Severni
draha nikdy nepouStéla se zfetele ani kvalitativniho vyzbroje
svych jam a kragela v tomto sméru vzdy v ele vsech podnikd
reviru, pfikroCuje v prvém desitileti dvacatého stoleti se v§iener-
gii k modernisaci svych zavodd. Pfevzavsi nedlouho pfed po-
Catkem svétové valky do svého tplného vlastnictvi koksovnu
FrantiSek v PFivoze a vystavivsi u ni elektrarnu, postupné roz-
Sifovanim zdokonalovanou, zacina Severni drana se systema-
tickou elektrifikaci svych zavodd; pfivypuknutisvétové valky
byla v tom sméru dokonCena vystavbajamy Hermenegild, s niz
byly spojeny jamy Vilém a Jakub v jediny zavod Zarubek ve
Slezské Ostravé-Zarubku; tak vznikl tehdy a vlastné do nejpo-
slednéjSich dob nejvétsi zavod v reviru. AvSak ani véalka nepre-
ruila vystavbu ostatnich zavodd; v dobé valky pFestavéna a
elektrifikovana jama Michal v Michalkovicich, sniz slouc¢eny
jamy Jan a Josef, rekonstruovana jama FrantiSek v Pfivoze. Po
svétové valce bylo v tomto sméru pokra¢ovano a byla rekon-
struovana jama Hubert v HruSové a kone¢né nejnovéji jama
Alexandrv Kunci¢kéach, bytinejiz samostatna, nybrzjako sou-
¢ast zavodu Zarubku.

P¥i veSkerém svém vyvoji kvantitativnim a kvalitativnim
vénovala sprava Severni drahy veskerou péci otazkam bezpe¢-
nosti dGIniho podnikani, ohrozeného ddInimi katastrofami;
v tomto ohledu stala Severni draha ¢asto v popfedi celého
reviru. Kdyz r. 1885 byl v Ostravé utvofen vybor ke zjistovani
opatfeni protivybuchlm tfaskavych plyn(, stava sejeho velmi
¢innym ¢lenem tehdejsi zavodni dolu Vilém p. ing. Jan Mayer,
pozdéjSihorniradaadlouholety centr, inspektor Severnidrahy;
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ke zkusebnim a studijnim G&eldm vybuchd tfaskavych plyni
zaklada pokusnou Stolu na jAmeé Vilém s laboratofi, v niZ byla
méfena brisance rlznych zkou$enych vybusin, od r. 1889 pak
v Schondorfové lutné i bezpecnost benzinovych lamp.Vy-
sledky zkouSek provedenych v pokusné Stole Severni drahy,
vybudované a udrzované jejim nakladem az do roku 1925 a ve-
dené jejimiinZenyry az do dnedniho dne, byly smérodatny pro
vSechnybezpecnostniGfedni pfedpisy vydanénaochranu proti
vybuchlm tfaskavych plynd a uhelného prachu at vinou bez-
pecnostnich lamp, stfeliva ¢i v posledni dobé elektrickych mo-
tor(l. Teprve r.1925 prebira tuto pokusnou $tolu najaméVilémdo
své spravy Reditelska konference ostr. karv. kamenouhelného
reviru,doplfiujejiastavikoneénér.1929druhou pokusnou stolu
najameé Ludvik hlavné za G¢elem vyzkousSeni zapalnosti a pfe-
nosu vybuchd uhelného prachu.

Vyznam zamérné a houZevnaté prace p. horniho rady ing.
J.Mayerav pokusné Stole pro zavody Severni drahy vysvitne ze
srovnani poétu vybuchl apozard v dole pfed zfizenim pokusné
Stolyapo ném. Odr. 1863, od kdy datujise prvnizdznamy o kata-
strofdch nadolech Severnidrahy, pfihodilo se dor.1885najejich
dolech celkem 13vybuch( neb ddlInich pozard, pFi nichZpfislo
o0 Zivot 29 déInik( a byli téZce zranéni 64 déInici; v tomto poctu
nejsou vSak zahrnuty nezndmé dnes jiz obéti ddInich pozarQ
ve sloji Josef a Jan ve SI. Ostravé v neznamém jiZ roce, r. 1881
najamé Jakub ar. 1883 najamé Hermenegild; po roce 1885 do-
§lo na zavodech Severni drahyjen k 5vybuchlm, pfinichz pfi-
$liozivot24déIniciatéZce zranéno bylo 16déInik;ddIni pozar
se neudal v této dobé zadny.

Rozvojhornického primyslu v reviru byl po prevratu brzdén
socialnimi nepokoji anemalo také potfebou nutnych oprav, na
néz po Cas valky nebylo Ize mysliti. Po ustaleni politickych
pomérl ve stfedni Evropé pocaly se nastupnické staty stfednf
Evropy Fiditi vlastnimi hospodafskymi zajmy a kryti spotfebu
uhliauhelnych vyrobk( - pokud nemély vlastnich dold -
nejen u nas, nybrz iz jinych statd. Vyvoz uhli a uhelnych vy-
robk{ z Ostravska zacal proto klesati a vyroba byla nucena se



pfizplsobovati novym hospodafskym pomérim ve stfedni
Evropé; zvIasté citelné se dotkla Ostravska ztrata uhelnych
odbytist v Hali¢i, Madarsku av Rakousich, kam dfive Ostravsko
dodavalo.

Meél-li uhelny prdmysl ostravsky pfed svétovou vélkou
zabezpeceno odbytiSté o rozloze 676.000 km2s 51,390.000
obyvateli, snizil se okruh jeho odbytu na 140.000 km 2se 14 mili-
ony obyvateld. Vynikajici postaveni zabezpe&ovala uhelnému
pramyslu ostravskému najeho pfedvale¢ném trzisti vyborna
jakost uhli, jakého neméla Zadna zemé byv. rakousko-uherské
monarchie. Na rozlehlém Gzemi byvalé monarchie nemohlo
svou jakosti alaci soutéziti s ostravskym uhlim a jeho vyrobky
ani uhli z Horniho Slezska a zValdenburska, tim méné uhli
z jinych zemi rakousko-uherské monarchie.

Ani pfedvale¢na konvence rakouské vlady s vladou né-
meckou o kompensacivyvozu hnédého uhliz Cech dovozem
kamenného uhli neposkodila rozvoj ostravského uhelného
primyslu, ktery pro staly rozvoj rGznych primyslovych od-
vétvi v fidiaprojakostsvého uhlia uhelnych vyrobk( mél stale
zabezpeceny dostatecny odbyt.

Tyto poméry se vSak UpIné zménily po pfevratu. | vlada
Ceskosl. republiky byla nucena z hospodarskych, finan¢nich a
socialnich pfigin se pfizplsobiti pomérdm ve stfedni Evropé.

Uzavfela opét konvenci s némeckou fisi o dovozu uhli a
pfipustila dovoz uhli z pruského Horniho Slezska, zvlasté zVal-
denburska do Cech, aby podeptela tézbu hnédého uhliv Ce-
chach, podobné i z Horniho Slezska republiky polské, aby za
né mohla vyvazetijiné prdmyslové vyrobky. Uzavieni uhelné
konvence s némeckou FiSi a dovoz polského uhli na vyménu
mély za nasledek postupné omezovani téZby a propousténi
hornictva na Ostravsku. Ztrata odbytist a soutéZ ciziho uhli
v Rakousku, v Madarsku, v Jugoslavii a v Italii stupfiovaly tyto
potize uhelného primyslu na Ostravsku, vedly k zastaveni
nékolika jam a k hospodafskému Gpadku reviru.

Je pochopitelné, Ze revir se branil racionalisaci svého pod-
nikani. Severni draha pochopila v pravy €as hospodarsky,
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politicky asocial, obrat, a pfedvidajic hrozici nebezpe¢i, diklad-
nym zjednoduSenim provozu najaméach a zavddénim moder-
nich zafizeni zachranila své podniky pfed velkymi ztratami a
vyrobnich a odbytovych pfi dne$ni tuhé vdestranné soutézi.

Soustavna elektrifikace vSech povrchovych zafizenije v pfi-
tomné dobé uplné skoncena; na zavodech Severni drahy je
pohonnou energii jen elektricky proud dodavany z stfedniho
zdroje elektrarny v Pfivoze; pro nékteré stroje na povrchu
a pro pracovni a dopravni stroje v dole uziva se stlaceného
vzduchu, vyrobeného ovSem také jen elektricky pohanénymi
kompresory; pokud se setkdme na nékterych zavodech s kotel-
nami, je jejich GCelem ohFivani vody ke koupéani nebo topent;
avSak i v tomto odvétvi byla provedena veskera mozna racio-
nalisace na pf. tim, Ze komplex zavod(: elektrarna, koksovna,
jdma FrantiSek v Pfivoze ajdma Hubert v HruSové jest otapén
teplou vodou z elektrarny.

Ruku v ruce s elektrifikaci zdvodd postupovalo i slu¢ovani
jich ve vétsi celky, jak jiz byla zminka; itoto slu¢ovanije dnes
ukon&eno a ddiIni pole Severni drahy tvofi nyni A) dva kom-
plexy pro uhli zZirné a B) dva pro uhli plynové. Jsou to:

A) 1 pole zavodu FrantiSek v Pfivoze o po¢tu mér 20 dvoji-

tych, 91jednoduchych a 54 pfebytk( v rozloze celkem 740ha
aa 79m2 toto pole vzniklo tim, Ze k plvodnimu poli Frantis-
kovu bylo pfipojeno polejamy Jifi v r. 1927 a pole jamy Jindfich
vr.1932.Je obsluhovéano:hlavnitéZnou jamou FrantiSek z r.1849,
rekonstruovanou r. 1916, hlubokou 489 m, vyzdénou po celé
hloubce, sjednim elektrickym téZnym strojem s tfipovalovymi
téZnymi klecemi pro 6 vozl; pomocnou téZnoujamou Jifi z r.
1871, hlubokou 387m stéZnym strojem nastlacenyvzduch skle-
cemipro4vozy;nyniaplné odpocivajici t¢Znou jamou Jindfich
z r. 1846, hlubokou 546*5m s elektrickym téZnym strojem pro
4vozyaveétrnijamouJindfich spomocnym téZenim nastlaceny
vzduch s klecemi na 2 vozy; vedle této vétrnijamy je vétrani
ddIniho pole zabezpeceno jesté vétrnimijamami Frantisek aJifi
(bez téZného zafizeni). Pro vétrani je 6 elektrickych vétrnikd
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celkem na 345 m3vt. vyssdvaného vzduchu; k vyrobé stlace-
ného vzduchu jsou postaveny 3 pistové elektricky pohanéné
kompresory na 19.800 m3hod. nassatého vzduchu, pro €erpéni
vodnich pfitokd, dosahujicich dohromady asi 31 m 3min.,
celkem 5 Cerpadel na 12’5 m3min. Kapacitu téZnych zafizeni
tohoto komplexu Ize odhadnouti na 6 mil. g ro¢né.

2. Pole zavodu Hubert v HruSové o poctu mér 21 dvojitych,
38jednoduchych, 13 piebytk( (a107 vyhradnich kutist) v roz-
loze 419 ha 56 a 29 m2propljéeného a 1.496 ha vyhrazeného
pole. Je obsluhovéano hlavni téZnou jamou Hubertz roku 1855,
rekonstruovanou r. 1927, hlubokou 393 m pro dvoji téZné zafi-
zeni, dosud vSakjen sjednim elektrickym téZznym strojem pro
tfipovalové klece 06 vozech; obé vétrnijamyjsou vybudovany
jako jamy pomocné, UplIné vyzdéné, s elektrickymi téznymi
stroji, hruSovské pro dvoupovalové klece se 2vozy, vrbicka pro
jednopovalovou sjednim vozem. Pro vétranijsou postaveny 4
vétrniky celkem na 260m3vt. nassatého vzduchu, pro vyrobu
stlateného vzduchu 2kompresory na 16.600m3hod. nassatého
vzduchu, pro Eerpani vodnich pfitokd, dosahujicich nyni asi
1'6 m2min., 2 Cerpadla celkem na 6 m3min. Kapacita téZznych
zafizeni tohoto komplexu dosahuje také 6 mil. g uhli ro¢né.
Oba komplexy tézi uhli lanovkou pfimo na koksovnu Fran-
tiSek v PFivoze.

B) 1 Zavod Zarubek ve Slezské Ostravé-Zarubku ma daini
pole o poétu mér 19 dvojitych, 64 jednoduchych, 25 pfebytkl
(a9 vyhradnich kutist) vrozloze 507ha 98 a29 mzproputjéeného
pole a 30 ha pole vyhrazeného; toto pole vzniklo pfipojenim
pole jamy Jakub a Vilém k poli jamy Hermenegild v letech
1911-1914 a pole jamy Alexandr v r. 1926. Pole je obsluhovano
hlavni téZnou jamou Hermenegild na Zarubku z r. 1845, rekon-
struovanou v letech 1911-1914, ipIné vyzdénou, 592 m hlubokou
se dvéma téZnymi stroji vedle sebe, kazdy pro dvoupovalové
klece na 4 vozy; pomocnou téZnou jamou Alexandr z r. 1896,
rekonstruovanou roku 1931, GpIné vyzdénou, 582 m hlubokou
s elektr. téznym strojem s tfipovalovymi klecemi na 6 voz(.
VSechny vétrni jamy, Vilém, Jakub a Alexandrjsou vybaveny
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téZnymi zafizenimi s téZnymi stroji na stlaceny vzduch, s kle-
cemi u obou prvnich jednopovalovymi po jednom voze, u po-
%ednéjéi dvoupovalovymina2vozy.Provétranijest postaveno

vétrnikd celkem na 355 m3vt. nassatého vzduchu; pro vy-
robu stlaceného vzduchu ma zavod celkem 4 kompresory na
37.900 m3hod. nas.vzduchu, z toho 2 turbo na 24.700 m3hod.,
dva elektrické pistové na 13.200 m3hod.; pfitok vody dosahuje
asi 27 m3min. a na povrch je zvedan celkem 7 Cerpadly (pét
na Hermenegildu, dva na Alexandru) o vykonu dohromady
17%25 m3min.

Kapacitu téZnych zafizeni zdvodu Zarubku (sAlexandrem)
odhadujeme na 11 mil g rocné.

Pro Upravu uhli je na zavodé Gpravna s mokrym pradlem
systém Baum o vykonu 120 t/hod. na zrno 10-120 mm a pneu-
maticka Upravna prachu pod 10mm systém Birtley svykonem
80 t/hod.; také na pomocnéjameé Alexandrje zfizeno pradlo na
vykon 80 t/hod., které vSak nyni neni uzivano.

2. DUIni pole jaAmy Michal v Michalkovicich méa 4 dvojité,
76 jednoduchych mér a 12 pfebytk( v rozloze celkem 411 ha
41a 75mz toto pole vzniklo pFipojenim pole janské a josefské
jamy k poli jAmy Michal v letech 1913-1915; poleje obsluho-
vano hlavnitéZnoujamou Michal zroku 1843, rekonstruovanou
1913-1915, hlubokou 671 m, GpIné vyzdénou se 2 elektrickymi
téZnymi stroji na klece po 4 vozech a pomocnou jamou Jan
21.1869,483 m hlubokou stéZnym strojem na stlaceny vzduch
pro klece o 2vozech. Pro v&trani slouZi jAmy Petr, Pavel a Josef
se 3 vétrniky na celkovy vykon 210 m3vt. nassatého vzduchu;
k vyrobé stlaceného vzduchu ma zavod tfi kompresory na
19.800 m3hod. nasséat.vzduchu, z nich 1turbo na 6.600 m3hod.,
ostatni pistové. Pro gerpani vodnich pfitokd, jez dosahuji sotva
Ctvrt m3min., jsou 2 Cerpadla na 3 m3min.

Kapacita téZnych zafizeni tohoto zavodu ¢ini 3 mil q ro¢né.

Od r. 1928 ma zavod pro Gpravu uhli zrna 3-125 mm mokré
préadlo systém Groppel o vykonu 130 t/hod. a pro zpracovani
prachu pod 10mm od téZe doby briketarnu svykonem 35t/hod.
briketa bulet
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Rozsah dlInich podnikd Severni drahy pfi vstupu do jubi-
lejniho roku shrnujeme do téchto nékolika Cisel:

Propljéené pole mén 2.079 ha 63 a 13 m2a 116 vyhradnich kutist
Hlavni jaAmy téZné jSOU .ccoccvveveereens L 4 o celkové hloubce 2.144 m
Téznych a vétrnich jam pro pomocné tézenije . 10 o celkové hloubce 4.648 m
Vétrnich jam (bez tézného zafizeni)je . . . . 7 o celkové hloubce 2,706 m
dohromady jam . . 21 o celkové hloubce 9.498 m
Elektrickych téznych strojiije . . . 10 o sile 14.115 HP pro klece o 41 voze
Pomocnych vzduchovych téZ. strojlije 6 o sile 1.285 HP pro klece o 12 vozech
dohromady . . 160 sile 15.400 HP pro klece o 53 vozech
Elektrickych kompresord pro vyrobu pohonného stlaeného vzduchu o 7 at.
a) turbo jsou . . . 3 o sile 4375 HP pro 31.300 m3hod. nassatého vzduchu
b) pistovych je . . 9 o sile 7073 HP pro 62.800 m3hod. nassatého vzduchu
dohromady je . . 12 o sile 11448 HP pro 94.100 m3hod. nassatého vzduchu
(Na jame JiFi jeSté jeden pistovy parni kompresor pro 2.500 m3hod. nassatého
vzduchu, nyni neuzivany.)
Vétrnik( celkem 19 s 22 motory o sile 2961 HP na 1.170 m3vt nassatého vduchu.
Pradla na uhli jsou 3 mokraa jedno pneumatické na vykon dohromady 410 t/hod.
s 60 motory o celkové sile 1.665 HP v&etné tfidiren u téchto pradel
Briketdma na vyrobu 35 t/hod. briket a bulet s 16 motory o celkové sile 434 HP.
MIlyn navyrobu kamenného prasku o vykonu 2t/h.s 1motorem o celkovésile 105 HP.
Dvé tFidimy suché na zavodech zimych na vykon 370 t/hod. s 21 motorem o celkové
sile 271 HP, kromé dnes neuzivané tfidimy na jamé Jindfich.
Retézovek a lanovek na povrchu 15 o celkové délce 880 m s 15 motory o celkové
sile 216 HP (vCetné 5 autom. narazecich zafizenf).
KotlG uzivanych pro vyrobu pary 17 o celkové vyhfevné plose 1.843 m2
Dilenskych ajinych stroji na povrchu 389 s 322 motory o celkové sile 2.518 HP.
Lokomotiv na povrchu

a) parnich pro posunovani o norm. rozchodu . . . 4 osile 1000 HP
b) tzkokolejnych benzolovych .o, . . . 2o0sile 26 HP
dohromady......ccceennn 6 o sile 1026 HP

Na zavodech je v elektrickém osvétleni instalovano 3750 zarovek celkem 243.500
wat(; telefonnich pfistrojd celkem 301.

Vagonovych vah . s 18 na zatéz 599.755 kg
Vozovych vah 9 na zatéz 98.098 kg
dohromady . . 27 na zatéz 697.853 kg
V lampovnéach je nyni pohotové dllInich lamp eleKtrickych ... 3.854
benzinovych . . . . 273
dohromady ... 4.127



Kromé toho se uzivaji v dole 22 magnetoelektrické lampy se vzduchovym pohonem.

V zachrannych stanicich je dychacich pfistroji 52, ozivovacich pfistroji 3.

Clendi zachranného muzstva je 53.

Lidi vycvicenych v poskytovani prvni pomoci je 266.

Automobil( nakladnich 3 o zatézi 60 g.

Hasigskych sbor( 4 s 86 Gleny a 4 stfikatkami, z toho jedna motorova o vykonu
700 I/min. pFi tlaku 8 at. Celkova délka hadic 1350 m, hydrant(i na zavodech je 70.

Rozsah strojniho zafizeni v dolech:

Vrtacich stroji hlubinnych (Craelius) . . 7

Vrtacich kladiv

Shijecich kladiv . 8

Konveyorovychmotor( 282 o délce zlab(i 13.747m

Gumovych pasi . .3 o dopravni délce 153m

Skrabakd... o dopravni délce 180m

Sbéract uhli. . 4

Lanovek v délce 8.340 m s 29 motory o celkové sile 332 HP.

Lokomotiv s vybusnymi motory 45 o sile 585 HP.

Vratl pevné zabudovanych 136 o sile 2.185 HP, z toho 5 elektrickych o sile 192 HP.

Vrat pfenosnych 148 o sale 553 HP.

Pojizdnych $ramacich strojd ty&ovych 16 o sile 330 HP.

Pojizdnych $ramacich strojd Fetézovych 210 ale 544 HP.

Stojanovych $ramacich stroji ty¢ovych 190 o sile 475 HP,

Lutnovych vétrnikd 39 o sile 45 HP.

Hlavnich gerpadel (erpajicich na povrch) 16 o vykonu 38'75 mgmin. na primérnou
vy$ku 316 m o sile 4.801 HP.

P¥izvedavacich stalych erpadel elektrickych 10 o vykonu 9'4 mgmin. na pramér-
nou vy$ku 130 m o sile 765 HP.

PFizvedavacich stalych ¢erpadel vzduchovych 5 o vykonu 145 m7min. na pramér-
nou vysku 80 m o sile 45 HP.

P¥enosnych ¢erpadel vzduchovych 91 na vykon 17'63 msgmin.

Automatickych elektrickych posunovacich zafizeni v nérazich 18 o sile 180 HP.

Dulnich skladist na vybusiny 12 o celkové kapacité 4.800 kg.

DtlInich voz( na uhli 5.603.

DInich vozl na kdmen 2.276.

V3ech jinych voz( na zavode uréenych pro dal 609.

Délka polozenych trativ dole 225.302 m, na povrchu Gzkokolejnych 13.504 m, nor-
malnich 13.000 m.

Délka polozeného vzduchového potrubi v dole 115.238 m, obsahu 1.075 mso prd-
mérné svétlosti asi 4”.

stroje tyto predstavuji pracovni
silu asi 3.400 HP.
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K Llednu roku 1936 byl stav dlIniho osazenstva 3.125,
povrchového 639, celkem 3.764, pocet dlInich GFednik{ 129,
povrchovych 102, inzenyr( 19, pocet pracovnich mist v dole
205, z toho 81 rubani.

Pokud bylo mozno zjistiti,vytézily ddIni zavody patfici nyni
Severni draze od svého vzniku az do 1 ledna 1936 celkem asi
685.9 milion( g uhli.

Sevzristem tézby stoupal ipogetufednik( a déInikd. Stacilo-
li spo€atku domorodé délnictvo na praci vdolech, nedostavalo
se po roce 1850 potiebnych délnikd. Proto zavody hradily ne-
dostatek déIniki domorodych pfijimanim délnikd a zfizencl
z Opolska nebo z Hor. Slezska. R. 1856 bylo ze 17 zavodnich
spravcd osm z Pruského Slezska. Ti davali pfednost déInikdim
a zfizencm z Horniho Slezska, takze v té dobé pochazi skoro
polovice délInikd z Opolska. Tento stav trval aZz do roku 1866,
kdy Rakousko bylo po porazce svého vojska u Hradce Kralové
vylou€eno z némeckého spolku. Na Karvinsku a na Ostravsku
propukly boufedomorodého délnictva, podporovaného rakous-
ky smyslejicim obyvatelstvem, proti pruskym spravcim doll
a pruskym déInikim.

Vyjimku v tomto pocatenim viru uhelného primyslu v re-
viru tvofily doly Severni drahy, které, zaloZzeny statem aneb
baronem Frant Kleinem, pfijimaly své technické sily vétSinou
z pfibramské horni akademie a téZ odtud i dozorce az dor. 1874,
kdy po pfikladu pfibramské horni Skoly byla zaloZzena horni
Skola v Mor. Ostravé.

Odstranénim vétsiny déInik( z Pruského Slezska po r. 1866
nastal na dolech nedostatek déInik. Domorodé délnictvo ne-
stacilo na préci, ac vyhovovalo. Aby byl nahrazen nedostatek
domaécich déInikd, obratily se spravy zavod( do zapadni Halice,
od Bilska aZ za Krakov, a pocaly odtud povolavati déIniky pro
préci v dolech.

Tito hali¢ti délnici pochazeli z nejchudSich vrstev, byli to
vesmés zemeédélsti délnici bez Skolniho vzdélani. Z polovice
pfivykli novému povolani, z polovice se vraceli brzy opét do
svych domov{ k zemédélskému zaméstnani u hali¢, dvor(.



Zavoddm tim vznikala znacna $koda, jeZto vykon nezapra-
covaného délnika nehradil jim naklad zajeho praci po ¢as za-
licovani. Stfidani déInikd dalo sev takovém rozsahu, Ze néktery
rok se vyménilo u Severni drahy az 50% v8eho osazenstva.

Okolor.1900bylo zaméstnano vuhelném reviru 18%déInik
z Moravy, 57% délnikd z rakouského Slezska, 8% z pruského
Slezska, 15%z HaliCe a 2% z Némecka. Podle statistiky bylo
58% narodnosti ¢eské, 39% polské a 3% némecké.

Némecké délnictvo z Opavska a Kravafska se stéhovalo za
snadnéjsi praci radéji doVidné, Ceské délnictvo z Opavska pra-
covalo vétsinou v primyslu Zelezafském, kdezto délnictvo
z TéSinska zameéstnano bylo v hornictvi.

Teprve po roce 1900 se zaCaly poméry v uhelném reviru
ustalovati, pfiliv polskych d&Inik( ustaval. Na jaméch nastu-
poval v préaci syn po otci. Tim zavody ziskavaly, jezto mladi
délnici z domaciho dorostu pfinaSeli si do prace cast tradice
svych otcl.

Na konec této stati uvadime nékolik struénych vytah( ze
staré kroniky Severni drahy:

»Roku 1870 a v nasledujicich letech nedostavalo se stale do-
morodych délnik{ na praci v dolech.

Roku 1872: Novacci v hornictvi pro nezvyklost nové prace
¢asto onemocni, takZe toho roku onemocnélo asi 3060 déInikd.
V prosinci téhoZ roku vyhofely povrchové stavby na jamé Jin-
dfich v Moravské Ostravé, takZe se po delsi dobu nepracovalo.
Tézbavykazovalanatétojameé ztratu pfes 50.000quhli. Najamé
Hubert v HruSové zaplavila voda Sesty horizont. Ztrata Cinila
vice nez 100.000 q uhli, nez se opét voda vycerpala a horizont
zabezpecil pred pfitokem vody.

Roku 1873: Netézilo se stale jeSté najdmé JindFich pro opravy.
Jen vyroba koksu stoupla 0 95%, po zfizeni nového pradla.

Roku 1874: Povidefiském krachu pokleslacenahrubéhouhli
na 7kr. za g, drobného uhli na 6 kr., koksu na 10kr.zag.Vybuch
na Zarubku, 5 mrtvych a 2 ranéni délnici.

Roku 1875: Tézba se nezlepSila proti roku 1874, ceny uhli
klesaji dale. Jezto odbyt uhli neni dostateny, byla zastavena
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téZba na jamé Jifi a vrtani najameé Josefna Polské Ostrave.
Prace byla omezena najaméch v Moravské Ostravé, v Pfivoze
av HruSové nanejmensimiru. DéInikiim se davadovolena. Sloj
Adolfv Michalkovicich, silnd 16 m a sloj 4 m silna na Polské
Ostravé davaji mnoho uhliav téchto slojich tkvi prosperita za-
vodl. Najameé Frantisek vybuch z nezndmé pficiny, 8 mrtvych
a 3 téZce ranéni délnici.

Roku 1876: Od 1 kvétna nastalo dalsi snizovani prodejnich
cen uhli. Dovolena se dava délniklim v 1été. 218 déInikd bylo
propusténo pro nedostatek prace.

Roku 1877: Stav déInik zmen3en byl 0 135 lidi pro nedosta-
tek prace. Zdrokovanivlozeného kapitalu ¢infjen 3'6%, umon-
tanni drahy 1'9%.

Roku 1878: Poméry se ponékud zlepSuji, tézba uhli zvétSena
proti roku 1877 0 2'3%; 75% téZby pfipada na Michéalkovice, na
Pol. Ostravu a na jamu Jan.

Roku 1879: LepSi odbyt uhli byl v listopadu a v prosinci.
VJaworznu nastala porucha. Proto musel bytikrytubytek tézby
v Jaworznu uhlim z Ostravska.

Roku 1880: Toho roku dosahlatézba 3,917.903 5q, nejvétsi to
téZba od zahajenidolovaninadolech Severnidrahy.V Jaworznu
nastala nova porucha provozu. Na jamé Jindfichové ve sloji
Florana 3.horizonté nastal pfival vody z372hl na15hl zaminutu.
Stroj o 80 kofi. silach mohl Cerpati za minutu jen 6 hl. Proto
musel byti koupen novy stroj systému Kley o 180 kon. silach.

Roku 1881: NalJindfichovéjameé postaveno nové Cerpadlo, jez
za 10hodin mizZe vyg&erpati vodu, ktera se nahromadi za 24 ho-
diny. Poptavka po koksu vzrlsta, odbyt byl lepsi, téZba se zvét-
Sila. Dne 24. listopadu 1881 trvala stavka na Polské Ostravé 10
jen na ostravsky revira neméla vétsiho vlivu na téZbu avyrobu.
Vysledek stavky byl, Ze byly zvy3eny po pfikladu jinych dold
mzdové sazby od 1 ledna 1882 na viech jaméach Severni drahy,
bylo snizeno ndjemné v délnic, domcich a aktivni hornici byli
osvobozeni od placeni Skolného zasvé déti. Zaroven zavedeno
Setfent, jak zlepSiti osud invalid(, vdov a sirotki po hornicich
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z bratrské pokladny.Véc sv€fena k prostudovani profesoru
Spitzerovi, jezto bézio 30000sob. Setfeni neni jeSté ukonceno.

Roku 1884: Na jamé v Polské Ostravé zacCala se rubati sloj
Mohutny. PFi pozaru na jamé Vilém dne 24.VI1. zahynuli 3 lidé
a téZce zranéno 8. Najameé Petrv Michalkovicich musela byti
nahrazena dfevéna vystroj jAmy Zeleznou.

Roku 1883 a 1885 neuvadéjisezvlastnipoznamky k dolovani.

Roku 1886: Pozéarna jameéVilém byl udusen, jaAma nemusela
bytizatopena. Avsak tato jama, hluboka2841m,bylaplnaplyn(
a koure. Po zastaveni jamy mobhli hornici sjeti do jamy teprve
dne 30.Eervna 1886. P¥isjezdu uzili novych dychacich pfistrojd.
PFi hasicich pracich zahynul jeden Ufednik ajeden délnik.

Roku 1887: Zacala pracovati jama Josef v Michalkovicich.
V reviru zaveden jednotny pracovni Ffad od 1 ervence.

Roku 1888: Dne 13.z4fi nastalve sloji Olgav HruSové vybuch
plynG. TFi déInici byli poranéni. Na jamé FrantiSek v Pfivoze
nastal nahly pfival vody.Bylo provedeno nové modernivyzdéni
této jamy.

Roku 1889: Toho roku byla velika povoden, voda zaplavila
celé okoli Polské Ostravy. Délnické domky byly vodou posko-
zeny. Zabrénilo se vniknuti vody do polskoostravskych jam.

Roku 1890: V dubnu av zafi vypukla stavka déInikd. Stavka
zah4jend v dubnu byla vétsineZ v z&fi. Vyhovélo se mzdovym
ijingm pozadavkim déInik(; v dole zavedena IOtihodinova
sména mistodosavadni 12tihodinovés 2hodinovou prestavkou.

Roku 1891: Najamé HubertvHruSoveé a naJanskéjamé v Mi-
chalkovicich nastal pfival vody. Cerpacistroje pracovaly ve dne
v noci a proto se spotfebovalo pod kotly mnoho uhli. Stavek
toho roku nebylo. V HruSové pro po3kozeni vodniho stroje byl
zatopen spodnihorizont. Cerpanivody trvalo osm dni. U Janské
jamy je sloj Mohutny jiz z €asti vyrubana a téZba se omezuje
na slabsi hlubsi sloje.

Roku 1894: V Unoru vypukla ¢aste€na stavka na dolech
Severni drahy na Polské Ostravé a v Michalkovicich, ale brzy
ustala. V kvétnu stavkovalo v celém reviru okolo 10.000 dél-
nikd po 17 dni. Stavkujici déInici zameskali 110.922 smén,
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nastaly vytrZznosti a dolo ke sraZzce vojska s déIniky na Polské
Ostravé.

Roku 1895: Prace na Jirské jAmé byla zahajena a jama pro-
hloubenado hloubky 171*8 m. Primérny vydélek byl toho roku
u dold Severni drahy na hornika ro¢né 358 zl.

Roku 1896: Roku 1894 urcena Jirskd jdma ke zruSeni, ale na
rozkaz c. k. bafnského Gfadu musela byti proménéna ve vétrni
jamu, byla nové otevfena a prohloubena od 1718 m do 195'8m
avyzdéna o 23'3 m do hloubky. Koncem tohoto roku se zacne
téziti.

Pfipozaruve vodnijamé Hermenegild zahynulo 16lidiabylo
téZce zranéno 11

Dne 1¢ervence 1896 se zaCala hloubiti jAma Alexandr v Ma-
lych Kungicich u Ostravy. Pfedbéznavrtbavykonana v Malych
Kuncicich byla provedena do hloubky 150 m a tam dosazeno
uhelné vrstvy. Do konce r. 1896 byla tézna jaAma prohloubena
do 70m, vétrni do hloubky 40 m. Primér vyzdivané jAmy Ale-
xandrovy je 4*3m.

Roku 1897: Zfizena barnska spoleCenstva. Nastalo zvyseni
mezd, klesl vykon déInikd. Rubaji se méné vynosné sloje. Na
Janské jamé v Michalkovicichjsou mohutné sloje skoro tplné
jiZz vyrub&ny a najameé na Polské Ostravé z vétsi ¢asti. Rubani
slabych slojivyzaduje mnoho praceavyloh atézbauhlije mala.
Jirskdjamaaprace nanovéjameé Alexandrv Malych Kun€icich
vyZaduji mnoho nakladd.

R. 1898: Vystavba jamy Jirské a Alexandrovy stala az dosud
6,947.896*67 K, jen toho roku vydano na obé jamy 813.722*%94 K.

Roku 1900: V Pfivoze rubaji se slabé a poruSené sloje. Spo-
tfeba koksu vzrdsta. Ve 2.skupiné doll (Michalkovice a Polska
Ostrava) se rubaji mohutné sloje, proto je téZba vétsi. Stavka
trvala tfi mésice, mzdy musely byti zvySeny.

Roku 1901: Zakonem ze dne 27.Cervence stanoveno, Ze pra-
covni sména pod zemi nesmi pfesahovati 9 hodin.

Roku1903: Musely byti pofizenysilngjsistrojek&erpanivody.

Roku 1907: Projevil se na draze nedostatek vagon(. Proto mu-
selo byti odvezeno 207.903 q uhli povozy pro drobny obchod
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iprovelkoobchodniky. Reditelstvidoll Severnidrahy bylo nu-
ceno zavésti »volné smény« pro nedostatek vagont k odvezeni
uhli. To zdstalo lezeti na hromadach avzialo se. Také koks ne-
mohl bytiodvezen pro nedostatek vagond amusel byti ukladan
na hromady.

Roku 1908: Nedostatek vagonl k odvezeni uhli bylivtomto
roce.

Roku 1909: Koksovna FrantiSek byla dana do chodu dne 9.
ledna. 31. bfezna vydan novy spole€ny pracovni fad; pracovni
doba pro d@iIniho déInika z(istava 9 hodin, pro povrchového 12
hodin s 2 hodinovou pfestavkou.

Roku 1910: Rozhodnuto odkoupiti podil téZ. Marie-Anna na
koksovné FrantiSek, ¢imZ se tento zavod stal vyhradnim ma-
jetkem Severni drahy Ferdinandovy. Zapocato sreorganisaci a
soustfedovanim zavod(l. V ZibFidovicich upraveny hranice na-
Seho pole a pokracovano ve vrtani.

Roku 1911: Nedostatek déInik(, zdrazovani zivotnich potieb,
zvysenimezd déInikd a Gpravaplatl Gfednikd a dozorcd. Nedo-
statek vagon(, zvIasté v zafiafijnujproto zavedeny volnésmény.
Prevzetim koksovny FrantiSek GpIné do majetku Severnidrahy
zvysSila se tézba Zimého uhli. Rozsifeni koksovny bude pod-
niknuto najafe. Rozhodnuto zastaviti koksovnu naJindfichové
jamé. Briketdma pracovalajen provlastni potfebu. Pokracovalo
se ve vyzkumném vrtani v Zibfidovicich.

Roku 1912: Pocatkem Cervnastavkovalihornicikratky €asna
dvou hlavnich zavodech. Nedostatek délnik( pro povolani
k vojsku. Mzdy stoupaji. Pro stavky v Anglii, Belgii a Vestfal-
sku stoupla poptavka po uhli a koksu, ale nemohla byti Gplné
uspokojena pro nedostatek vagon(, zvIasté na podzim. Do-
konceny prace na vystavhé koksovny FrantiSek uvedenim do
chodu V. skupiny peci; koksovna na jamé Jindfich zastavena.

Roku 1913: Nedostatek d&Inikd trva a mél za nasledek zvy-
Seni mezd. Ceny potfebného materialu stoupaji. Poptavka po
uhlibylapfizniva. Dolyjen stéZidostaly poptavce. Pfistavovani
vagond bylo uspokojivé. V soustiedovani zavod( se pokraduje.
Spusténa nova elektrarna a tovarna na benzol.
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Roku 1914: V prvni poloviné roku chaby odbyt. Povolanim
Casti osazenstva na vojnu nastal pokles tézby i vyroby koksu.
Poptavka po uhli a koksu sice vzrostla po vypuknuti valky, ale
nemohla byti uspokojena, jezto drahy byly plné zatizeny do-
pravou vojska; musely byti vsunovany volné smény. Nakup
materialu pro zavody zpusobuje potize. Soustfedéni ddInich
poli na Zarubku bylo ukon¢eno.

Roku 1915: Nedostatek vagon( trva. Pravo volného nakladani
suhlim akoksemje omezovano Ufady. Poptavkapo uhliakoksu
byla tak velika, Ze pro zmenSeny stav osazenstva pfesahovala
moznou vykonnost nasich zavodd. V posledni &tvrti roku byla
i koksovna pIné zaméstndna. Pro drahotu bylo provedeno
zvyseni mezd déInikd a zavedeny drahotni pFidavky k platim
ufednikd a dozorcd. Opatfovani materialu, hlavné drivi, pisobf
ceny. Od 1 L1915 bylo zdkonem zavedeno Urazové pojisténi
hornikd. Pokracovalo se v provadéni rekonstrukénich praci na
zavodé Michal.

Roku 1916: Obtize zpdsobené valkou trvaly jako v minulém
roce, ba sejesté zveétSily. Omezenidisposiéniho pravasvyrobky
trvalo, vétsi Cast vyroby musila byti odvadénavojen, spravé. Pro
soukromou potfebu bylo jen nepatrné mnozstvivyroby k dis-
posici. Casem se dostavuje nedostatek vagonl. Mzdy délnik(
muselybytizvySenyaposkytovanypfiplatky kzmirnéninouze
pfi stoupajici drahoté Zivotnich potfeb. Zavody pecuji o doda-
vani potravin, obstaravaji pradlo, Saty aboty dobré jakosti za la-
ciné ceny.Také Gfednikum musily byti dany drahotni pfidavky.
Zaopatfovani zavod( potfebnym materialem psobilo veliké
potize.Ceny materidlu velmistouply.Jeho jakostbylazhorsena,
proto se ho spotfebovalo daleko vice nez v dobach mirovych.
Zvyseni prodejnich cen vlastnich vyrobkd nepfivodilo vyrov-
nani, jezto ¢ast vyroby musila byti odvadéna za mirové ceny.

Rekonstrukce zavodu jAma FrantiSek byla ukoncena; také
prace ve vétrni jAmé vrbické byly dokonceny. Na koksovné
FrantiSek byla postavena a zatopena VI. skupina peci. Bylo
ukoné&eno rozsifeni tovarny na benzol arozsifeni vodovodu.



Roku 1917: PotiZe zplisobené vélkou trvaly déle. Statni zasah
do disposi¢niho prava zavod( se zvétsil a od 4. listopadu byly
zabrany min. vef. praci veSkeré zasoby uhlia koksu i cela tézba;
toto ministerstvo rozdélovalouhliauhelné vyrobky. Zajem dél-
nikd na pracovnim vysledku a vykonnostzavod( klesa. Statni
dohled nad surovinami a Zivotnimi potfebami ztiZil azdrzoval
hospodafeni smateridlem, zasoby materialu povazlivé poklesly
a dopliovaly se za neobyCejné vysoké ceny, jen aby zavody
mohly byti udrZzovany v chodu.

Mzdy déInikd i platy Gfednictva musely bytivicekrate zvy$o-
vany a upravovany. Také svépomoc zavodi pfi zaopatfovani
potravin a Satstva pro vlastni zaméstnance nabyla zna¢ného
rozsahu. Vaznych Skod byly zavody sice uSetfeny, ale trpély
znacné opétovnymi délnickymi stivkami. Mnohokrat do roka
dostavil se nedostatek vagond v té mife, Ze nemohlo byti do-
dano potfebné uhli ani vlastni koksovné.

Roku 1918: Neblahy vliv véalky zvy3oval obtize skoro den ze
dne, téZba stale klesala. Pfic¢inou toho byl nedostatek potravin,
krmiv, zpozdovani dodavek potfebného materialu, zvIasté ne-
dostatek tfaskavin, zavedeni 8 hodinové smény pro povrchové
i ddiIni déIniky aminimalnimzdy (75%),nedéIni klid, odchod za-
jatcd, stavky, nedostatek vagond atd., zv14sté v posledni tfetiné
roku, a nemalo také po dvakrate vypuknuvsi chfipka. Pro ne-
dostatekuhlimusilabyti zmensena i vyroba koksu. Utednikdim
a dozorcGim musily byti poskytnuty drahotni pfidavky a vypo-
moci. Upraveny provisni naroky vdov a sirotk(l po zaméstnan-
cich. Primérné ceny za uhli neodpovidaly skute¢nym néakla-
dlm na tézbu.

Po prevratu bylo rozhodnuto, Ze horni inspektorat Severni
drahy v Mor. Ostraveé je zastupcem spole¢nosti u ¢eskosloven-
skych afadd, kdeZto generalni Feditelstvi bylo ve Vidni.

Jezto viak veskeré doly spoleCnosti Severni drahy jsou na
Uzemi Ceskoslovenské republiky, bylo sidlo spole¢nosti po-
zdéji pfeloZeno do Mor. Ostravy.

Dne 29. listopadu 1918 zemfel velice zaslouZzily gener. feditel
spolec¢nosti Severni drahy Hugo Herrmann a jeho povinnosti
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vykondvali prozatimné feditelé Ing. Dr. mont. h. c. FrantiSek
PospiSil a Dr. Josef Patzau. Od ledna 1921 stava se generalnim
feditelem Ing. Dr. mont. h. c. Frant. PospiSil, dlouholety horni
feditel podniku.

Vytah z kroniky Severni drahy kon&ime u politického pre-
vratuaobnovenisamostatného ¢eskoslovenského statu jednak
proto, Ze dal$i doba je ndm pfFili§ blizkéa a proto u vSech jesté
v Cerstvé paméti, jednak také proto, Ze vnitfni poméry ve staté
ivreviru avnéjsi poméry nauhelnych trzich vedly k tak tésné
spolupracivsSech téZafstev reviru,ze historieSevernidrahy stava
se jen soucasti historie celého naseho ostravsko-karvinského
reviru. Jakmile nastalo v reviru uklidnéni- ato se stalo pomérné
brzy dik obezFetnému arozvaznému vedeni organisaci jak za-
méstnavatelskych tak zaméstnaneckych - dokon¢ila Severni
drahasvijrozsahly plan rekonstrukce, soustfedéniamoderniho
vybavenisvych zavod(, navrZzeny a provadény p.ing.Dr. mont.
h.c. Frant PospiSilem; provadéni planu bylo zapocato jiz pred
svétovou valkou aanijinebylo pferuseno,jen snad zpomaleno.
Velikost tohoto planu, jeho vyznam a dosah Ize oceniti teprve
v dob&ch dnedniho nebyvalého, vestranného hospodéa¥ského
Gpadku. A mGzeme-li dnes v jubilejnim roce pohlizeti na své
zavody a jejich préci s hrdosti, uspokojenim a do jisté miry bez
obav o budoucnost, pak jest za to dékovati oném muzim, ktefi
tento plan pred vice neZ dvaceti lety odvazné vytycovali, hou-
Zevnaté bdéli nadjeho provadénim a neustali, pokud cely pro-
gram nebyl Gplné proveden. Nebylo-li snadnym prosaditi pFijeti
celého rozsahlého planu, proti némuz se stavéliivelmi zkuSeni
technikové se zvu€nymijmény a jehoZ provedeni znesnadio-
valy iod@vodnéné ohledy navysoky finanéninaklad, bylojeho
svétové valky ado neurovnanycha nepfedvidatelnych pomérQ
po ni; v dobé, kdy plan vznikl, nebylo jesté dostatecnych zku-
Senosti, z nichZ by se dalo aspon usuzovati na kone¢ny efekt
projektu, byl to odvéazny krok do neznama. A prece, pozoruje-
me-li dnes vysledky toho, co bylo pFed vice nez dvaceti lety
zamysleno a projektovano, co bylo po celou tu dobu az do



nejposlednéjsich let systematicky, krok za krokem a za nej-
obtiznéjsich pomérd provedeno, musime objektivné pfiznati,
Ze nebyti tehdejsi velkorysé odvahy inZenyra i pIného poroz-
umeénia podpory pro niu finanika a hospodare Severni drahy,
nevstupovali bychom do jubilejniho roku stoletého trvani Se-
verni drahy pfi nejmenSim tak zabezpeceni, s takovou jistotou
a odhodlanim i amysly k pracizadalSimi cili, jako je tomu sku-
te¢né nyni.

DilIni podnik Severni drahy dospivave svém kvantitativnim
i kvalitativnim vyvoji v jubilejnim roce za danych pomérl na
hranici svych moznosti; nezakladaruce v klin, nybrz usilovnou
praciorganisacninynihlavné vpodzemipfimonamisté vyroby
propracovava, zdokonaluje i buduje, co je dosazZitelno za pod-
minek, danych mu pfirodou. U védomi téchto pfirozenych a
Clovékem nezménitelnych hranic moznosti nechybi v3ak Se-
verni draze ani dnes odhodlani a odvahy sledovati nové cile a
usilovati o jejich dosazeni.

Stojic i po stu letech pevné na neotfesenych zdkladech pfi-
stupuje Severni draha k dal$im Gkoldm a préaci s tvrdym odhod-
lanim a pevnou sebedlvérou do budoucnosti.



o KOKSOVNY
SEVERNI DRAHY FERDINANDOVY

deverni draha Ferdinandova se rozhodla
postaviti vlastni koksovny z nedostatku
dobrého paliva pro dopravni podnik

{l Useky trati. Lihli z blize poloZenych revir(
M (Styrsko, Rosice-Oslavany) se nehodilo
3 pro anglicke lokomotivy, uhli ze vzda-
lenych revird (Ostrava, Oravice) se sice
hOdIlO zdrazilo se vSak neobycejné dopravou zésobovani
drahy bylo nepravidelné a velmi zavislé na pocasi. Pokusy se
dfevem a olejovymi kolaci ztroskotaly.

Zactalo se uzivati koksu; pokusy vyrabéti dobry koks v mili-
fich na zplsob dfevéného uhli neuspokojily. Proto povolala
Severnidrahaz Anglie zkuSeného koksafe a vystavélaasir. 1840
ve Floridsdorfu u Vidné a v Rajhradu u Brna koksové pece.
Krétce nato si postavila Severni draha tfeti koksovnu v Ostravé.

KdyZ roku 1841 byla dostavéna draha az do Olomouce a do-
prava paliva z Ostravska zlevnila, zruSila Severni draha r. 1842
vyrobu koksu v Rajhradu a koksovnu ve Floridsdorfu postoupila
soukromému podnikateli, ktery se zavazal, Ze bude draze koks
dale dodavati. Pfesto zatézovaly ceny za palivo jeSté velmi vy-
soko provozni vydaje drahy; pronikavéjsi zlepSeni se dalo oCe-
kavati teprve tehdy, aZ draha dosahne Ostravy. Velka vydaniza
palivo ukazovala, kolik by se dalo uSetfiti, kdyby draha méla
v Ostravé své koksovny adoly,aby nebyla odkdzananadopravu
uhli a koksu povozy.

Na Albertové jamé barona FrantiSka Kleina v HruSové vyra-
bél se koks v milifich. Uhli této jamy se chvalilo jiz tehdy vSe-
obecnéjako jedno z nejvhodnéjSich pro koksovani. R.1854bylo
u tétojdmy vystavéno 12koksovych peci soustavy tlovité. Pece
tyto byly 10 m dlouhé, 2 m Siroké a néco pfes 1'60 m vysoké.
Uhli se do nich navézelo na tackéach a prokladalo se suchym
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bukovym dfivim. Koksova pec pojala 200-250 q uhli a hofela
8-14dni podle toho, jak dul vitr ajaky mél smér.Vytézek koksu
byl asi 35 procent.

Koupijamy Albertovy pFesla i koksovna v majetek Severni
dréhy. Roku 1858a 1859byly staré pece nahrazeny pecemitypu
Dulaitova z Belgie a r. 1862 pecemi typu Gobietova. Koksovna
najameé Albert byla zastavenar. 1875apozdéji zbofena (r. 1878).

Podobné byly r. 1860 zafizeny i koksové pece u jamy Jind-
hch. Tyto pece pracovaly az do roku 1912.

Pokud bylo moZzna zjistiti ze starych zapist, bylo vyrobeno
v koksovnach Severni drahy, a to najameé Albertdo roku 1875
a najameé Jindfich do r. 1912, celkem okolo 7,800.000 g koksu.

Nynéjsi koksovna FrantiSek, postavena spolecné Severni
drahou a spol. Marie-Anna, zahdjila ¢innostr.1909 adne 1 ledna
1911 byla pfevzata do vylu¢ného majetku Severni drahy.

Koksovna FrantiSekje zafizena téZ navyrobu vedlejSich zplo-
dinjako ostatné vSechny modernikoksovny.Vyroba vedlejSich
zplodin se zavadéla u koksoven pomérné jen zvolna, jsouc nu-
cena pfekonavativzity pfedsudek spotiebitel( koksu, Ze je hod-
notnéjsi koks, pfi némz se nevyrabéji vedlejsizplodiny.Trvalo
to pomérné dlouho, neZ tento pfedsudek byl védecky i zkuSe-
nostmi pfekonan.

Jak zndmo, hodi se pro koksovani nejlépe uhli s 20-30% pr-
chavych soucastek. Severni draha méa velkou vyhodu v tom,
Ze michanim v uréitém poméru uhli Zirného ze zavodd Franti-
Sek a Hubert o mensim obsahu prchavych sou€éstek s uhlim
plynovym ze zavod( Zarubek a Michal o vét§im obsahu ply-
novych soucéstek dosahuje idedIni uhelné smési pro vyrobu
koksu. Dalsi dileZitou vlastnosti této smési jestjeji maly obsah
siry, takZe v koksu zni vyrobeném nepfesahuje sira 0'7°/o.Vedle
toho mé koks vyrobeny z této smésivyborné vilastnosti fysika!-
ni, je svétle Sedy aZ stfibroleskly, hutny, ve znatném mnozstvi
velkokusy, tvrdy s malym otérem a velkou pevnosti. Slévaren-
sky koks zndmKky FrantiSek je vSeobecné chvalné zndmy, aviak
ihutniaotopovy kokstéto zndmky méanejlepsipovést, posledni
jmenovité pro otop v Ustfednich topnych zafizenich.
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Chemické vlastnosti koksu FrantiSek jsou pfiblizné tyto:
Vlhkost okolo 1%, popel okolo 10-11%, prchavych soucastek
0'75%, uhliku 86*72%, vodiku 0'35%, dusiku 1*24%, siry 0*70%,
fosforu 0*07%, vyhfevnost 7.164 kalorii.

Surové uhli pro vyrobu koksu se dopravuje na koksovnu
Frantisek ze dvou sousednich dold Frantisek a Hubert spole¢-
nou visutou lanovou drahou 2 km dlouhou, ze vzdalengjsich
zavodl Zarubku a Michal Zeleznici ve vlastnich a od CSD na-
jatych rychloskladnych vagonech. Lanovou drahou se dopravi
za hodinu pfes 100tun tézného uhliz kazdého zavodu. Do ko-
mor na surové uhlise vejde 2.800 t uhli.

Pro Gpravu surového uhli je na koksovné FrantiSek pradlo,
postavené r.1908 firmou Schdchtermann a Kremmer, postupné
zdokonalovanéarozsifené i dopInéné r.1928firmou Carlshatte-
Waldenburg; vykon pradla €ini nyni celkem asi 240 t/hod. Pro
Gpravu kald z pradla odpadajicich a nejiemnéjsiho uhlizrnitosti
do ‘Amm z pneumatické Upravny zavodu Zarubek byla posta-
venar. 1931 flotace na vykon 8 t/hod. fouKrupp. Proodvodnéni
vypraného uhlijsou v pradle odvodiovacinadrze na 2.160 tun,
pro uskladnéni koksoviny pak u koksovych peci tfi uhelné
véZe na 6.500 t celkem. VeSkerd doprava v pradle i k pecim je
mechanicka. Pro dopravu jaloviny z pradla na odval bylo po-
staveno r. 1931 automatické zafizeni fou Zurstrassen na vykon
60 t/hod. Dnedni pocet koksovych pecije tento:

Rok Polet  pocet &irka Vyska Délka Nél Koko-
Kok- . ped - ped
posta-  systém skupin YL donro- STECeM such. doba
sovna veni ped ‘5{“3@,‘ mady M m M Uhliim  hod
FrantiSek 1908 OttoSallen, 4 36 144 053 18 fo-— 75 39
v PFivoze regenerat
1912 Koppers, 1 82 82 0-57 2'3 1065 114 40
regenerat
1916 1 88 88 0-57 24 1065 15 40
1929 Still, 1 50 50 0515 31 1260 157 36
regenerat
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V téchto pecich se mlize vyrobiti za rok 65 miliond g koksu.
Koksuje se vyhradné jen dusané uhli; uhli se dusa ve strojich
uzivanych zaroven jak k osazovéni peci uhlim tak i k vytla€eni
koksu z peci. Pro prvni 4 skupiny jsou ur€eny tri stroje, pro ohé
skupiny Koppersovy rovnéz tfi stroje; pro novou skupinu Stil-
lovu pak jeden stroj s portdlem 11 m vysokym o véaze 236 tun,
postavenyVitkovickymi Zelezarnami; tento stroj je jedine¢ny
toho druhu v Evropé.

U starych Otto-Sallenovych pecise koks hasi,vybirdinaklada
rucné, u Koppersovych se ru¢né hasi, avSak nakladajiz strojove;
u nejnovéjsich Stillovych peci je veSkera prace strojova; tato
skupina ma svou vlastni tfidimu koksu.

Pro ostatni koks je postavena zvlastni tfidima spojena s dr-
timou; pro drcenijsou zabudovany nyni tfi drtie: Seltner, Sy-
mons a Norton o vykonu celkem 80 t/hod.; vykon tfidimy je
rovnéz 80 t/hod.

Tovarna navyrobu siranuamonného polopfimymzplsobem
je vystrojena na vykon 8'3 g/hod.; vedle nije suSici buben pro
siran o vykonu 8*%3 g/hod. a skladisté siranu na 7.000 t.

Tovarna na vyrobu benzolu vypiranim z plynu dehtovym
olejem ajeho pfimou i nepfimou destilaci parou ma vykon
8*3 glhod.

Koksovna ma vlastni rozsahlou a velmi dobfe vybavenou
chemickou laboratof nejen pro vlastni Gcely, nybrz i pro po-
tfeby dlInich podnikd a pro védecky vyzkum.

Nakonec nékolik ¢islic, podavajicich obraz o vybaveni to-
hoto zavodu Severnfi drahy.

V pradle véetné flotace, lanovky, dopravy koksoviny do kok-
sovych vézi a odvozu hlusin je postaveno 65 motord o sile
2.543 HP.

K obsluze peciazpracovani koksu vcetné tfidiren, drtirny a
nakladacl koksu slouzi 56 motord o sile 1.310 HP.

Na odsavani plynu z pecijsou postaveny 4 odsavace na cel-
kovy vykon 51.600 m32hod. s motory o sile 660 HP. Na zpraco-
vani plynu v tovarnach na vedlejsi vyrobky je postaveno 12
motorl o sile 822 HP.

69



70

Celkem jsou postaveny 142 motory , . o0 sile 5.770 HP.
Lokomotivy jsou a) posunovaci normalni . 4 o sile 1.600 HP
b) azkokolejné . . . . 4osile 190 HP

dohromady . 8 osile 1.790 HP

Délka koleji norm AInich .o 8.960 m
Gzkokolejnych.....iinnenee 3.400 m

dohromady . . . . 12360m

Vagonové vahy 30 celkove z At Zi..ccocevvnneee. 122.190 kg
vozovavaha 1o celkové ZAt8 Zi..covvennneee. 8.000 kg
dohromady . . . 130.190 kg

Nékladnich samoskladnych voz( Zelezni¢nich vlastnich . 50
Nékladnich samoskladnych voz( Zelezni¢nich najatych . 60
Nékladnich jinych vozl Zelezni€nich vlastnich . . . . 46
Vozy pro Uzkokolejné d rah Y .o 63

Néakladni automobily 2 o zatéZi 57 q.

Na zavodé je instalovano v osvétleni 1.512 Zarovek, celkem
134.440Watt(, telefonnich pfistroj 27.

Vprvnipomocije vycvi¢eno 371idi;jeden hasi¢sky sbor (spo-
le€ny pro koksovnu ielektrarnu) se47cleny, shadicemi 480 m
dlouhymi.

Hydrantl na zavodé je celkem 96.

Po roce 1912 byla vyroba koksu najamé Jindfich zastavena
a veSkeravyroba koksu soustfedéna na koksovné FrantiSek
v PFivoze.V dalSich letech vyroba koksu byla stale navzestupu,
zvI4sté od r. 1914.Vrcholu doséhla vyroba roku 1929, po némz
nastal pokles, ktery dodnes trva a Gzce souvisi s politickymi a
hospodafskymi poméry ve stfedni Evropé. Na koksovné Fran-
tiSek bylo za dobu jejiho trvani do 31. prosince 1935 vyrobeno
87,743.055 g koksu.

K 1 lednu 1936 ¢inil pocet zaméstnanych déInik( 581, Gfed-
nik{ 29, inzenyrd 4.



o ELEKTRARNA
SEVERNI DRAHY FERDINANDOVY

acatkem dvacéatého stol. zacin4 energické
= pronikanielektfiny jako pracovnienergie

S trického proudu pFevazné pro osvétlovani
a pro pohon dilenskych a men3ich stroji
napovrchu. Pro tyto Uc¢ely byly postaveny
zpravidla na kazdém zavodé zvIast malé
elektrarny. Cim dale tim vice zasahuje
elektrlflkace i Stl’Oje dalsi; v prvni fadé se e|ektl’|fl|(UJI stroje
trvale pracujici (na pf. hlavni vétrniky), neb kde pfivod pary byl
spojen s velkymi ztratami a plsobil obtiZe (na pf. hlavni Ger-

padla v dole); postupuje se dale ke kompresoriim turbo i pisto-

vym asnimineb za nimi nakonec i k t¢Znym strojiim.

Jepochopitelné, Ze pro tyto Gkolyjednotlivé dilIni elektrarny
jiz nemohly staciti a byly by musely byti pfestavovany a rozsi-
fovany. V té dobé stal v Cele Severni drahy od 1Fijna 1909 pan
ing. Dr. mont. h. c. Frant. PospiSil, nejprve jako horni feditel, po
prevratu jako generalni feditel. On pojal mySlenku zasobovati
pomoci kabell viechny zavody Severni drahy elektrickou
energii z Ustfedniho zdroje - jediné elektrarny, - v niz se dalo
zuzitkovati veSkeré odpadnipalivo z koksovny, onprovedl tuto
mysSlenku zaroven s prestavbou, reorganisaci a soustfedénim
ddlInich zavodi navelkéjednotky,takzZe Ize smélefici,Ze dnesni
vybavenf zavod( Severni drahy jestjeho dilem.

Pfevzetim koksovny FrantiSek do vyhradniho vlastnictvi
dnem 1 ledna 1911 ziskala Severni drdha moznost zuzitkovati
znacné mnozstvi ménécenného palivaa koksového plynu pro
topenipodkotly;koksovna- obdobnéjako jiné zdvody Severni

drahy-mélasvou elektrarnu o 800KW. JiZ v roce 1913 byla do-

kon¢ena stavba nové elektrarny se 3 turboalternatoryAEGpo
4.000KW ; srozsifovanim arozvojem zavodd rostlaielektrarna;
v r. 1922 pfibyl €tvrty stroj Prvni brnénské strojirny - AEG na

do hornictvi; do té doby se uzivalo elek-
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12.800 KW akonecné r. 1927 paty fy Skoda na 17.250 KW. Tak
z plvodnich 800 KW vyrostla nova elektrarna o 42.000 KW.
VSechny turboaltematory vyrabéji tfifadzovy proud o 3.150 V
a 50 per. pfi poCtu 3.000 obratek za min.

Se vzrustem elektrarny rostla také jeji kotelna. K plivodnim
osmi strmotrubnatym kotldm Burkhardtovym z r.1913a340m7
vyhfevné plochy, s rosty Pluto-Stocker, pFibyvaji v r. 1922 dva
a v r. 1924 dalSi dva vodotrubnaté kotly Brnénsko-Kralovopol-
skych strojiren po 500 m2vyhtevné plochy sposuvnymi rosty
po 21's5 mzplochy.

Vr.1926byly dva Burkhardtovy kotly pfestavény napraskové
topeni, jez bylo v r.1931 pfekonstruovano.V§echny kotly jsou
vybaveny smiSenymi topenisti, t.j. u vSech je zavedeno topeni
pfebytecnym koksovym plynem. Napajeny jsou dvéma elek-
tricky pohanénymi napajeckami o vykonu po 80 m%hod.;
pro pfipad poruchy stoji v zaloze parni napajecky. Kotly jsou
vSechny napajeny kondensatem az najeden, ktery dostava vy-
Cisténou vodu oderskou a hradi ztraty kondensatu.

Tuhé palivo je dopravovano ze skladky drapaky po visuté
draze do michamy; struska se dopravuje drapakem z kotlovny
do zasobniku,odkud je odvazena koksovnou na odval sjejimi
vlastnimi odpadky.

Plynje pfivadén z koksovny potrubim 500 mm prdméru.

Kotlovna dodava potfebnou paru téZz koksovné (tovarna na
benzol,Epavek).Prebytecné teplove formé teplé vody sedodava
z elektrarny na otop a koupani jednak koksovné a sousedni
jameé FrantiSek, od r. 1915 v3ak je$té jamé Hubert na druhém
bfehu Ostravice vedenim 850 m dlouhym; elektrarna dodava
témto zavoddm také vSechnu vodu uzitkovou; ¢erpaci stanice
stoji na bfehu Odry a je vybavena 4 stroji na celkovy vykon
48 mVmin. s motory 910 HP; pro pfivod vody na elektrarnu
a koksovnu jsou poloZena 4 vodovodni potrubi o priméru
300mm az450 mm. UzZitkova voda pro elektrarnu se Cisti Ctyfmi
rychlofiltry »Dabeg«; pro chlazeni vody jsou postaveny 2 véze
o vykonu celkem 5.400 m3hod. Do vody se pfisazuje néco
kyseliny solné.
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Pro blizké zavody (koksovna, FrantiSek, HubertJ je dodavan
tfifazovy proud o napéti 3.150 V, pro vzdalené;si pak transfor-
movany proud 0 23 KW ; veSkera dodéavka proudu se déje tFifa-
zovymi armovanymi zemnimi kabely o celkové délce (vCetné
reservnich kabel() 65.800 m; proud se pfivadi do péti transfor-
moven na pfislusnych zavodech, kde se opét transformuje na
3 KW a podle potfeby nize. Pro pfipad poruchy jest elektrarna
nouzové spojena pro dodavku proudu venkovnim vedenim
s elektrarnou Ignat Banské a hutni spol., kablovym vedenim
s elektrarnou Karolina Vitkovickych kamenouhelnych dold
a svedenim M.S.E.; kromé toho je také transformovna na nej-
vzdalenéjsijameé Michal pfipojena navnéjsi sit M.S.E. 0 23 KW.

Na elektrarné jest zfizena téz rozsahla zkuSebna s transfor-
matorem na 100 KW, cejchovna a temné komora.

Vedle vlastni elektrarny patfi zavodu i rozsahlé mechanické
a elektrické dilny, pracujici podle potfeby i pro druhé zavody
Severni drahy. V nich jsou postaveny 24 motory o celkovém
vykonu 2.060 HP. Celkem jsou postaveny na elektrarné po-
mocné stroje o sile 2.545 HP a 20 telefonnich pfistrojt.

V plvodni a nové elektrarné bylo vyrobeno od 1ledna 1909
az do 31 prosince 1935 celkem 1.177,244.700 KWh.

K Llednu 1936 bylo zaméstnano na zavodé déInikl 234, ifed-
nikd 11, inzenyrd 2.
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o BRIKETARNY
SEVERNI DRAHY FERDINANDOVY

fi jakémkoliv dobyvani uhli, nerostu to
pomérné mékkého a kfehkého, pfijeho
dopravé na povrch a pozdéjsSim zpraco-
vani nelze zabraniti, aby se netvofil t zv.
uhelny prach, pod nimz se dnes rozumi

mych za€atcich uhelného podnikani byl
J tento prach na obtiZ a pro nepohodInost
pfi upotfebeni se pokladal za vyrobek ménécenny, a¢ jakosti
(popelnost,vyhfevnost) se nelisi nikterak od ostatnichuhelnych
druhd, ba u nékterého uhlije dokonce lepsi nez hrubsidruhy.

Neni divu, Ze pokusy upraviti uhelny prach tak, aby se do
rukou spotfebitelovych dostal ve formé snadno pouzitelné, se
daly skoro od samého pocatku uhelného podnikaniaze se doslo
tak ke briketovani uhli; to spo€iva v tom, Ze se k prachovému
uhli pfimicha vhodné pojidlo (smola, dehet), zahfata smés se
pIni do riznych forem, v nichZ se podrobi vysokému tlaku;
vlivem pojidla se prachova zrna spoji a z formy vychazi kom-
paktni palivo, velmivhodné hlavné téZ pro domaci otop.V no-
véjSi dobé se briketuje nékteré uhli i bez pojidla, pfi emz se
vyuzivajeho vlastnosti, Ze se stdva pfi urcité teploté plastickym,
v kterémzto stavu sedéa prachové zmo pfivelmivysokém tlaku
rovnéz spojiti do soudrznych a pevnych briket.

Severni draha jako prvni v reviru postavila jiz r. 1864 svou
prvni briketarnu najamé Jindfich v M.Ostravé. Briketama méla
dva lisy typu Middleton-Détombay o Ghrnné vykonnosti obou
lisd 5tun za hodinu. Brikety, spogatku kulovité, pozdgji cihlové
0 vaze asi 4 kg byly dodavany vytopnam Severni drahy. Tato
briketdma vyhortela roku 1898, v dobé, kdy bylo zapocato se
stavbou nové briketamy.

Nové briketdma byla vybavena zprvu jednim, pozdéji od r.
1906 dvéma lisy soustavy Coufiinhal pro vyrobu 5 kg-ovych




briket o celkové vykonnosti list 10 tun za hodinu. Briketdma
byla v chodu do 21. ledna 1911, kdy byla zastavena.

Vobou téchto briketarnach bylo vyrobeno celkem 7 mil.
285.700 q briket.

Vdasledku elektrifikace zavodiSevemidrahy bylavyhasena
velké €astjednotlivych kotloven nazavodech, kde se spalovalo
pfevazné uhli prachové a to v mnozstvi daleko pfevysSujicim
alikvotni podil uhelné spotfeby v elektrarné; vedle toho zava-
déni dobyvacich a dopravnich stroji v dole (pojizdné sramaci
stroje, shije¢ky, konveyory, ddiIni lokomotivy) i komplikovana
Uprava vytéZzeného uhli v pradlech a tfidimach s nékolikana-
sobnym presypavanim uhli mély za nasledek staly vzrlst od-
padu prachového uhli, které pfi omezeném mnozstvi pfisady
plynového uhli na koksovné nemohlo byti ani koksovnou
Gplné zuzitkovano hlavné ze zavodd s plynovym uhlim.Z toho
divodu postavila Severni draha a dala do chodu r. 1928 novou
moderni briketdmu najamé Michal v Michalkovicich.

V briketarné jsou postaveny 4 lisy Couffinhal o vykonu cel-
kem 20 t/hod. pro vyrobu cihlovych briket o vaze 1kg a 2 val-
cové lisy o celkovém vykonu 15 t/hod. na vyrobu vaji¢kovych
bulet o vaze 60 g. Od r. 1928 do 1./1.1936 bylo vyrobeno v této
briketarné celkem 5,631.000 g briket a bulet.

Pro suSeni upraveného uhli, pfichazejiciho do briketamy, je
zFizen otacivy suSici buben o vykonu 20 t/hod. se 2 cyklony na
srazeni nejjemnéjsiho uhelného prachu, strhovaného odtaz-
nymi suSicimi plyny. Pro mokré uhlijsou postaveny 3 zasob-
niky o celkovém obsahu 300 t ajeden zasobnik o obsahu 1001
na uhli susené.

Jako pojidla se uziva k briketovani kamenouhelné smoly
s pfisadou dehtu podle zplsobu Martellova.

Vyrobky z listi se dopravuji na pasech do vagon( nebo na
sklad; rychlost dopravy je volena tak, aby vyrobek mohl fadné
vychladnouti.

Vyhtevnost hotového vyrobku je o néco vyssi nez vy-
hfevnost uzitého uhli, ponévadz ji zvySuje pfidavané pojidlo.
V briketarné na jaAmé Michal jsou instalovany v 16 motorech



434 HP; mé 2vagonové vahy o zatézi 80.000 kg a zvlastni po
jizdny most na pfena3eni vagond s koleje na kolej. Briketarna
miZe zpracovavati prach izjinych zavodd, na pf. také ze suché
Gpravny jamy Zarubek; pro ten pfipad je zafizeni na dopravu
suchého prachu pfimo do zasobniku na suché uhli,aniz by mu-
selo prochézeti suSarkou. Vlastni v mokrém pradle upravené
uhli se dopravuje z pradlajamy Michal gumovym pasem 40 m
dlouhym nad kolejistém banské drahy a zavodnimi vieckami
pfimo do zasobnik( na mokré uhli.

K 1 lednu r. 1936 bylo zaméstnano v briketarné 29 déinikd
sjednim arfednikem.



~ BANSKA DRAHA
SEVERNI DRAHY FERDINANDOVY

4dyZ se vytyCovala Severni draha Ferdi-
nandova z Lipnika do Bohumina, bylo
“ ol tfeba rozhodnouti, kudy vesti drdhu ze
Svinova.Vzhledem na blizkost pruskych
hranic anarozvojvitkovickych Zelezéaren
= zdalo se vyhodnéjSim vésti trat Severni
& drahy Ferdinandovy spiSe smérem jiznim

- — mezi Ostravou aVitkovicemi, aby trat ne-
Slapo samych hranlcmh pruského statu, ktery sice ndlezel pravé
tak jako Rakousko k némeckému Bundu, ale uzaviral se celnimi
Srafky v severo-némecky celni spolekadomahal se vedouciho
postavenl v Némecku. Pro vedenidrahy jiznim smérem mluvil
také vyznam TéSina, jako nejdidlezitéjsiho mésta té3inského
kraje nemalo také Zelezafsky pramyslv Ustroni a rozvijejici se
primysl soukenicky v Bilsku av Bialé.Tim by byla ziskala tato
mésta vyborné spojeni s Moravou a dale sVidni.

Od tohoto sméru bylo v8ak nakonec upusténo. Prusko uspi-
Silo stavbu drahy z Berlina pfesVratislav-Opoli do Annaberku
u Bohumina tak, Ze r. 1845 byla na této trati zah4jenajizda az do
Annaberku. Proto bylo rozhodnuto, aby Severni drdha vedla
pfimo ze Svinova do Bohumina, aby se tak dosahlo brzkého
spojeni s Berlinem pfes Bohumin.

Polozenim Severni drahy (ze Svinova) smérem severovy-
chodnim zlstaly vitkovické Zelezarny pres4'5 km amésto Mor.
Ostravaasi 3km vzdaleny od hlavni trati Severni drahy.VeSkeré
néklady pro Vitkovice a pro Mor. Ostravu byly dopravovany
povozy ze stanice Pfivoz.

Z jamy Karolina bylo dopravovano veskeré uhli, pozdgji
i koks, povozy na stanici HruSov, kde bylo nakladano do va-
gond tehdy veskeré uhli ze zavod( v okoli Ostravy.

Proto vystavély vitkovické Zelezarny roku 1855 pro vlastni
potfebu normalni kofiskou drahu z PFivozu k jaAmé Karolina a
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do vitkovickych Zelezéren. Roku 1857 byla tato koriska dréha
zafizena na parnipohon.V té dobé vzrostla doprava na Severni
dréze tou mérou, Ze bylo rozhodnuto vystavéti druhou kolej az
do Bohumina. S vykupovanim pozemk( okolo Ostravy se za-
Calo roku 1857.

Vzhledem naobtiZze pfi dopravé uhli z vlastnich vzdalenéj-
ich zavod( na drahu dospélo Feditelstvi Severni drahy k pre-
svédceni, Zze bude Gcelnym spojiti drahou jednotlivé vlastni
uhelné zavody pfimo s hlavni trati Severni drahy. Potfeba spo-
jovaci drahy mezi uhelnymi zavody vynikala zvIasté v zimé a
za deStivého pocasi, kdy se cesty do HruSovéa stavaly nesjizd-
nymi; stavalo se na pf., Ze dovoz uhli pro rlizné pov étrnostni
prekazky tak ochabl, Ze Severni drdha neméla ve svych uhel-
nych skladistich dostatek uhli.

Valnahromada Severnidrahy udélila dne 21.kvétna 1860 fedi-
telstvi Severni drahy plnou moc, aby zahdjilo jednani s ostat-
nimi tézafi, zajakych podminek by pfipojili své uhelné zavody
na tuto spojovaci (banskou) drahu.Vpolovici zminéného roku
bylojednani s tézafi Gspésné ukonceno a zapocato hned s pfi-
pravami pro stavbu banské drahy.

Méstska rada ostravska se obratila r. 1861 pamétnim spisem
nafeditelstvi Severnidrahy azadala, aby odbocka barské drahy
Pfivoz-jamaKarolinabylavybudovana také proverejnou osobni
dopravu aaby ujamy Karolina bylo zfizeno nadrazi. Své prani
dolozila statistickymi ¢isly z r. 1859. Cisla jsou zajimav4, protoze
nam zobrazuji tehdejsi dopravni ruch vitkovickych Zelezaren
i mésta Mor. Ostravy. Vzpomenutého roku

do Ostravy-Privozu z Ostravy-Privozu
pFijelo osob 10.626 \ 12.624 odjelo
bylo dovezeno nakladu 392.901 q 469.478 q vyvezeno:
z toho pro Vitkovice
dovezeno 98.182 q 217.811 q vyvezeno.

Zé&dosti mésta Ostravy nebylo viak mozno vyhovétiado dne3ni
doby se dopravuje po banské draze jen zboZzi pro zavody aje-
jich vyrobky7



Utedni povoleni ke stavbé bafnské drahy bylo dano dne 12.

prosince 1861. Aby nemusel byti stavén sek PFivoz-jama Karo-

lina, koupila Severni draha r. 1861 tento Usek od svobod, pana
Rothschilda. Na tento Usek byla navazana stavba Useku aZ do
Michélkovic. UFednipovolenik zahajeni provozu udéleno bylo
dne 23. prosince 1862.

TéhoZroku zazédali také téZafivPetfvaldé,vPorubé vOrlové,
v Lazich, v Doubravé a v Karvinné, aby banska draha byla pro-
dlouzena az k jejich ddInim zavod(im. Severni draha pfislibila,
Ze provede trassovani tohoto Useku po ukonceni stavby drahy
z Ostravy do Michélkovic; zatim se nemohla dati do stavby
tohoto Useku drahy pro nedostatek penéz.

Tu zasahlopétsvob. pAn Anselm Rothschild avystavél r.1869
drahu z Michalkovic k zavodu Bettina a Eleonora v Doubravé.

Ufedni povoleni projizdu na Gseku Michalkovice-Doubrava
bylo udéleno dne 29. srpna 1870.

Usek Michalkovice-Doubrava je dlouhy 8*981km. V tomtéz
roce 1870 byla vystavéna svob. p. Rothschildem orlovska od-
bocCka z km 6*144 banské dradhy Michalkovice-Doubrava s vy-
Gsténim do stanice Doubrava na KoSickobohuminské draze.
Také na této €asti bariské drahy byla zahajena jizda roku 1870.
V r. 1886 koupila Severni draha Ferdinandova obé tyto drahy
od svob. p. Rothschilda. Ze vech téchto Gsekl vznikla bariska
draha Mor. Ostrava-Pfivoz-Doubrava, jeZz zlstala v majetku
Severni drahy Ferdinandovy i po r. 1906, kdy byly hlavni trati
Severni drahy postatnény; provoz na ni vedly vSak rakouské
statni drahy, po roce 1918 pak jej vede feditelstvi statnich drah
v Olomouci na Ucet spolecnosti Severni drahy Ferdinandovy.

Celkova délka hlavni tratibanské drahy M. O.-Doubravajest
19*451 km a délka odbocek, jichZ je po zruSeni odbocky k z&-
voddm Zwierzinovym v r. 1933 celkem 10, jest nynf 12153 km.

Celkem jsou pfipojeny na banskou drahu 23 doly a 10 hut-
nich ajinych primyslovych zavodu.

Srozvojem uhelného primyslu vzmahala se idoprava natéto
dréze, takze koncem let sedmdesatych a dalSich nemohla ban-
skadrahajiz zmoci dopravu nakladd; proto se rozhodla Severni
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draharoku 1880vystavéti druhou kolejz Mor. Ostravy-Vitkovic
az k jamé Salm do 7'2 km. U vyUsténi banské drahy v Mor.
Ostravé do hlavni trati vzniklo postupné veliké sefadbvaci na-
drazi, které bylo postupné rozsifeno ze 7 na 35 koleji. R. 1897
byla vystavéna v Porubé u Orlové a roku 1933 najamé Michal
v Michalkovicich vodarna pro napajeni lokomotiv; roku 1928
zFizeny na zavodé Zarubek ve SI. Ostravé uhelné zasobniky
umoziujicirychlé zasobovanilokomotiv uhlim.V Mor. Ostravé
byla postavena vytopna pro 10 lokomotiv a to€nice, ktera byla
v . 1925 pfestavéna.

Na banské draze je zaméstnano 39 Gfednikd a 333 zfizenci.

Bariska draha byla stale upravovana a pfizpdsobovana stou-
pajici pfepravé; dosavadni straznidomky abudovy ve stanicich
banské drahy byly rozsifovany, pro zaméstnance byly stavény
nové obytné domy.

Staré kolejnice byly vyménény v letech 1926-1930 za kolej-
nice typu Xa po celé délce pribézné koleje; také staré lokomo-
tivy byly vymeénény za nové, které umoZziuji hospodarnou
prepravu. Celkem bylo koupeno 12 lokomotiv s péti spfaze-
nymi osami o provozni vaze 701

Rugenim pfejezdd v Urovni trati a nahrazovanim jich nad-
jezdy neb podjezdy se pfizplsobuje bariska draha zvysenému
dopravnimu ruchu mésta Mor. Ostravy. Tak zruSen v roku 1900
pfejezd na opavskeé silnici u ostravsko-frydlantského nadrazia
nahrazen nadjezdem, v r.1934zruden pFejezd v ulici Lm4je ana-
hrazen podjezdem, v témZ roce nahrazen pfejezd v ulici Karla
Marxe nadjezdem; nyni se pracuje na zruSeni posledniho pfe-
jezdu v ulici Dalimilové, ktery bude nahrazen podjezdem.

Zastaveni téZby najameé Zwierzina ma zanésledek zastaveni
provozu na odbocce, ajeZto ani zavod Michal (Wilczkovych
zavod() této odbocky nepouziva, bylazrusenavr. 1933podobné
jako odbocka k jameé Salm . a VII.

Naproti tomu byl v r. 1932 pfipojen zdvod Vaclav vie€kou na
koSicko-bohuminskou dréhu ve stanici Orlova, ¢imZ bylo zfi-
zeno druhé pfipojeni banské drahy na koSicko-bohuminskou
dréhu.
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PECE O ZAMESTNANCE
PECE BYTOVA

S24 prvnich pocatcich dolovani na Ostravsku
S nebylo postarano o ubytovani délnikd,

2 nicich, byli ubytovéani pro pfipad nahlé
< : potfeby co nejblize jAmy. Prvni déInické
e 4 domy a domky vznikly okolo roku 1840
ujamy Tropce na Polské Ostravé a brzy potom u eramichdolt
v Michalkovicich a u dolll Frantiska Kleina v Pfivoze. Okolni
vesnické osady byly malé, pozistavaly jen ze selskych dfevé-
nych statk(i o pokoji a kuchyni aneb z chalup o jedné obytné
mistnosti, jak je lze spatfiti jeSté v zapadlych vesnicich naTé-
Sinsku. Soukromé stavebnipodnikanibylo do let 30tych minul,
stoleti pranepatrné, ale i pozdéji nestacilo zFiditi tolik novych
bytl, aby postacily pro ubytovani vSech novych pracovnich
sil v reviru. Prvnim stavitelem soukromych délnickych kolonii
byl na Ostravsku Josef Kraus (1829-1881). po némZ dodnes sluji
rlizné délnické kolonie v Ostravé a v PFivoze.

Dnedni hornické obce byly na sklonku 18. stoletijen vesnic-
kami o nepatrném poctu obyvatelstva v nékolika domovnich
¢islech; na pf. vr. 1804 bylo vMichalkovicich 23 chalup, vHef-
manicich 45, na Hladnové 10, na Zdmosti 31, v Kunci€kéach 33,
v Polské Ostravé 52 atd.

Se vzristem dolovani vrlistaly vSak tyto obce rychle, zvIasté
poroce 1860 az do roku 1921. PFiliv obyvatelstva se dal z jinych
krajd. Tento pfFiliv obyvatelstva do reviru Gplné zménil hospo-
darské, socialni a z Casti i narodnostni pomeéry v celém kraji.
Z kraje zemédélského a hospodarsky malo dilezitého promalo
Grodnou pddu adrsné podnebistavasejedno z hlavnich primy-
slovych stfedisekstarémonarchierakouské. Semproudijednot-
livci z daleka, aby nalezli zaméstnani, praci ve vSech oborech

3 avSak srozvojem dolovani zvI4a5té sou-

& Covati oto,abydélnici,nemluvéjiz o ured-
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lidského konani. Byli to z 90 procent lidé chudi, ktefi neméli
prostfedkd, aby si mohli vystavéti domek.

Druzstevnictvi nebylo tehdy jeSté vyvinuto, nebylo ani do-
statekpenéznich Gstavi avefejnych penéz.Obcesamy zéapasily,
aby dostaly povinnostem, které jim ve zménénych pomérech
vijinych smérech nasledkem velikého vzrlstu obyvatelstva
vznikaly, proto se nemohly vénovati feSeni bytové péce pro
své obyvatelstvo z velké Casti nadto jeSté nestalé.

Proto zavody samy se pocaly starati o ubytovani aspofi oné
Casti zaméstnancl,které proneruseny chod svych zavodl nutné
potfebovaly,a zacaly stavétifednické adélnické obytné domy.

V té véci spolecnost Severni drdhy pokraCovala jen v dile
zapoc&atém jejimi predchldci u zakoupenych dolid v Pfivoze,
v Michalkovicich, v Polské a Moravské Ostrave.

Jak vzristal pocet obytnych dom( a domkd Severni drahy,
kolik v nich bylo byt a ubytovéano stran a kolik bylo nocle-
héren, kasaren pro svobodné délniky,osvétli nejlépe statisticka
¢isla ke konci kazdého desitileti:

Koneény Pocet Pocet Pocet Pocet dél. Podet
Rok pocet obytnych byt ubytova-  kaséren, 1Gzek
Grednikd dom( za- v téchto nychvzav. spacich v nocle-
adélnikd vodnich  domech domech saldvnich  harnach
Okolo
r. 1850 3 48
1870 2.878 161 629
1880 2.774 214 884 6+17
1890 4.088 291 1112 0+ 3
1900 7.920 457 1760 3034 9+32 506
1910 8.094 619 2532 4103 11 754
1920 9.195 719 3371 6321 18 1.537
1930 7.344 757 3958 5020 11 1.078
1935 4.999 748 3845 3288 10 837

Z vyse uvedenych 748 obytnych domd je 121 pro Gfedniky
se 445 byty.



Spocatku byly stavény Ufednické adélnické domy obycejné
za tim Ucelem, aby zdvody mély po ruce k neruSenému rozvoji
potiebny pocdet zaméstnancl, pozdéji vsak stavély zavody do-
my také proto, aby zvysily Uroven bydlenisvych zaméstnanc.

Mimo to pamatovaly spravy zavodl Severni drahy také na
déIniky pobyvajici v misté zavodl jen po ¢as pracovni doby
pres tyden a odjizdéjici na nedéli do svych domovd tim, Ze zfi-
zovaly pro né uz od r. 1872 nocleharny, nazvané pozdéji dél-
nickymi kasarnami.

Nejstarsi nocleharny byly umistovany v budovach, které
byly uréeny pro jiné Gcely a musely se pro nocleharny doda-
te¢né upraviti. V pozdéjSich dobach byly vSak stavény pro noc-
leharny zv1astni moderné vypravené budovy s mistnostmi pro
Gcely ubytovaci, stravovaci, pro spravu a provoz nocleharny.
V nocleharnach jsou loznice o 8-15 postelich v kazdém dosta-
te€né prostranném sale, pak svétnice pro pobyt denni, umy-
varny acistirny.

M istnosti stravovaci sestavaji z kuchyné, jidelen, Spizirny
a skladisté potravin.V nocleharnach byva obycejné vzdy byt
prospravce nocleharny ajeho sluzebny persondl.V pfizemimo-
dernich noclehdrenjsou topimy pro Ustfednitopeniapradelny.

V nocleharnach je poskytovan déinikim za levnou cenu po-
byt a strava.

Pocet takto ubytovanych délnikd se ménil kazdorogng; na
pF. r. 1872 byla upravena na nocleharny na zavodech Severni
drahy 21 svétnice v 7domech; v letech 80tych se upoustélo od
ubytovani téchto déInik( a pobyt se poskytoval jen svobod-
nym, na pf.r. 1886 bylo jen sedm nocleharen; r. 1890 upravena
zavodni 8kola v Michalkovicich na dvé nocleharny. Vletech
90tych vratily se spravy zavod( opét k zakladani kaséaren a po-
skytovaly pobyt v nich pfes tyden nejen svobodnym, ale i Ze-
natym délnikim; zakazaly vsak, aby hornici bydlici v zavod-
nich domcich pfijimali podnajemniky. Zafizeni toto se velice
osvédilo, zvIasté u déInikd Zenatych, ktefi nalezli v kasarnach
pfijemny Gtulek pfes tyden a nebylivydani zhoubnym néstra-
ham podnajemnického Zivota.



Obytné domy a domky byly pfed svétovou vélkou od po-
¢atku dolovani stavény v samé blizkostijam a tvofi osady (ko-
lonie). Jezto jamy byly zakladany mimo obvod plvodni obce,
vznikly vystavbou dom@ a domk( okolo nich celé nové Gtvrti,
jez v pozdéjSich letech bud splynuly se zastavenym Gzemim
ptivodni obce aneb zdstaly od ni oddéleny az do dne3niho dne.
NejlepSim pfikladem je jama Jindfichova v Mor. Ostravé aneb
jdma Jirska, které byly vystavény Gplné v polich, prvni mimo
obvod mésta Moravské Ostravy, druhd mimo obec Pfivoz. Prvni
zastavénim obvodu je dnes uprostied mésta nedaleko nové rad-
nice, druha nedaleko namésti Svatopluka Cecha v Pfivoze.
Podobné tomu bylo i s osadou najamé FrantiSek v PFivoze a
Hubertové v HruSové; naproti tomu zUstala osada zavodu Za-
rubek na obvodu Slezské Ostravy praveé tak, jako osady jam
Alexandr v Kunéi€kach a Michal v Michalkovicich.

DUvod, pro¢ nebyly jamy zakladany v samych pdvodnich
obcich, nybrz najejich obvodech, dluzno hledati pravdépodob-
né v tom, Zze podnikatelé zakladali jamy na pozemcich méné
hodnotnych a pfi tehdejSi zemédélské zaostalosti kraje vétsi-
nou neobdélavanych, slouzicich za pastvisté aneb za rybniky,
nemalo také z ddvodd bezpeénostnich a komunikaénich.

Osady vystavéné okolo jam Zily svym Zivotem, odlisSnym
Casto od Zivota lidu plivodni osady. Zde lid selsky, tam hornicky
pracujicilid.Teprve kratce pfed valkou byly zakladany délnické
osady ponékud dale od jamy.

Osady zaloZené v novéjsi dobé jsou stavény vétSinou podle
smeérnic osvédcenych pfivystavbé zahradnich mést. Sitka ulic
v novych osadéach je 8-10 m, Sifka hlavnich ulic ve starSich osa-
dach 5-7 m, vedlejSich ulic 3-4 m.

Ve starSich osadach byly stavény ¢tyfrodinné domky délni-
cké v tvaru obdélnikovém. Domek byl rozdélen na 4 byty tak,
Ze kazdy byt, sestavajici z kuchyné, pokoje, dvorku schlévkya
zahradky, mél zvlastnivchod. V novych osadach, vystavénych
na nepravidelnych parcelach, se stavi domy u ulice sponecha-
nim pfednich zahradek.Hospodarské budovy se stavéjiu tohoto
typu dom( budjednotlivé pro kazdy didm, k némuz pfisluseji,
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aneb jsou stavény stranou pro vétsi pocet domd. Nezastavéné
plochy u téchto dom0 jsou upraveny v zahradky, osdzené
ovocnymi stromy, aneb ponechany pro péstovani zeleniny pro
domaéci potfebu. Hlavni ulice u téchto domU je dlazdéna, ve-
dlejsi ulice jsou vyStérkovany kamenem z odvalu a upraveny
na povrchu Skvérou ze zavodu.

Ulice ve vSech koloniich jsou elektricky osvétleny; o jejich
udrZovani se staraji zavody. Ve star§ich osadach jsou vSude vo-
dovodni vypustky, v novéjsich osaddch ma skoro kazdy byt
svou vodu. Ve vétsiné osad je provedena kanalisace, neni-liji,
stara se zavod o vyvoz Zzump u kazdého domku.

Jezto v kraji je zvykem péci si chléb doma, postavily zavody
v kazdé osadé dvé i vice pekaren audirnu pro uzeni vepfového
masa, jeZto skoro kazdy hornik si chova vepfe. Mimo to prona-

jima zavod za mirny poplatek nezuzitkované ¢asti svych po-

zemk{, kde déInici péstujirdizné hospodarské rostliny, nejéastgji
brambory, Zito ajetel pro sebe a pro své malé hospodafstvi.

Povaha ddlnich praci v dole i mnohych praci na povrchu
vuhelnych zavodech toho vyZaduje, aby zaméstnanci po dobu
prace méli zvIastni oblek a aby se po skon€eni prace mohli
umyti aneb vykoupati.

Za tim Ucelem jsou zfizovany na zavodech od let 80tych
koupelny. V laznich jsou sprchy pro délniky i GFedniky, lazné
vanové, umyvarny pro délniky povrchové, koupelny pro zZeny,
nékde i parni a horkovzdu$né lazné. V oblekdméch jest pro
kazdého délnika zvlastni vésak, ktery se fetizkem da zvednouti
pod strop; Fetizek se upevni zdmkem. Po dobu préce visi na vé-
$aku obycejny oblek délniklv, kterysi po praci déInik oblékne
a na vésak poveési pracovni oblek; ten zlstane v oblekamé na

vésaku a do pristi prace uschne. P¥i téchto laznich jsou umis-

tény iordinacni svétnice pro prvni pomoc pfi trazu.V lazefiské
budové aneb vjeji blizkosti jsou ve vétsiné pripadd i mistnosti
spravy zavodu.

Stavebné se provadéji dnes tyto budovy velice vkusng, dba
se hygieny a pofradku; jsou po strance architektonické ozdo-
bou jam.
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SOCIALNI POJISTENI.

Dilezitou slozkou havifského Zivota je hornické pojisténi.
Uz ve stfedovéku se sdruzovali hornici po zplsobu nabozen-
skych bratrstev v bratrstvo havifd, aby v pfipadé nemoci aneb
stafipodporovalisvého druhaz pokladny svého bratrstva,do niz
vSichni Clenové pfispivali nepatrnym obnosem. Tato vzajemna
pomoc byla vtélena také do rliznych hornich fadd, v nichz
se tézaflm nafizuje, aby nemocnému aneb zranénému havifi
poskytli Iékafskou pomoc a penézitou podporu po urcity pocet
dnl. Osetfeni byvalo kdysi navelice nizkém stupni a teprve se
vzrlistem hornického primysluasjeho technickym pokrokem
stoupala pé€e o nemocné, ranéné aneb prestarlé horniky.

Vefejny zajem nutil stat, aby otazka onemocnélych, zra-
nénych a prestarlych hornik( byla feSena. Stat byl zde pfikla-
dem. Roku 1802 zfidil bratrskou pokladnu pro své podniky
v Pfibrami, z niZ byli podporovani hornici propusténi z prace
pro nemoc a pro stafri, neb dostavali podporu na léCeni pfFi
Grazu. Hornici byli povinni odvadéti do této pokladny 1 proc.
ze své mzdy.

DélInici stat dold v Hefmanicich, v Michalkovicich i v Mor.
Ostravé platili pfispévky do bratrské pokladny v P¥ibrami.
Jinak mélo kazdé tézafstvo svou bratrskou pokladnu. Tak na
pr.hr.Wilczek zFidil roku 1840 bratrskou pokladnu pro horniky
svych doll; byla to nejstarsi bratrska pokladna na Ostravsku.
Prikladu statu a hr. Wilczka nésledovali pozdéji ostatni t&zafi
v ostravsko-karvinském reviru, na pf. svob. pan Rothschild roku
1848, arciknizeci komora v T&Siné roku 1846 a jini.

PFi koupi statnich doll spole¢nosti Severnidrahy r. 1856bylo
v &L X111 kupni smlouvy stanoveno, Ze vedkeré jméni hornikd
z téchto dol(, které maji v bratrské pokladné v P¥ibrami, méabyti
vylouceno z této pokladny a pfevedeno do spravy kupitele
téchto dold. Od tohoto roku spravovala spoleénost Severni
dréhy veskeré pFispévky placené horniky do bratrské pokladny
nejen z koupenych dold statnich, nybrz iz doli v Pfivoze a
HruSové, koupenych od Frant Kleina.



V3eobecné zlepseni pomérl v hornickém pojisténi pFivodil
obecny horni zakon z 23. kvétna 1854. Timto zdkonem nafridil
stat majitelm dold, aby k podpofe délnictva zfizovali u svych
podnikl bud'samostatné bratrské pokladny, aneb aby se k tomu
G&elu spojovali sjinymi majiteli dold. Tim byla podprna gin-
nost, doposud dobrovolnd, uzakonéna.

Délnické pFispévky Cinily od r. 1854 2-3%z vydélku, k cemuz
prispivala spole¢nost Severni drahy ¢asto i dobrovolné. Z bratr-
ské pokladny dostaval délnik po ¢as nemoci 15 kr. denné, ale
pozdéji dostaval ivice, napfild.r. 1869az 70 kr.denné. Podp(irna
doba po ¢as nemoci trvala 12-13 nedél, ale byla ¢asto v nutnych
pfipadech prodluZovana podle pfani Iékafe a zavodu. Provise
¢igila s pocatku ro¢né 25 zl., pozdéji stoupala a dosahla vyse az

I. u muzl, Zeny dostavaly vsak jen polovici.

LéCebna péce se vztahovala na poskytovani 1€k, neb i na
oSetfovani v nemocnici. Na lékafskou pomoc meél narok jen
¢len bratrské pokladny, nikoliv €lenové jeho rodiny.

Lékari byli spocatku honorovanijenmajiteli doll, byli Iékafi
zavodnimi, a teprve pozdéji pfechéazeli do sluzeb bratrské po-
kladny.

Vzrlst tézby, prevrat v dolovaci technice, zvIasté zakladani
novych jam auhelnych podnikd, zpdsobilo stéhovani dllniho
osazenstvasmistanamistoatimvelké potiZe bratrské pokladné,
zvlastproto, Ze pfedpisy zr. 1854byly nedokonalé, struéné, kusé
asporné.

Abybylyurovnany tyto poméry,bylo Zadano, aby se bratrské
pokladny pfizpdsobily vieobecnému pojisténi déinickému
z roku 1885, které bylo vybudovano jiz na zakladech pojistné
matematickych. Vlada vyhovéla tomutopfani podohodé shor-
niky i zadvody avydalar. 1889 novy zédkon o bratrskych poklad-
nach, ktery obsahuje sice mnoho stejnych aneb obdobnych
ustanoveni jako zakon z r. 1885, avSak ponechéavé bratrskym
pokladnam Gplnou samostatnost

Podle tohoto zakona rozvrhuji se pfispévky stejnym dilem
jak nazaméstnavatele tak i na zaméstnance. PodpGrna doba po
€as nemoci byla prodlouzena na 20 nedél.



Zaklady obou odveétvi, jak nemocenského tak i provisniho
pojisténi, byly vybudovany jednotné abyla zabezpecena hlav-
né financni stabilita oddéleni provisniho.

Postaveni bratrskych pokladen upravily pak jeSté novely
k zdkonu z roku 1890,1891 a 1892.

Stanovy bratrské pokladny byly vydany teprve 4. listopadu
r. 1893 a mély vstoupiti v platnost od 1 ledna r. 1894. Pojisténi
prineslo délnictvu zlepSeni. Délnici podlehnuvs$e agitaci protes-
tovali proti stanovam, ale kdyZjim byl vysvétlen zékon z roku
1889, ustali, a tak doSlo dne 28. ledna 1894 k volbé spravy bra-
trské pokladny.

Nevyhodou bratrskych pokladen bylo, Ze nepojiStovaly dél-
niky proti Grazu. Délnici mélijen narok na provisi, vdzany na
pétiletou karen¢ni dobu, stali-li se neschopnymi k praci.Teprve
1 ledna r.1915 bylo zfizeno ve Vidni zvlastni Grazové pojisténi
pro horniky podle pravidel vieobecné délnické Grazové po-
jistovny.

V dobé valky a po pfevratu bylo dopInéno bratrské pojisténi
i pojisténim pFislusnikd rodiny ¢lena.

Statniprevratvyvolal pronikavé zmény v bratrskych poklad-
nach. Hned po prevratu se ustavil Gstfedni vybor bratrskych
pokladen moravsko-slezskych, v némz byli zastoupeni jak
zaméstnavatelé tak i zameéstnanci. Ustfedni vybor uspofadal
poméry bratrskych pokladen zavedenim dobrovolnych drahot-
nich pfidavkd kprovisim, jezto provise nestagily k Zivobyti pro
znehodnoceni penéz. Podp(lirna doba byla prodlouZzena na 39
nedél a roku 1920 na 52 nedéle.

Roku 1919 byly uspofadany zakonem drahotni pfidavky a
zvySeny aZz o 100 procent

Zékonem zr.1922bylydosavadnibratrské pokladny ujednot-
livych tézafstev spojeny vsedm revirnich bratrskych pokladen
v Ceskoslovenské republice.

Urazové pojisténi pfeneseno zVidné nadélnickou Grazovnu
v Brné. Revirni bratrska pokladna v Mor. Ostravé soustfedila 11
bratrskych pokladen z celého reviru. Meziné nalezi i bratrska
pokladna Severni drahy.
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AZ do roku 1869 nalezeli dozorci vyhradné jen k bratrské
pokladné, do niz platili pfispévky jako hornici. Toho roku po-
volila Severni draha dozorclim, Ze jim neb vdovam a sirotktim
po nich budou vypléceny pense, zmenSené o provisi z bratrské
pokladny, podle pensijnich stanov platnych pro drahu pfi
zapocteni celé sluzebni doby, pfi ¢emZ se spole¢nost uvolila
zaplatiti za né pFispévky po odedteni pFispévkl placenych do
bratrské pokladny. Aby toto rostouci bfimé bylo ohraniceno,
povolila spole€¢nost Severni drahy od r. 1903 i nadale vSem de-
finitivnim dozorcim, aby pFestoupili k pensijnimu pojisténi
Severni dradhy, do néhoz se vSak zapocitavala jen doba defini-
tivni Gfednické sluzby. Pro zabezpeceni téchto narokl utvofila
Severni draha fond pod ndzvem »Reserve fur Versorgungsge-
nasse des nicht dem Pensionsfonde angeh6renden Aufsichts-
personales der Bergwerke samt Angehorigen«, ktery byl v poz-
déjSich letech spole€nosti opétné dotovan.Vydanim pensijniho
zdkona r. 1908 byl tento fond uznan Ufedné za pensijni fond.

Po pfevratu nastalo osamostatnéni véech pensijnich fondd
(tedy i pensijniho fondu Severni drahy Ferdinandovy), které
byly pfeménény na pensijni ndhradni Ustavy, do nichZ podnik

vysila jen své zastupce, ktefi spolu s volenymi zastupci Gfed-

nikG a dozorcl spravuji Ustav podle platnych stanov a zakon(.

Podstatnd zména stanov Pensijniho Gstavu Severni drahy
Ferdinandovy nastala od 1 ledna 1929 hlavné znacnym zvySe-
nim pensijnich zakladd, coz bylo umoZnéno opétjen Sirokou

a uc¢innou pomoci Severni drdhy a splynutim pensijni poplat-

kové pokladny s Pensij. Gstavem Severni drahy Ferdinandovy.

Skolstvi.

Zavedeni povinné 8kolni navstévy za Marie Terezie a nafi-

zeni, aby farni Skoly, pokud zde byly, byly dany do pofadku,
vzivalo se jen pomalu. Od hranic slovenskych v Bezkydech az
po hranice pruského Slezska podél Ostravice byly po slezské
strané jen dva farni kostely ve Frydku a v Polské Ostravé, po
moravské strané ve Frydlantu, v Mistku, v Paskové a v Mor.
Ostravé. Bylo prosté nemozné, aby déti zodlehlych pfifafenych

89



90

vesnic navstévovaly farni Skolu. Proto z leckterych odlehlych
obci nechodily déti do Skoly jesté v 40tych letech minulého
stoleti. S rozvojem uhelného primyslu ménily se nepatrné ves-
ni¢ky u dold v lidnaté obce, které v3ak nemély 3kol, kostela,
komunikaci, pitné vody atd., na pf. Michalkovice, Kuncicky.

Tézafstva podporovala Skolstvi od po¢atku poskytovanim
penézitych ptispévki na stavbu 3kol neb darovanim &i laci-
nym odprodejem potfebnych pozemkd, ba i umisténim $kol
ve vlastnich budovach a zfizenim $koly, kde obec na to ne-
stacila.

Roku 1850 zfidily statni doly Skolu v Hefmanicich, pozdgji
po pfechodu téchto doll v majetek spoleénosti Severni drahy
zaloZena na naklad zavodu obecna Skola v Michalkovicich.
Skola byla r. 1888 postoupena michéalkovické obci. Spole€nost
podporovala i vyvoj Skolstviv Polské Ostravé, kde se roku 1881
zavazala platiti $kolné za déti svych zaméstnanct a podepfela
i vznik a rozvoj méStanskych Skol v Polské Ostravé a pak
v Michélkovicich.

Kulturni ¢innost Severni drahy vynika zvIasté v obci Kun-
Cicky u Ostravy. ZaloZzenim dolu Alexandr r. 1896 proménila
se tato mala obec, pozlstavajici z popluzniho panského dvora
az nékolika rolnikl a chalupnikd, v lidnatou obec. Ves neméla
do té doby ani 8koly ani kostela ani fadné komunikace. Naroz-
lehlych baZinatych polich vyrostla nova osada okolo dolu Ale-
xandr. Diky podpofe spravy zavodu vzrostla tato obec zahy
vjednu z nejlépe spofadanych obci tehdejsi doby.

Také namoravské strané Ostravice,vMor.Ostravé a vPFivoze,
podporovala spolecnost Severni drahy rozvoj Skolstvi. Véno-
vala velkou péci zfizovani matefskych Skolek, aby ulehcila vy-
nancl, takZe se mohly vénovaii neru$ené domacirodinné praci.
Ve svych budovach a ¢asto na svij naklad zfizovala Severni
dréha Ferdinandova matefské Skolky u jamy Jifi a FrantiSek
v Pfivoze, v Zarubku, v Michalkovicich a v HruSové; v Kun-
¢ickach podporoval zavod 4 matefské Skolky. Severni draha
spolu sVitkovickym téZifstvem vyvolala roku 1892 zaloZeni



hospodyiiské skoly v M.Ostravé, aby se divky hornikd naucily
riznym domécim pracem a rozumnému vedeni domacnosti.
Ve Skole se ucily divky vafiti, préti, Zehliti, Siti a vSemu, co po-
tfebuje znati v rodiné dobra hospodyné a matka, coZ nez(ista-
valo bez vlivu na rodinny zivot délnickych vrstev.

SevernidrahaFerdinandovavénovalanemalou pécitaké zvy-
geni odborného vzdélani svych zaméstnanct. Po roce 1847, od
kdy byla svéfovana sprava zavodt odborné vzdélanym inzeny-
rGim, obraci se zfetel Severni drahy k tomu, aby ziskala také od-
borné vzdélané dozorce. S pocatku byli povolavani za dozorce
zkuSeni hornici z Pfibramé nebo byli posilani vlastni fadni a
zplsobili hornici na horni $kolu do Pribramé. Tento zplsob
opatrovanidozorctinebylvsak probudoucnosttrvale mozny pfi
stale vzristajici potiebé dozorctl pro rozmahajici se dolovani.
Proto Severni draha podporovala zaloZeni horni Skoly v Mor.
Ostravé. Za soucinnosti viech téZafstev reviru se ustavil spolek
horni Skoly,jehoZ stanovy byly potvrzeny roku 1871. Pro nedo-
statek vhodnych u€itelskych sil vSak byla Skolaotevienateprve
r. 1874; vyucovalo se Cesky.

R. 1903 byla pf¥i Skole zfizena jednoro¢ni pfipravka, ve které
se v8ak od roku 1927 opét nevyucuje, ponévadz do horni Skoly
jsou nyni posilani zpravidla jen oni délnici, ktefi absolvovali
s ispéchem odbornou pokracovaci Skolu hornickou.

Severni draha pecovala rovnéz o odborné vzdélani délnikd;
jiz v poloviné let 80tych minulého stoleti zavedla na jednotli-
vychzavodech zvl&stninepravidelné kursy pro délniky, v nichz
zavodni inZzenyfi pou€ovali délnictvo onovych technickych
zaffzenich, o praci s nimi, o riznych vadach, jichZ se déInik pfi
praci dopousti, a pod. Tyto kursy vSak pozdéji zanikly. Od 1
fijna 1922 byly Severni drahou otevieny v Pfivoze, Zarubku a
Michalkovicich dvouleté odborné pokracovaci Skoly hornické
po zplsobu Zivnostenskych pokragovacich 8kol. Severnidraha
vydrzuje Skoly UpIné svym nakladem; Skoly jsou pfistupny
véem délnikim dilnich zavodd, navstéva jich je dobrovolna a
GplIné bezplatna. Vyucuje se od 1 fijna do 30. Cervna vZdy stfi-
davé v I. a Il. ro€niku po 3 dny co druhy tyden ve vecernich
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hodinach. Samostatnym havifem se mdze stati nynijen déInik,
ktery absolvoval nékterou z téchto Skol; také do horni Skoly
pro vychovu dozorcd jsou posilani jen absolventi téchto po-
kra¢ovacich skol.

Ucebna osnova Skol byla schvalena zemskou politickou
spravou v Opavé a Skoly podléhaji stadtnimu dozoru. Pocet
tydennich vyucovacich hodinje vobou ro¢nicich 9 za 2 tydny
a vyucuje se v obou rocnicich jazyku vyu€ovacimu a pisem-
nostem, poétdm a méfictvi, hornictvi, strojnictvi a rysovani,
kromé toho v I. ro€. fysice a chemii a ob¢anské nauce, v Il. roc.
pak mineralogii a geologii, homopolicejnim pFedpisdim, hygie-
né a prvni pomoci pfi Urazech. Pedagogickou spravou Skol
jsou zpravidla povéreni feditelé onéch Skol, v nichZ jsou po-
kracovaci $koly umistény, vSeobecnym predmétlim vyucuji
odborni ugitelé méstanskych 3kol, odbornym predmétlim inZe-
nyfi ze zavod( a lékaf.

Navstéva odbornych pokracovacich $kol hornickych byla
ze zatatku tak znana, ze v kazdém oddéleni byla zfizena pa-
ralelka a vyucovalo se kazdy tyden. V nyngjsich letech krise
viak, kdy se nepfijimaji novidélnici acelkovy poCet osazenstva
dold viibec poklesl, snizil se také pocet zakd tou mérou, Ze se
vyucuje jen na dvou Skolach co druhy tyden.V roce 1936 uza-
viraji Skoly Il. ro¢nik po sedmé a za celou dobu absolvovalo I.
roénik $koly 800, oba roéniky pak 508 déInika.

Severni draha Ferdinandova poskytuje také studijnipodpory
fadé déti svych zaméstnanch (déInik( i Gfednik{), studujicich
na vysokych neb odbornych Skoléach statnich, a pokud mozno
zaméstnavala je vhodné v dobé prazdnin na svych zavodech.
Bud pfimo neb prostfednictvim Feditelské konference o. k. re-
viru podporujevelmicetné podniky aspolky kulturniasocialni
v reviru ostravsko-karvinském; prostfednictvim feditelské kon-
ference je GCastna na vydrzovani rekonvalescentniho Gstavu
pro béanské ufedniky v Kuncicich p. OndF.



DOSLOV

d co predkladame v pfedchazejicich kapi-
tolach, nejsou déjiny Severni drahy Ferdi-
A nandovy za stoleti jejiho trvani; je to jen
= letmy pohled do nich od jejiho vzniku,
skoro se ztracejicihojiz v Seru minulosti,
k dobam mladsim a pfitomnym. Ucelem

nosti aspon ponékud ono prostredi, ze kte-
rého a ve kterém na$ podnik vznikal, zachytiti nékteré okol-
nosti i Udaje, které jiZ jiz propadaly zapomenuti, pohlédnouti
zpét na nepfetrzity, giganticky zapas podniku o byti a vzrist
s neporozumeénim, nepfizni lidi i pomérd, vyzvednout! Zivot-
nost, Ucelnost a opravnénost naseho podniku, srovnati cile se
skute¢nosti a z pfiklad nezdolIné energie, odhodlanosti a obé-
tavosti pracovnik( minulosti naderpati pouéeni, moralni pod-
poru, silu i odhodlani k daldim zapastim v pfitomnosti i budouc-
nosti, za pomérd snad je$té nepfiznivéjsich nez pfed stoletim,
avSak za stejnou ideu, jeZ udrzovala afidila ¢innostnaSeho pod-
niku po stoleti, to jest:

OBETAVA SLUZBA VLASTI.
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