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OTEC A SYN, DVE GENERACE jdou spolu v nedéli po sil-
nici. Pésky a pomalu, v bazni boii.

»Tatinku, vidiS Fen automobil? Ted projel zatd€kou! Dobrych
osmdesat. — Pro¢ my dva vlastné jdeme péSky ?“

@stup mu s cesty! Ten clovék je blaizen!*

»Tatinku to je Aero 30. VU{z budoucnosti! Ma predni néahon,
dvoutaktni motor9 kapkové blatniky9 vykyvné osy a nizoucké
teziste. . .«

,Co ty vi§, chlapCe, co je Fo téziste?“

».Pak je to blazen! Ustupme s cesty! Pljdeme do lesa, tichou
péSinou, nékam, kde nejezdi automobily! Vis, v nasi rodiné
jsou tézké zkuSenosti, dédecek zahynul v mladém véku . .
»10 tenkrat uz byly automobily ?“

»Nebyly, ani letadla. Tvlj déd jezdil jenom s parem koni!
A prece se zabil. Spadl s pldy . .

PO DOBU VSECH VEKU strasili stafi mladé.

Vodili je k nahrobnim kamendm lidi9ktefi uklouzli na slupce
nebo spadli s pGdy. Tim zdrZel se vyvoj lidského blahobytu9
takze teprve dnes umime dobfe jezdit a létat.

Kluk z roku 1935 diva se do nebe nad bilé mracky, kde huci
a zpivad nebeska limusina.

M& jméno Aero na Stihlém boku.

Vsecky déti dne$nich otcl budou létat! Je pouze nutno, aby
Iétaly dobfe a k tomu je pFipravi automobil.

A tak se autor této knihy bliZzi stovkou automobilovym détem}
aby jim povédél, co je to automobil, jak se to déla, aby se
rozejel a zastavil potom na spravném misté.



V kterézto véci, jak uznate sami, je hluboky smysl lidského
Zivota.

V ROCE 1835 nosili muzi vysoké klobouky, v ruce hilky se
stfibrnym koncem, v hlavé literaturu, hudbu a cisafskou pom
litiku.

,V0z bez koni?*“ Fikali v nedéli na prochazce, pod klenbou
podloubi starosvétskych domd.

»Ta Véc jisté odporuje Bohu a pFinese zkazu celému poko-
leni 1*

»Kterysi Némec, povolanim hodinaF, sestrojil vlz, ktery jezdil
sdm uZ v roce 1649. Byl taZen silnym hodinovym strojem!*
.Pravda. A jezdil témér tou rychlosti, jako kGn v klusu. Byl
pry to podvod! Ve voze byli ukryti lidé! OvSem, Ze tenkrét,
prfed sfo Zery, neméli lidé parnich strojd . .

,»Co by tomu Fekly naSe babi¢ky ! smali se muzi z roku 1835.
,Kdyby tak vidély parni stroj! Parni viz — Feknéte, reeni
to zazrak ?*

»Ustupte s cesty osedlanému ohni! Dnes leta Pané 1835, jezdi
pry pravidelné, i; zemi anglické, mezi mésty Glowcesterem a
Cheltenhamem, parni vz misto forman@!“

,Ov8em, topié tohoto vozu se nedavno zabil! Stroj se s nim
prevrhl!*

»Formani nakladli parnimu vozu kameni v cestu! Chtéli tim
dokazat, Ze vlz jezdi rychle a Ze bude zabijet pokojné lidi.“
.V kralovstvi anglickém zakazali potom rychlejSi jizdu nez
dva tisice krokl za jednu hodinu!

»Zcela spravné!“

V ROCE 1935 nosi muZzi sméSné pumpky, v ruce maji bul-
varni vecerniky, v hlavé box, kopanou, automobily.
»Mercedes? Bugatti? Alfa Romeo?“ Fikaji v nedéli, kdyZz sedi
u feky a smazi si nad ohném Sunku s vejci.

»10 vSechno jde pomalu! PocCkejte za rok!*

.V Némecku stavi se specielni vozy na désné rychlosti, mate
tuseni? A Campbell Sije svétovy rekord! Kolik jel minule?



,CtyFista CtyFicetpét!*

Pfed tficetisedmi lety, jel zavodnik de Chasseloup na svétovy
rekord — sedesattfi kilometry za hodinu!

TRICET PET ROKU jsou méfeny pokusy o svétovy rekord
rychlé jizdy.

1898— 1933 bylo podniknuto celkem $estnact Uspésnych utokd.
Na prekonani prvni stovky bylo tfeba doby od stvofeni
svéta az do roku 1899. Ridil Jenatzy.

Druhd stovka zrala dalSich deset let. Jezdec Hemery jel
v roce 1909 202.65 km za hodinu.

Treti stovka podlehla az za osmnéact let. Major Segrave
ujel za hodinu 326.67 km, v roce 1929.

Ctvrtou stovku9totiz 433.60 km v hodiné zjistili éasomé-
Fiéi za dalSich Sest let, roku 1933. Ten muZ se jmenoval sir
Malcolm Campbell a stroj Modry ptak.

BYLO TO MONSTRUM devét metrd dlouhé, vazilo ¢tyfi tuny
a pospichalo rychlosti 121 metrd za vtefinu.

Modry ptak stal palétvrta milionu korun.

Aero 30 HP je za necelé procento této ceny. Prece vSak doci-
luje skoro 25°/0 jeho rychlosti.

Spokojte se tim, Zze je to velmi rychly standardni viz. Kon-
struktér, v uloze roz8afného otce, pamatoval na bezpe€nost.
Mnoho lidi se totiz dodnes boji stroji. Boji se automobild
a letadel. Statistiky ovSem dokazuji, Ze nejnebezpecnéjSim do-
pravnim prostfedkem je postel.

Devadesat procent lidi umira na posteli.



DEJINY PREDNIHO NAHONU

VSechna doprava tohoto svéta zaCala vlastné pfednim
nahonem.

Tyrani a lidé z&mozni, slavni i obycCejni, zapfahali otroky a zvifata
do pfedu. Sami sedéli vzadu a libovali si, jak se Zivé motory poti.
Nebylo strojd.

Jak to bylo s dvoutaktem za starovéku?

TéSil se oblibé od pocatku svéta. Lidské télo ma totiz dvoutaktnf
motor. Nassava Cervenou, vybu$nou smés a Zene tak po svété rlz-
nou rychlosti ipar vaSich bot.

Lidské nohy se dvakrate odrazi a pfi tom provedou jeden pohyb,
posunou télo o tfi &tvrti metru.

Zvifata jsou arci &tyftaktmi. Ctyfikrat se odrazi na jeden pohyb, pravé
tak, jako cCtyftaiktni motor.

Nahrazuji mysSleni dfinou.

Prvni automobilisté méli mnoho starosti. Kdyz jisty
Angli¢an zachytil paru, z hrnce jdouci, volali: ,Postavte parni vGz!"
Proto Cugnot v podestném roce 1770 zhotovil prostorny paroviz, ote-
vieny roadster, s kotlem, lopatkou, pohrabacem a popelnikem.

Na pfedni ndhon zatim nebylo casu.

Povazte! Vyfuk prvniho automobilu sméfoval kolmo k nebi a na fidice
padaly saze, kdyZz jel s krdsnou damou na weekend!

Kdyz pfFijel za mésto, pfikladal uhli, doléval vodu, vynasel popel.
Karoserie byly vyhlidkové, vyborné vétrané, z daleka viditelné. Nikdo
na lidi s patra.

Neodvislé na téchto sportovcich nasli se ztfeSténi jed-
notlivci, ktefi pomoci automobilu pokouSeli panaboha. Jezdili sem-
tam a preli se pfi tom, komu to utika vic.

Nestadilo jim, Ze jede motorovy viz pétkrat rychleji nez kan.
Kdepak!
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Opatfili si vozy zavodni a jimi se navzajem pfedhanéli.

Dak uz to v zavodech byva, jeden je naipfed a druhy vzadu.

Ti druzi pak bé&haji za konstruktéry a pudsobi jim nepfijemnosti.
Leckoho napadlo, Ze by bylo moudré, pohanél motorem pfedni kola.
Ba, dokonce v USA. jisty pan Miller, kouzelnik z mésta Los Angeles,
sestavil pro Franka Lockharta zavodni viz s pfednim nahonem!

Uz tenkrat ujel ten maly viz s motorem plldruhého litru 275 km za
hodinu! Viz Packard Cable s pfednim nahonem jel 1929 v Arpajonu
za pouhou hodinu 230 km!

Solidni tovarny Alvis, Astra, Auburn, D. K W., Itala, Miller, Rumpler,
Violette, Tracta zkouSely pfi tom pFfedni pohon na prototypech i ve
vétSich sériich.

V té asi dobé&, prfed Sesti lety, vznikla v Ceskoslovensku
mala Aero 10 HP, plvodem prikopnik a podobou sleéna.

Nebyl to ,ten v(z", mistr v8ech vah! Den prvni stupinek pro zastup
nohou, které az dosud chodily pésky.

Aerovka mélai jen jediny valec, ale pfinesla Stésti mnoha lidem, stala
se vozem nové generace, za cenu, tehdy neslychanou.

Pak do té skfinky pro pfijem kilometrl pfidali druhou dvoutaktni
lampu. Chyiala béaje¢né, na vSech vinach, dokonce cizinu!

Projela vitézné& cilovou paskou Sedesati tfi velkych zavod( a byla
vSude bezpelné prvni.

Na pét let staCil jeji princip, aby snimvyhrala jesté 1934 dvé tfidy
zdvodu 1000 mhl Ceskoslovenska.

Projela Evropou v8emi sméry. Majitelé Aerovek stali sepriikopniky
vzdalenosti. Poruchy zmizely z programu.

Teamy vozl jedou napfi¢ vychodni Saharou, Vysokym Atlasem, Egyp-
tem, Persii, Afghanistanem, ze suchych pousti az za polarni kruh.
Turkdv standartni vz jede 30.000 km za tficet dni pod plombou Auto-
klubu Republiky Ceskoslovenské.

Prototyp vozu Aero 30 nakreslil konstruktér na podzim r. 1930.
Viz potom, v podobé& zarodku, byl peclivé zkouSen tfi leta. Cekal na
svoji chuvili.

Ta pfisla.

Ze stupné, ktery znamenal pocatek, zvySujeme Uroven: vétSi rychlost,
vice pohodli, prostornost, zvySeni bezpecnosti.

Viz veze Ctyfi, pét osob, je stabilni v zatdckach, na hladké silnici,
vyborné sedi na Spatnych cestach, je zbaven zadniho nahonu a feSen
*pro bezpecfnost ve velké rychlosti.

Stavitel vozu mél dosti Gasu, aby se poudil ze zkou3ek pfedchldcl
pfedniho nahonu.

Byl vazan slavnou tradici své znacky a bezvadnou povésti typl Aero
10 HP, Aero 18 HP, Aero 1000.



Na pocatku roku 1935, kdy piSeme tuto knihu, ujeli majitelé prvnich
tficitek asi 3,000.000 kilometrd.

Tim vySel vlz ze stavu sériové zkousky a jeho konstrukce se ustalila
ve vSech podrobnostech.

Mald Aero byla vymySlena tak dobfe, Ze staCila na pét let.

Také u tficitky myslil vyrobce na budoucnost, lak, to jenom budouc-
nost dokaze.

Rozhovor s vozem Aero 30 HP

Bylo to v Ilété 1934, kdyZz jsme jeli z Londyna po Velké severni
silnici.

Nad nami krouzila mald mdra, sportovni letadélko.

Poblize letiSté pfiSla k ndm Zena, kdyZz jsme plnili benzin.

Na Cele méla letecké bryle, na ruce nesla koZzeny plast, pfed chvil-
kou pfistala.

.Jaky je to v(z?" fekla a predstavila se, ,to neni anglicky automo-
bil! Je takovy dlouhy a nizky a krasny. Z té nové Skoly, vim!"
Kdysi nakreslil konstruktér prostornou skfifi, dobfe polStafovanou,
s velkymi okny, s popelnicky a vkusnymi sklenkami na kvétiny. Po-
tom tu véc, v niz se pfijemné sedélo, uvedl motorem do pohybu.

To byl vlz ,prvni generace.

Majitel tohoto silni€niho mabytku nebyl uz podoben topiCi lokomo-
tivy. Del Cisté, jako v knizecim voze a v tom pravé vidél nejvetsi
pokrok.

Podoben tézkému, linému bohatci, sunul se do kopce pfedvéalecny
automobil.

Viz druhé generace je jinak vymySlen.

Vyrobce zaCal motorem, srdcem.

Pak pfidal spojku a tolik pohodli, kolik jej utdhla bez drhnuti.
Neékteré anglické vozy litrové kategorie jsou mistrovskym dilem této
Skoly. Dsou rychlé a stabilni, vitézi v soutézich, ale jezdec si nema
kam sednout.

VSecko jeho pohodli ustoupilo stroji a na delSi cesty si mydlo a ruc-
nik musi posilat napfed vlakem.

Aero 30 je originéalnim typem vozu tfeti generace.
Motor i Clovék jsou v dobrém poméru. Litrovy motor na Ctyfi, pét
'lidi a pfi toim je v prostofe za zadnimi sedadly prostorné skladisté
zavazadel.

De zarucena vysoka rychlost, mimofadna bezpecnost cestujicich, Gspor-
nost pro kazdou kapsu.
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Plochy réam, nizko zavéSeny, bezpec&né rozlozeni vahy, prajednoduchy
motor, systematickad UGcelnost.

Tak jako tvaf spravedlivého c¢lovéka mluvi tvary tficitky k budoucimu
majiteli.

VSechny ctnosti moderniho automobilu jsou zapsany v jejich liniich.
V tom, ¢emu fikdme technick& krasa, kdyz prohlizime dim z betonu,
Zeleza a ze skla.

AngtiCamka-pilotka vidéla na$ vz a letéla nad nim, kdyz hucéel po
silnici.

.Jak je to mozné?" pravila udivené, ,vy mate rychlomér na stotficet
mil!"

Musite vysvétlit, Ze jsou to ,evropska" Cisla, Zze jsme ve vSem na
pevniné kratsi i v milich. Stotricet mil — je dvésté kilometrQ!

,Je to jen maly vidz, s litrovym motorem. Jede tak stopét Kilo-
metrd za hodinu, ov8em v naSem zatizeni, pé&t osob se zavazadly.
Vazime celkem 1300 kg, to jest 2900 liber."

,Va§ vlz je hypermoderni! Pfedni nahon, dvoutakt, vykyvné polo-
osy, superbalony, plochy ram, aerodynamické tvary, pét osob, misto
na zavazadla... Jak je to nizké. Zajeli byste Zizalu!"

.Na§ viz neni nizky, je dokonce vys$si, nez jiné vozy s predmrn
nahonem!"

.Prosim vas, kolik to stoji?"

Za touto otazkou anglické damy je podivna pfedstava o evropskych
specialitach, ikteré nejsou penézi k zaplaceni.

.Stodevadesatpét liber..."

.Tomu nevéfim! Za to je u nas takovy..."

A jmenovala vozik, opfedeny slavou, ktery pokldadame my, v malém
Ceskoslovensku, za mistrovské dilo zemé& automobilismu.

Tovarné Aero byly nabizeny zahrani¢ni patenty a byly vyzkouSeny
v jeji zkuSebné. Dejme prednost vlastni technické kultufe!

Tento novy ityp automobilu pfedstavuje nové dilo narodni
prace, tak jako Aero 10 HP vynikla kdysi vysoko nad konstrukce
zahrani¢nich lidovych voz(.

Je to dobré vlastenectvi, kdyz cCeskoslovenska tovarna, zalozena
v prvnich mésicich republiky, bez cizich licenci, s nejvy$S§i mérou
domécich surovin, mySlenek a doméci prace, véfi Stastné hvézdé
svych Gspéchd.



Odvéazné slovo: pohodli

Slavny fidi€, major Segrave, v roce 1929 nejrychlejSi automobilista
zemékoule, Fekl: ,Dfive byl automobilovy zavod otazkou télesnych
sil fidi¢l, dnes je otadzkou nerv(d."

Nerviim svéd¢i pohodli téla!

Kdysi se fidi¢i opijeli vnéjSimi efekty jizdy. Otevirali si vyfuky i kdyz
jeli jenom k teté na statek, sklapéli skla, aby je oSlehal vitr a do-
kazovali tak vefejné&, Ze jsou pfipraveni trpét za svlj sport.

Bohuzel ani nejsilngjSi angina, ani ruce do ruda otlucené od fiditek
motocykld, neproméni autosport v tézkou atletiku.

Je to technicky sport, vykon du$e, nerv(.

Dejte svallm co nejméné namahy, odstraite v3ecky zbyte¢né pohy-
by, narazy!

Odstrante zaroven zbyte¢ny hluk, obavy o bezpe€nost, starosti
s fizenim!

Automobilem budoucnosti bude velmi pohodind, tichd limusina. Je
z ni dobry rozhled, neotfdsa se, nesmeka se, fidi se s nepatrnou na-
mahou rukou a nohou a nepatrnym mnoZstvim fidicich pak.

V tom sméru je idealem limusina kapkového tvaru, fizena volantem
a akcelerdtorem. Nefikejte, Ze by to nebylo pfijemné, kdyby jediny
pedal fidil otacky motoru, pfevody i brzdy!

Dllezitym stabifisdtorem vas$i nervové soustavy je védomi bezped-
nosti, jez musite naCerpat z dobrého minéni o konstrukci. Pozorujte
nizko, viz je pevné rozloZzen na silnici, ma pfedni nahon, dobrou
akceleraci, bezvadné brzdy.

Tyto podrobnosti se Casto mlcky pfedpokladaji a vétSina jezdcl ani
netusi, Ze hlavnich bodl automobilového pohodli tficitky je asi
padesat.

Aero 30 HP mluvi ve svij prospéch

Tyto fadky jsou pfehledem rlznych konstruktivnich vyhod, jez pfi-
nesla tficitka.

BEZPECNOST
gat je ulozen pod pfednim pérem.
2. Pfedni nahon, bezpe€nost v zatackdch a na naledi.
3. Mohutné brzdy, ruéni na 4 kola, nezaskoci, pokud se nezajisti.
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Volant vlevo, dobry rozhled s fidiCova mista.

5. Silné osvétleni napfed i vzadu, dvé stopky. Sidna, jasna houkacka.
Pomocna vzduchova houkacka.

6. ldealni fizeni, snadna ovladatelnost, velky rejd, po projeti zatac-
ky se volant automaticky vraci.

7. Ocelovy ram ze skfifovych nosnikdl s vyztuZenou podlahou.

8. Bezpecnostni sklo v silnych listach.

9. Masivni stavba pfedni osy, dlouhy pfedni dil vozu.

10. Prvnich 500 vozl projelo asi 3,000.000 km bez havarie, jez by byla
méla tragicky zavér. Mimofadné se osvédCily zejména zaviené
vozy Aero 30 HP.

RYCHLOST

1 Motor o brzdové hodnoté 30 HP, pfi malém obsahu 0.998 ccm.

2. Pfedni nahon ziskdva v zatackach, kde neni nutno zmirnit a na
naledi, kde jede pravidelné.

3. Dvoutaktni motory vynikaji obdivuhodnou houZevnatosti v jizdé
do kopce.

4. Aerodynamicky pfizplsobeny tvar karoserie. Sklopné sklo u road-
sterd.

5. Velmi nizké tézisté zvySuje moZznost rychlé jizdy.

6. Nezavislé pérovani vSech kol vyrovnava inerovmosti pfi rychlé
jizdé na Spatnych cestach.

7. Vliz neni pfetizen vlastni vahou.

8. Silné dimensované dily fizeni.

9. Rizeni neunavuje. Zadni ani pfedni kola mevifi ve své koleji
a pevné sedi, volant se po projeti zatacky sam vraci. Ridi¢ sedi
pohodlné, fizeni nevyzaduje fysické namahy, fidi¢ si proto za-
chova kondici po mnoho set kilometrd.

10. Mens&i risiko ve vysokych rychlostech zplsobuje, Ze se jezdec

rychlosti neboji a brzy se ji pfizplsobi.

SPOLEHLIVOST A TRVANLIVOST
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Automobily Aero si dobyly jedine¢né povésti, pokud jde o spo-
lehlivost a trvanlivost. Aero 30 HP je stavén z téhoz materialu.
Princip mechanické jednoduchosti byl zachovan ve vSech castech
vozu: spodek vozu s hnacim agregatem predstavuje klasicky jed-
noduchy celek.

Dvoutaktni motor s thermosyfonovym chlazenim a pfimym pfito-
kem benzinu mérnd téchto komplikaci: ventill, rozvodu, nevyZa-
duje sefizovani vile ventill, zabruSovani ventilovych sedel, je vy-
lou€eno zadfeni ventilovych stopek. Odpadly Casté dekarbonisace.
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Chlazeni je provedeno bez ventilatoru a bez cerpadla. Palivo pfi-
tékd pfimo z nadrzky vlastnim spaddem a je kontrolovano cistiCem.

Porucha mazani je vylouc€ena, olej se misi pfimo do paliva, motor
je mazan stale cerstvym olejem. Odpadla moZnost poruchy cer-
padla, zaneseni C¢istiCe oleje, ucpani mazacich kanalk(, jezdec
nemusi kontrolovali pokles tlaku. Pfevody, diferencial a ¢tyfi klou-
by ~nahonu jsou ve stalé olejové lazni.

. Motory vozd Aero docilovaly standardné prvnich 100.000 km ve

velmi dobrém stavu. Motor, vyrobeny z téhoz materialu, kterého
je pouzito v Aero 30, prokazal v roce 1932 pfi Turkové vytrva-
lostni jizdé na 30.000 km, kontrolované Autoklubem RCs., ,o0po-
tfebeni valcl, pistl, pistnich ¢epd, ojniénich a 'klikovych lozisek
tak minimalni, Ze shledana vile se jesté pohybuje v mezich vy-
robnich toleranci novych motorl téze znacky". Motor byl ve
vSech soucastech oznafen -tajnou barvou a viz byl pod denni
i no¢ni (kontrolou komisaf AKRCs. Od té doby vyrobila tovarna
nékolik sérii dalSich a jeji vyrobni zkuSenosti se je3té zlepSily.
Material vozl je zkouSen v letecké zkuSebné Aero.

VSechny dily vozu, jez byvaji pfi¢inou poruch, byly studovany na
nékolika expedi¢nich vypravach tovarny Aero a na Cetnych vy-
pravach soukromniki, ktefi podali po skonéené jizdé podrobné
technické zpravy. Kvalita materialu per, os, lozisek, pomér chla-
zeni dvoutaktu a spolehlivosti fizeni a brzd, byly sledovany zejmé-
na na velkych jizdach v africkych a asijskych poustich. VSechny
principy, jez byly zjiStény, pfenesly se do konstrukce nového
typu vozu.

. Hnaci poloosy i tyCe Fizeni jsou zakotveny pfiblizné v ose

hnaciho 'agregatu, takze kola zbyte¢né nevifi. Spolu s Gc€elnym
zavéSenim zadnich kol pod stfedem, ma tato konstrukce os vliv
na spolehlivost a trvanlivost pneumatik.

Viz ma maly pocet mazacich pfipojek, dlouhé mazaci Ihdty, malo
bodd, jez vyzaduji pravidelné obsluhy. 3e tim snizeno nebezpedi
zadfeni nebo poruchy v jizdé.

Karoserie z ocelového plechu je bodové svafena a usazena na
ocelovém ramu. Je tiim zajisténa jeji odolnost, takze star$i vidz
neni deformovan a zachova si dobry vzhled.

Pdvodni stavba pfedniho nahonu zaru€uje pevnost pfi narazech.
Poloosy jsou v masivnich polonapravach.
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POHODLI

1. Siroké dvefe, zajisténé a uzaviené patentnim zamkem.

2. Pohodlna sedadla, se spravnym sklonem opéradel.

3. Pruzné fFizeni, tlumi¢ na volantové hrideli, pérovy volant.

4. Bezpecné feSeni vozu, spolu s pfednim nahonem, je zdrojem ner-
vového klidu na dlouhych cestach, v zatackach a na naledi.

5. V otevieném voze je velmi mnoho mista pro c¢tyfi osoby, dosti
epro pét, v limusiné sedi dobfe Cc&tyfi osoby. Zaviené vozy maji
moderni ventilaci, kter4d zavadi cirkulaci vzdusného proudu

6. Pfeména pfevodd nevyZaduje sily, koule tyGe je u volantu néko-
lik centimetrl od pravé ruky. Brzdy pUsobi postupné a nevyZa-
duji namahy, ru€ni brzda zapada jen tehdy, kdyz ji fidi¢ zajisti.

7. Motor pracuje pruzné ina pfimy zabér. Je vytrvaly v kopcich. Je
tedy snizena potfeba zmény pfevodd.

8 Velka benzinova nadrzka na 45 | smési sniZuje nutnost tankovani.

9. Velky iprostor na zavazadla.

10. Nepropustnd stfecha otevienych vozl, pevné vyztuzena, nad vse-
mi sedadly, vypinana pakovym systémem, kombinovana s pevnymi
postranicemi.

USPORNOST

1. Litrovy motor, nizkd dan, nizké pojistné, mald spotfeba. Pfi tom
pohodli pfepychového vozu, za nizkou nakupni cenu.

2. Pét mist v otevieném roadsteru. Z Prahy do Pafize je pak podil
na spotfebé& KC 70— za jednu osobu

3. Mala pravdépodobnost poruch, vydaji za opravy, ¢asovych ztrat,
nepfijemnosti.

4. Velkd nadrzka umoznuje levny nakup paliva na vyhodném misté.

5 Lehky viz, mensi spotieba pneumatik

6. Odpadlo pravidelné brouSeni a sefizovani ventill, castd dekar-
bonisace, vymény olejové zasoby, cCiSténi mazaci soustavy.

7. Levné ceny nahradnich soucastek, jednotné sazby za opravy ve
vSech oficielnich servicech, vymény starych motorll za standardni
poplatek, v dobé y2 dne.

8 Viz je opa-tfen spolehlivym zamkem volantu a dvefi, neni nutno
platit za hlidani, je zmenSena moznost krddeze a nutnost pojisténi

9. Ojeté vozy Aero maji velmi dobry prodejni kurs.

10. Cena vozu neni tak stlatena, abyna ni majitel doplacel doda-
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STVORENI AUTOMOB ILU

Kdybyste vidéli, jak vezou do tovarny dlouhé kusy nosnikd, beztvar-
nou litinu, bedny s lozisky, jasanova prkna na kostry limusin, tabule
plechl, latky a laky a kotoude kabell, nevéfili byste, Ze to jednou
pojede po silnici.

3e nutno, aby se novy fidi€ dokonale seznamil s tim kralovstvim
rychlosti, jemuz poroudi.

Tuto UGlohu splnime tak, Ze nejprve suSe a stru€né ukazeme prstem
na hlavni dily, jako bychom byli sklonéni nad standardnim roadste-
rem a provadéli cizince.

Kde bude tfeba, vyhrneme rukavy, rozlozime klice a rozebereme tfi-
citku tak dikladné, Ze ji nikdy nikdo ned& dohromady.

Projdeme kdekterou skulinou a na konec rozhodneme otazku, jak se
promé&nuji penize v kilometry.

KOSTRA VOzZU

Kostru Aero 30 tvofi plochy ocelovy ram, elektricky sva-
feny ze skfinovych nosnikd. Zespodu je k nému pfivafena ocelova
podlaha, vyztuzend vylisovanymi zlabky. Pfedni dil ramu vidite,
kdyz otevfete kapotu. ProtoZe je zespodu uzavien, chrani dokonale
pfed vlhkem a necistotou vSecko, co je nad nim. 3en pod pfevodo-
vou skfini je v podlaze kulaty otvor pro vypousSténi oleje
a za motorem je vétraci zafez, kterym také odteCe voda, kdy-
byste vypustili chladic.
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Ram je zakladem stavby vozu. Na otevienych typech neni nikde po-
uZito dfeva, jen vozy zaviené jsou vyztuZzeny vloZenou kostrou
Z jasanu.

TELO VOzU

18

Na ramu sedi télo vozu, aerodynamicky pfizplsobena karose-
rie, bodové elektricky svafena z ocelového plechu.

Ma tfi zakladni tvary: pétisedadlového roadsteru (Stan-
dard), tfisedadlového roadsteru (Sport) nebo zaviené-
ho spole€enského vozu (Limusina).

Surovy plech je zuSlechtén na svém povrchu, tmelen, stfikan, brou-
Sen do lesku, v té barvé, kterou jste si zvolili.

Pfedstavme si dily karoserie: blatniky, feSené tak, aby se
snizil odpor vzduchu, kapotu, dvoukfidly kryt pfedni ¢asti vozu,
opatfeny vétracimi otvory a uzavérkami po obou stra-
nach. Kapota sedi na €¢ele vozu, pfed ochrannym siklem.
Pfedni okraj kapoty sedi na masce chladice, vylisované a vy-
plnéné ochrannou mfizi.

Za sedadlovou Ccasti karoserie, Calounicky vypravenou a opatfenou
sedadly se sklopnymi opéradly, je prostor pro zavazadla,
ktery u standardniho roadsteru a limusiny ma zna¢né rozméry. Tfebaze
je do néj zapuSténo nahradni kolo, upevnéné na silném svor-
niku, zbyva tu dosti mista na né&kolik kufrd stfedni velikosti.
Tabuhky se znackou jsou upevnény vpfedu pod chladicem,
nebo na pravém blatniku a vzadu na podlouhlém plechu, dobfe osvét-
leném z obou koncd.

Kdyz pr8i, napneme nepropustnou stfechu, jez chrani vSecky oso-
by a vypne se sklopenim péalkového systému svych Zeber.

U zavienych vozl je dobfe vyfeSeno vétrani. Pfedni okna jsou
rozdélena ve dvé plochy, oto€nou a spouStéci.

Dvefe limusin i otevienych vozl je mozno uzaviiti patentnim
zdmkem.



Ochranné sklo otevienych vozl je mozno sklopit, aby se snizil vzdus-
ny odpor. Sklo je bezpecnostni a nezrani stfepinami.

Karoserie standardniho roadsteru fesi podminky velké
sportovni turistiky.

Ctyfi i pét osob, zavazadla, rozhled za krasného pocasi, spole€na
stfecha v desti.

g obr. 4

Sportovni roadster je luxusnim typem sportovniho vozu pro
dva nebo pro tfi, do spolec¢nosti i na velké cesty.

O)
\

Limusina vySla z aerodynamickych zasad a pfi tom si zachovala
tradiéni klid spoleenského vozu. Je nizkd, modernim zplsobem
vétrana a pohodlnd pro Ctyfi osoby.
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PEROVANI.

Ocelové svaly spojuji automobil se silnici.

Prohlédnéme si nejdfive pfedni Cast vozu!

Mohutné pfedni pfic¢né pero je upevnéno na skfini diferen-
cialu.

Tézkd hmota hnaciho agregatu a vlastné celého vozu je tedy zavé-
Sena pod perem, velmi nizko.

Pero je podobno luku, jehoZz konce se opiraji do rozvidlenych
polonaprav.

Pod nim, jako tétiva, je nesena dvojice polonaprav a tycifizeni.
Jsou ovSem ve stfedu zavéSeny: napravy na skfini diferencialu a tyCe
fizeni na hfebeni fizeni.

Obrazek vysvétluje sestavu hlavnich dili pFedni osy:
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1 Péaka prevod.

2. Predni pficné pero.

3. KoZena kapsa diferencialového kloubu (dvé celkem), naplnéna
olejem.

4. Polonaprava (dvé celkem).

5. Vidlice polonapravy.

6. Horni a spodni Cep kola, s mazacimi pfipojkami.

7. Packa brzdy.

8. TyC fizeni (dvé celkem) s klouby, opatfenymi maz. pfipojkami.

9. Pfipojka nataceci ikliky.

10. Oko na zachyceni pfedniho tlumice.

11. Kozena kapsa kolového kloubu (dvé celkem), naplnéna tukem.

12. Ldzko konce pera s fibrovou vloZkou.



13. Pouzdro hfebenu fizeni.
14. Spodni dil volantové tyCe s mazaci pfipojkou.
15. Sk¥in diferencialu.

Pfedni tlumice se montuji pouze na zvlastni pfani, protoze maji
vyznam jen tehdy, jestlize se s vozem jezdi mimofadné rychle. Na
vidlicich polonaprav jsou pro né pfipravena oka.

Zadni kola jsou rovnéz neod-
\ = vislé pérovana. Jsou nesena p &
e f remzadnich polonéaprav.
’ T Vprostfed jsou polonapravy za-
véSeny na paru dlouhych &epd,
opatfenych mazacimii pfipojkami.

Viz obr. 9.
K systému zavésu si opatfime pfi-
stup, jestlize odklopime zadni
sedadla a odsuneme plechové
| viko. U vozl nejnovéjsi serie se
,}W Mttt l Z?F’{S,Ob zév(zsu pf)nékusi lisi. VU vno.-
l,,, p/p,. ‘ ’ ‘ v?!sm_h vo_zu mazeme Cepy Ctyimi
i “fl H“lll ob pfipojkami shora, pod sedadlem,
obr. 7, u dfivéjSich dvémi, pod

vozem.

Podobné jako napfed, i vzadu tvofi dvojice téchto pficnych per jakysi
luk nad polonapravami.
Reakce pfi brzdéni zachycuje Siroké ulozeni polonaprav.

Vykyvy jsou mirnény parem tlumicéd. Viiz obr. 8

Zajimaveé je feSen zavés zadnich kol.

Jsou zachycena pod svymi stfedy, takZze je zadni Cast vozu velmi
snizena a stabilisovana. Je spolu omezen bocny pohyb kol pfi vyky-

vech napravy, takze pneumatiky nebloudi ve své koleji a nerozdi-
raji se.
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obr. 9

Obrazek nam znazorfiuje spojem zadni osy:

SEDM

22
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Zadni polonapravy (dvé celkem).

Pouzdra ¢epd polondprav s maz. pfipojkami.
Dvojice pficnych per.

Opéry koncl per.

Packy zadnich brzd s mazacimi pfipojkami.
Par tlumica.

DILO POHONU

Zadni kola tficitky se tedy pohodiné vezou, zbavena tradi¢nich povin-
nosti. Kdybychom pouZili politiky, tedy jsou zbavena volebniho prava
do zatdCek a poslouchaji pfesné, kam je pfedni kola vedou. Pohon
i smér je v moci pfednich kol a tak se na$ zajem soustfedi pod ka-
potu, kde je hnaci skupina.

Spoditejme si nejprve sedm zakladnich dilG,pohonu vozu:
motor, startér, dynamo s pferuSovacem, spojka, pfe-
vodova skfin, diferencial a hnaci poloosy.

Jsou v jednom bloku, spojeny v pevnou pracovni jednotu.

zajiSténo potfebné zatizeni hnanych kol.
Obrazek na str. 23 vysvétluje polohu hlavnich ¢asti a jejich pfisluSen-
stvi. Postupujeme zprava doleva, podle C¢&islic:

o~ N e

PferuSovac. 6. Hrdlo chladiciho plasté motoru.
Dynamo. 7. Startér.

Patka motoru. 8. Setrvacnik.

Motor. 9. Spojka.

Kaminka vyfuku. 10. Hardy kotouc.



o
(]

obr. 10
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11. Packa spojky. 16. Kozené kapsy difer. kloub.

12. Pfevodova skfin. 17. Polonaprava s poloosou.
13. Skfin diferencialu. 18. Pouzdro hfebenu fizeni.
14. 4 Srouby pfednihopera. 19. Ty¢ fizeni.

15. Spodni dil volantovétyce. 20. Spoustéci klika.

21. Celisti brzdy.

22. Kontrolni otvor mazani pfevodu.

23. Plnici otvor mazani.

24. Vypustny otvor mazani.

25. Pfipojka mazéani kolového kloubu.
Bodl 22—25 vSimnéte si pozornéji, jsou ddlezité pro obsluhu vozu.
Prohlédneme-li si 'motor z pravé strany, vidime:

obr. 11

Otvory pro svicky, zaSroubované v hlavé motoru.

. Karburétor.

Tlumi€¢ ssami a Cisti€¢ vzduchu.

Benzinovou trubku s ¢istiCem paliva (na obrazku je nakreslen
Cistic nadobkovy 7).

A wp e



5. Spodni rouru chlazeni s vypustnym kohoutem.
6. Dllezitou maznicku loziska setrvacniku.

7. Cistic.

8. Vypoustéci Srouby motorové skfiné.

9. Dynamo.

10. Startér.

MOTOR

Hnaci agregéat je pevné nasazen v ocelovém ramu vozu. Jeho srdcem
je motor. Je spojen s benzinovou nadrzi a s pfivodem zapalovaciho
proudu, nassava vzduch do karburatoru a vyfukuje spalené plyny.
Vyfuk je nejprve veden do kaminek, potom potrubim pod viz, do

tlumice. Podrobnosti na str. 41.
STARTER

Spalovaci motor se nerozbé&hne pouhym otevienim benzinu a pfe-
skokem zapalovaci jiskry. Je tfeba, aby se roztocil cizi silou. Tento
rozbéh motoru provede elektricky startér nebo se pouzije
ruéni spousStéci kliky.

/ obr. 13

Baterie ma dosti sily, aby roztoCila elektricky startér i v zimé, kdy
pisty zatuhnou a zhoustne *napli pfevodové skfiné. Ostatné, rozumny
jezdec pfi elektrickém startovani vypne levou nohou spojku.

Kliky pouzijeme jenom v dobé& krutych mraz, abychom uvolnili
ztuhly olejovy film pfed vlastnim startem. Nasadime ji zpfedu pod
chladicem, kde odklopime c&ast ochranné mfizky.

Klika se nasadi mirnym zatlacenim na konec pomocného hfidele, je-
hoz koleC¢ko zabird v pfevodové skfini. Jak, to je vidét na obrazku,
ktery doprovézi popis ipfevodové skfiné. Jakmile motor chytne, klika
odskoci.
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Elektriioky startér zabird podle pfipojeného obrazku ¢& 12

Jakmile Slapneme Spickou pravé nohy na spinaci pedéal, padcka spi-
nac¢e (1) stiskne tlac¢itko, proud se spoji, posuvny pasto-
rek (3) se zasune pfi tom do vénce ozubd setrvacniku a elektro-
motor (2) se roztoci.

SPOJKA

Pracovni celek hnaciho agregatu je mozno rozpojiti tak, aby se mo-
tor tolil maprazdno a nezabiral do pfevodd, diferencialu, kol. Metor
spojuje a vypina sucha spojka.

Kdyby ji nebylo, museli bychom automobil roztlaCovat a naskakovat
do néj za jizdy. To by bylo nepohodiné a staromddni.

Jedinou podminkou spravné prace spojky je nafizeni 8 per, jez tlaci
po obvodé tfeci kotou¢ k desce a pak sefizeni vySlapu spojkového
pedalu.

Spojka je uloZzena v setrvacniku a obrazek povi o ni ostatni podrob-
nosti.

4
,_——-——.-‘

3 6 5
1. Hnaci hfridel. 3. Oblozeni. 5. Vidlice spackou.
2. Hnany hfidel. 4. Obvodova pera. 6. Lozisko.

KOTOUC HARDY

Hnany hfidel spojky je spojen s hlavnim hfidelem pfevodové skfiné
pruznym Hardy 'kotoucem.
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PREVODOVA SKRIN

Spojku ovlada fidi¢ pedalem, levou nohou. KdyZz je pedal v 'klidu,
spojka pFenasi hnaci silu motoru do pfevodd. Pfevodova skfin
uzavird prevodové soukoli. Jeden hfidel ma kolecka pevna, o rlz-
ném podtu zubd, fikA se mu strome ek (7). Druhy hiidel je draz-
kovan a «nese kolec¢ka posuvna (1). VSe na obr. 15

Do pfevodové skiiné je ovSem také zaveden hfidel natéaceci
ik 1iky (6).

Posuvna kole¢ka mlzeme zvendi zasunovat do zubl koletek pevnych,
podle toho, jakého slupiné ,rychlosti" je tfeba.

O to se staraji fadici vidlice a paka. Polohu zajiStuji pojist-
ky, viditelné na obr. na str. 29.

Soukoli pracuje v lazni hustého pfevodového oleje, ktery sem natecCe
pfi plnéni skfiné diferencidlu. Obé skfiné jsou totiz spojeny. Stav
jejich olejové naplné se kontroluje otvorem na skfini diferencialu,
uzavienym matikou.

Stara napli se vypousti otvorem na dné pfevodové skfiné.

Tyto tfi otvory, ddlezité pro obsluhu, maji &isla 22, 23, 24 na obrazku
na str. 23.

Soustavu pfevodovych kol a pfipojeni diferencialu ukazuje obrazek
na str. 28.

Pfevodové skiiné vozl Aero se zadnim nahonem byly prakticky ne-
zniCitelné. O tom se presvédcilo nékolik tisic jezdcl a servisy Aero
maji velmi malo zaznamd o opravach pfevodovky.

Aero 30 méa skfin téze kvality, konstruktér se pouze postaral o bez-
hluénost a snadnou vyménu stupil. Zda se tedy, Ze vénujeme této
gasti hnaci skupiny zbyte&ny zajem. Cinime tak pro zajimavost. Mnozi
fidi€i nemaji .totiz spravného minéni o funkci skfiné.

KdyZz jdeme péSky a stoupdme do patého patra domu, krati se nam
dech, rozbuSi se srdce. Otevieme Usta, abychom I|épe inassavah.
Motor naSeho téla nestaci na zvySenou namahu, pfidava otacek, chtél
by udrzet rychlost, ale néjak to nejde. Pfidame si tedy plynu.

Také Fidic automobilu se snaZi porugit motoru, aby pfidal. Slapne
na plyn, motor vydatnéji vdechuje a ve vétsiné pfipadld pfemlze
stoupani na trojku.

Do prvniho patra vybéhne se snadno, ze ctvrtého do pétého uz to
tak nejde. Pravé tak ztratime rozbéh v kratkém sice, ale velmi prud-
kém stoupani.

Kdyz vyjizdite dlouhé stoupéni, nebo kratky a velmi prudky svah,
kola, nohy vaSeho vozu, zpomaluji. Protoze pak jsou pevné spojena
s motorem, brzdi jeho otacky, az konecné by je snizily na takovy
stupen, ze by motor Skubnul a zhasnul.
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Musi se to néjak zafidit, aby se motor rychleji to€il, i kdyz se kola
to¢i pomaleji.

Musime zafidit pfevod.

Cim pFikiejsi je stoupani, tim niz&i a c¢etn&jsi byvaji schody. Na ko-
leCkadch pfevodové skfiné inadélali jsme tedy motoru takové hrubSi a
nizSi schody. Velmii drobné pro zpéate¢ni chod, drobné pro jednicku,
vy$Si pro dvojku a na tfeti rychlost jedeme bez pfevodd, jenom na ten
pievod, ktery je mezi hnacim hfidelem a talifem diferencialu. Rikame,
Ze se jede na pfimy zabér.

Kdyz tedy motor nese plné obsazeny viz do dlouhého vrchu, nebo
kdyz se po startu rozjizdime s mista, odlehéime mu pfevodem, takze
se roztoéi, zene vlz sice pomalu, ale vydatné a se zasobou sily.

Pfi rozjezdu s mista zasunujeme nejdfive jednicku, pak dvojku a troj-
ku, v pfikrém kopci snizime s trojky na dvojku.

Dvoutaktni imotory projevuji v kopcich neobvyklou houZevnatost. Staci
pfidat plynu, popfipadé se snizi trochu pfedstih, kdyby motor klepal.
Jestlize pro nahlou pfekazku ztratime v kopci rychlost, nebo zanese-li
nas cesta do alpskych pasl, ma& ovSem slovo pfevodova ty¢. Vyrov-
navali spojkou neni dovoleno! Pokluzujici spojka se prudce zahfeje
a poSkodi se.

Kdyz chceme couvat, pfisko¢i na pomoc kolec¢ko zpatecni
rychlosti, jez obrati v potfebném pfevodu smér otaceni pfed-
nich kol.

Skiin vozu Aero 30 pracuje tiSe a pfijemné se ovlada.

Pédka je fizena na dalku, tyCi, zmizela tedy ze svého traditniho mista
uprostied sedadlového prostoru, kde tolik pfekazela, pravé tak jako
kardan.

Kresba popisuje spojeni Fidicovy ruky s pfevody:

Koule pfevodové tyce.
Tyc.

Kloub tyce a paky.
Péaka.

Pojistky.

g wDdpE
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Uspofadani skfiiné se tim nezménilo, stary tvar paky je pod kapotou
a — protoze by to bylo trochu nepohodlné, otvirat kapotu pfi kaz-
dém ménéni —, je tu ta ty¢. Jde tunelem v benzinové nadrzce a je
tam nesena koZenym loziskem. Nebojte se ji, budete velmi spoko-
jeni s jeji fumkci a prokazujte jejim prostfednictvim nélezité pratelstvi
hnaci soustavé, aby také vas$ stroj — byl spokojen s vami!

DIFERENCIAL

Na spole€éném obr. 15 jsme vykreslili pfevodové soukoli a soukoli
diferencialu. Oba dily agregatu maji spole¢nou skfifi a jsou také
mazany spole¢nou zasobou pfevodového oleje.

Kudy se plni, kontroluje a vypousti, to uz jsme si Fekli.

Také diferencial patfi k tém c¢astem vozu, o nichz jezdec prakticky
nevi. Jediinou péci je mazani, jednou ,za 5000 km, tedy ve IhGté velmi
dlouhé. MaZe se hustym olejem typu CC, inikdy ne vaselinou. Husty
tuk by zalepil rozvadéci plisek, a diferenciadl by se zadfel.

Prece vSak toto soukoli, o které se nemusime starat a ikteré je nedo-
bytné ukryto zrakim majitele vozu, opfedeno je tajemstvim a na
¢ele kandidatl fidicské zkousky je napsana otazka:

.Jak pracuje diferencial?"”

Dfive si Aerovkafi snadno pomabhali: ,Vazeny pane komisafi, ja ho
tam nemam!"

Malé typy vozd Aero nemély totiz diferencialu. Byly Uzké a rozdil
drah kola vnitrniho a vnéjSiho v zatdCce nebyl veliky.

Pfedstavme si v3ak, Ze vlz stfedni velikosti jede rychle zatackou!
VnéjSi kolo musi projeti mnohem delSi drahu, nez vnitfni.

Kdyby byla 'kola spojena pevnou osou, brzdila by se vzajemné, zti-
zilo by se fFizeni, poSkozovaly plasté.

Na blaté je pak nebezpeci smyku, i kdyZ nebylo u vozu velmi malého.
Jako pfevodova skfin rovnd nepomér mezi otackami motoru a hnacich
kol,vdiferencial rovna nepoméry drah kol v zataCce a pfidéluje obé-
ma kollm pfiméfeny di] hnaci sily.

TAJEMNE SOUKOLI
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Na obrazku 17 je rozlozeny a sestaveny diferencial v té poloze, jak
by se jevil s fidiCova mista. Dole je kompletni celek, vprostfed je
Casti vnitini. Do Céasti vnitfni jsou zakloubeny hnaci poloosy.

Mazani provadi talifové kolo (2), které vynaSi husty olej, ten
se nabira do sbérace (6) a potom pliSky rozvadi.



Popis obréazku:

1. Vnéjsi cast diferen-
cidlu, jez nese sate-
lity.

2. Talifové kolo, pevné
spojené s vnéjsi Ca-
sti, do kterého zabira
hnaci pastorek.

3. Pouzdra kloub
poloos.

4. Satelity.

5. Sestaveny celek.

6. Shéra¢ oleje a roz-
vadeéci plisky.
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Bylo by dobfe, kdybychom ukojili zvédavost &tenafl-laikl a néjak
pfistupné vysvétlili pdsobnost ikolecek.

Jak je to mozné, Ze se jedno kolo mdlZe rychleji togit nez druhé a
Ze jsou pfi tom spole¢né hnana motorem do zatacky, dokonce v po-
méru svych rychlosti?

Kdybyste se podivali na vymontovany diferencial, ni€eho by vam
nefikal.

Proto si vysvétlime jeho princip ina schematické kreshé!

—

1 Hnaci poloosy, které otaceji koly vozu, jsou zakloubeny do valco-
vych pouzder, do pouzder diferencialovych kloubi.
Jak vidime na obrazku, pouzdra jsou na vnitfnich stranach ozubena.

obr. 19
LS

2. Kdyz vlozime mezi jejich ozuby kolecko, pastorek, spojime je.
Vlozenému kolecku se fikd satelit, koleCka, jez spojuje, jmenuje-
me hnacimi koly diferencialu.

N iy
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3. Pfedstavte si, Ze uchopite satelit do dvou prstd a jako by byl
Klinem, vrazenym nepohyblivé do zubl, uvedete hnaci kola do po-
hybu!

Ozubena pouzdra se budou tocit, toCila by se souhlasné i kola vozu,
ale satelit sam, ten se pfi tom neto¢i kolem své osy. To je situace
diferencialu, kdyz se jede rovné.

obr. 21 g L) 51, ;

*/ ./
4. Jakmile je tfeba, aby jedno kolo Slo rychleji, nez druhé, satelit

se rozto¢i 'kolem své osy a vyrovna rozdil pohybd.
Jinak Feceno: Pokud se toCi obé kola stejné rychle, satelit je




pouhou spojkou jejich pohybu, neto¢i se kolem vlastni osy, nepo-
bihad po ozubeni hnacich pouzder.

Jakmile vjedeme do zatacky a vnitfni kolo ma snahu se tocit poma-
leji, nez vnéjSi, rozto¢i se vloZzeny satelit a vyrovnd nepomér néa-
mahy. Opird se do ozubl kola pomalejsiho a roztoéi tim rychleji
kolo vngjsi.

Kdyz vyjedeme ze zatadCky, ndmaha kol je opét v rovnovaze, satelit
se uklidni a je jen spojkou souhlasného otaceni obou kol.
Diferencial funguje ovSem i v roviné, jakmile adhese kol vyjde
z rovnovahy.

Z nesnazi, 'které plsobi 90% automobilistd princip diferencialu, po-
mohli jsme si ovSem velmi primitivnim zplsobem. Pohybovali jstne
satelitem ru¢né, dvéma prsty.

Ve skute€nosti je touto funkci povéfen motor.

Jak to udélat, aby vlozeny satelit (nebo par satelitl, jako je tomu
u tficitky) byl poh&anén motorem? To je snadné!

Hiidel satelitd je pevné unaSen velkym talifovym kolem, kte-
rym to¢i hnany hfidel pfevodové skfiné.

HNACI OSY

Ridi¢i, ktefi sleduji technickou literaturu, se asi t&éZko smifuji s meto-
dou naSich vykladd. Mluvime v3ak pro to procento automobilist(,
ktefi se nedivaji na pfedni ndhon literdrné a kladou poctivou otazku:
.Reknéte jasn&, pro¢ to jezdil"

Aero 30 ma pfedni néahon. Co to je?

Je to naprosto jiny automobil, nez byla naSe mala,slavna Aerovka,
hnand zezadu? OvSem!

Objasnime si principy!

Zadni kola voz(l nezplsobi u vozu ,front drive"*) 'konstruktérovi Zad-
nych starosti. Jsou samostatné pérovana, nejsou spojena s motorem,
maji pomocny vyznam.

Pfedni kola jsou zato povéfena Ctyfmi UGlohami. Musime se
postarat:

1 aby vyrovnavala diference svych drah v zatackach,

2. aby kyvala neodvislé po nerovném povrchu,

3. aby pfenaSela pohon motoru na silnici,

4. aby se pfi tom dala Fidit.

Na tato Ctyfi ,aby" si odpovime tak jednodu$e, jak jen je mozno.
Prosime &tenafe, aby vénoval zajem slovim i kresbé zaroven.

O funkci diferencialu jsme mluvili.

Aby mohly pfedni poloosy zaroven kyvat v roviné svislé a

*) Angl. pfedni n&ahon.
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zaroven pohanét kola, jsou didmysiné zavéSeny na skiini dife-
rencialu.

Ocelové poloosy jsou ulozeny v mohutnych trubkovych
polonapravach. Obrazek ukazuje pravou polondpravu. V ni,
jako ruka rukavem, jde poloosa. Této svédomité ochrany poloos ne-
najdeme c¢asto u jinych konstrukci pfednich nahonl. Trubkovy rukav,
kterému fFikaji hoSi v dilndch také nohavice, je zavé3Sen péarem vel-
kych ok na skfini diferencialu.

Spojeni je obloZzeno koZenou kapsou, seSitou nebo snytovanou.
Kapsa udrZzuje na kloubech stalou lazen oleje.

Obé nohavice kyvou na nerovném povrchu a -nesou uvnitf tocCici se
poloosy.

Podrobnosti obrazku:

Oka, za néZ je polonaprava zavéSena na skfini diferencialu.
Kozena kapsa, jez se pfehrne na pfirubu skfiné a upevni.
Otvor ipro montaz tlumice.

LoZzisko spodniho €epu kola.

KoZena kapsa kolového kloubu.

LoZisko horniho ¢epu kola.

Lizko konce péra.

No g~ wdhE

DIFERENCIALOVE KLOUBY
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Dal§i skizza nam ukdze uspofadani pohonu.
Diferencialovy kloub (1) je spojen poloosou (2 S$kolo-
vym kloubem (3). Poloosa je u strany diferenciadlu zakoncena
ploSe a vlozena do pouzdra, viditelného na obrazku ma strané
3l pod Cislem 3 nebo na strané 28 pod timtéz cislem. U kola je
poloosa zakoncena kulovité a zaCepovana v mésicku kolového
kloubu. Viz obr. 25

Je tedy zafizeno, aby kola kyvala a toCila se pfi tom. Zbyva po-
sledni Ukol: umozniti soucasné fizeni kol.



KOLOVE KLOUBY

Podivejme se nejprve na druhy konec trubkové nohavice: je roz-
vidlen a dvéma kratkymi Cepy je v ném zavéSeno kolo. LepSimu néa-
zoru poslouzi kresba na str. 20. Tam také vidime tyCe fizeni, jejich
spojeni s koly a s hfebenem fizeni, uzavienym v pouzdfe.

obr. 24

Kdybychom jezdili po kolejich, staCilo by, aby hnaci poloosy sedély
pevné v nabojich kol. Kola se vSak nataceji do zatacek. UloZeni
poloosy je proto provedeno vn&j§im parem kloubd kolovych.
Zopakujme si tedy, Zze mame dva pary kloubl poloos: vnitrni,
diferencidlové avnéjsSi kollov é Jsou ovSem zakryty Kk ti-
Zenym'i-kapsami a dokonale chranény pfed necistotou, ve stalé
olejové lazni.

Laik si dobfe pfedstavi moznosti tohoto uspofadani, kdyz uvazi, ze
by mél v roztazenych rukou kola vozu. Vykyvy pfi propérovani ob-
starava par ramennich kloubd (diferencidlovych) a natateni do zata-
¢ek bychom naznacili pohybem v zapésti (klouby kolové).
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Srovnani ma nedostatky, mohl by se tfeba nékdo zeptat, jak si pak
pfedstavime hnaci poloosy, jdouci vnitfkem rukou, a to by byilo ana-
tomicky neproveditelné.

Zbyva jeSté popis kolového kloubu.

VnéjSi konec poloosy je kulového tvaru.

3ak ukazuje kresba, je zacepovan v kloubovém meésicku a s nim spo-
leCné zasunut do kloubniho pouzdra.

Pojmenovani dild:

1. Kulovy konec poloosy.

2. Cep.

3. Mésicek. A
4. Kloubni pouzdro.




Pod rozpojenymi dily je nakreslen sestaveny celek.

Mésicek kyve ve véalcovém pouzdie a poloosa kyve v mésicku. Tim
jsou zajiStény potfebné sméry pohybu pro fizeni vozu i pro jeho
pohon.

Timto provedenim, bohatym dimensovanim kloubl a poloos, uzavie-
nim os a kloubl do trubek a olejové lazné, postavil (konstruktér mimo-
fadné zdafily systém prfedniho néhonu.

Ukézalo se, Ze zajistil vozu dokonalé sezeni v zatackach i na hlad-
kém povrchu, kola nevifi, fizeni je jemné a snadné a po projeti za-
tdCky se samo vraci do stfedni polohy.

Masivni konstrukce odolava velmi prudkym narazim a domnénka, Ze
se pfi nehodach deformuji na pfedku vozu drahocenné dily nahonu,
v praxi padla. Poloosy jsou totiz zabezpeCeny pevnymi rourovymi
polonapravami.

obr. 28

RIZENI
Na brzdovych bubnech, jez odpovidaji pfeduréenym rychlostem, jsou
nakloubeny dvé tyce fizeni.
Systém Fizeni vysvétluje kresba.

Kazdé kolo méa svoji ty¢, vnitrni jejich konce jsou zachyceny klouby
na hfebeni Fizeni.
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Do hfebenu, ktery jezdi v pouzdfe ¥Fizeni, tukem naplnéném,
je zasunut pastorek volantové tyce. TyC je ipferuSena 11lu-
mi¢em, gumovou Hardy spojkou, jez chytd narazy, pokud preSly
ze siilinice do superbaiond a fizeni. Posledni zbytky narazd spolyka
pruzny kruh volantu.

Rizeni maZeme uzamknouti spolehlivym volant, zamkem.
Ridici tyCe jsou zachyceny t&sné& u osy vozu. Jejich délka se témér
rovha délce hnacich poloos.

Kola vozu Aero 30 HP je mozno vytaceti az do 37°

Spolu s tou okolnosti, Ze jsou také zadni kola vyhodné& upevnéna
pod svymi stfedy a omezuji (tak svlj boény pohyb na minimum, je
feSeni pfedniho nahonu Aero 30 dilezitou podminkou bezpecné
rychlosti nad 100 km/hod.

Promluvili jsme o spousté soucCastek, jeZ se staraji, abyste byl spo-
kojen s rucickou rychloméru.

Zbyva jesté rozumna otazka — brzdy!

obr. 29

1935

BRzZDY
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Vas viz leti, nabit energii pohybu, a tu musite zniéit, nékdy velrhi
rychle, ve ¢&tyfech pfistrojich, kterym Fikdme brzdy.

Celisti brzd se pfitisknou k vnitfnim plocham bubn@ a jejich
tfenim se pohyb zni¢i, proméni v neSkodné teplo.

Viz Aero 30 ma ¢&tyfi mechanické, vnitini &Celisfové
brzdy.



Nozni ped&l iruéni paka pulsobi na vSecky &tyfi brzdy. Ruéni
paku je mozno ustdlili, dobrzditi trvale, zatlaéenim pojist-
ného knofliku.

Ocelova lana zadnich brzd jsou vedena volné, takze se neza-
diraji a nevéaznou.

Klice brzd maji mazaci pfipojky, taktéz ru€ni brzda méa na spodu
paky mazaci pFipojku.

Popis zafizeni brzdy:

Packa brzdy.

Mazni¢ka brzdového Kklice.

Vactka brzdového Kklice.

Brzdové celisti.

Pero cCelisti.

Oblozeni celisti.

. Naboj se Srouby na upevnéni bubnu brzdy a kola, s maznickou.

N o o~ wpRE

Na tento celek se nasadi brzdovy buben a disk kola. Snimani bubnu
je tedy pfi revisi brzdy neobyejné snadné.

Ve vedeni brzdovych lan a v systému ruéni brzdy nastala zména
u nejnovéjsi serie vozd. Lana jsou vedena pribézné, takZe se jedna

dvojice brzd sefizuje jen na jednom konci lana. DalSi zlepSeni na
obr. 31
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Ruéni brzda dfive sama zaskakovala do ozubeného segmentu, nyni
zaskoCi jen tehdy, kdyz Fidi¢ zatiskne knoflik. Uvolni se jednoduchym
zatazenim a pohybem vpfed. Je-li paka dobfe mazana, samocinné
spadne, Slapneme-li na pedal. Zmény jsou naznacCeny na obrazku 29.

Tim koncime povrchni prohlidku vozu.

Moznda, Ze jsme zapomnéli pravé to nejdllezitéjsi, ze jste se vy,
milostivd pani, nezamilovala do téch dimysinych kloubl, ani do mo-
toru, ale do kapkovych svitilen, nebo do téch malych smé-
rovych lampic¢ek na blatnicich, jez vypadaji, jako by je olizl
vitr.

Hlavni svitilny maji tfi svétla, méstské, sklopené a dalkové a
sviti mimofadné daleko.

Vypadla nam ze seznamu dokonce i kola vozu a sluSi pozname-
nat, Ze jsou diskova, obuta do super balonl Bata 130 X 40. Jsou
dobfe vyvazena a puUsobi proto jako vydatny stabilisator rychlé jizdy.
Pfi poruSe pneumatiky sejmeme pomoci Sroubovaku chromova-
nou poklié¢ku a kolovratkem odSroubujeme p&t matek. Srouby
pravych kol jsou pravotocCivé, levych levotocivé.



JAK SE PROMENUJI PENIZE V KILOMETRY?

]Je to rozhodujici otazka. Penéz je malo, kilometrd mnoho!

Proto rozlozime motor a co k nému patfi, pokud mozno podrobné a
osobné projdeme vSemi misty, jeZ rozhoduji o vykonu a spotfebé.
Bude to prohlidka kouzelného zamku, v jehoz atrobach zapasi ohen
s Casem a vzdalenosti.

V NADRZCE

Benzinovd mlhovina jde do valcd nepatrnou dirkou, vyvrtanou
v trysce. 3e tedy nutno, abychom se docCasné zmenSili na nepatrny
rozmér 0.8 mm a s kapiCkou lihobenzinu vstoupili do Zailudku vozu,
benzinové nadrzky. 3e uzaviena pérovou zatkou, jez
umoziuje okamzité otevieni a okamzité uzavfeni plniciho otvoru.
Uspofi se tim cas pfi tankovani.

Plnici otvor je velmi Siroky, ¢imz je pamatovano na Setrné
jezdCe, kterym se pfi plnéni benzinu tfesou ruce.

V zatce je vzduchova trubi¢ka. Kdyby se ucpala, neSel by
do nédrzky vzduch, do karburatoru benzin a motor by se zastavil.
Do nadrzky plnime benzin i olej. Slozity mazaci systém, nut-
ny u Gtyftaktnich motor(, s Cerpadlem, C¢isti¢i, tlakomé&rem, olejovou
nadrzkou, pojistkami a potrubim, je zde nahraZzen nejjednodussSim
mazanim, smési. Nemusite se starat o stav cirkulujici zdsoby a ne-
musite najednou vypoustéli litry zkaZzeného oleje, postupné znehod-
nocovaného. MaZzeme stale Cerstvym olejem, pfidavanym po troSkach.
Olej pfilévame pfi tankovani a neni tfeba misit jej ve zvlastni na-
dobé. Okamzité se rozptyli, jestlize je to ovSem dobry a vhodny
olej. Smés je zelenozluté zakalena. Nadrzka pojme najednou asi
45 litrd paliva, takZze jste zbaveni na mnoho set kilometrd nepfijem-
ného plnéni a jeSté nepfijemnéjSiho placeni.

PInd nadrzka vazi pul centu a je proto upevnéna silnymi pasy, pod-
lozenymi plsti, aby se neprodfela a netekla jinudy, nez ma.
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KOHOUT.

Z nadrzky odejdeme benzino- eceemcccemmaraanas -
vym kohoutem, ktery ma
dvé Soupatkové uzaveér-
ky, Sroubky zajisténé. Je zaSrou-
bovan ve dné nadrzky a shora E—==F-
chranén  siténym  klobouckem :
pfed necistotou.

Pokud je paliva dostatek, je =
otevieno kulaté Soupatko nahradni | Gl j Wewn
hlavni.

Benziin pfitéka prodluzovaci
trubic¢kou; neteCe tedy pfimo

ze dna. obr. 32

Kdyz klesne hladina pod droven trubicky, otevieme také hranaté
Soupéatko néahradni. Palivo potom vytékad pfimo ze dna dir-
kou reservy. MnoZzstvi -paliva mezi otvorem trubicky a dirkou ve
dné staCi asi na 20 km jizdy.

POZOR!

Pfi plnéni paliva musime uzavfit Soupatko -reservy, aby nena-
tekl olej dirkou ve dné pfimo do karburétoru.

Nékteré vozy maji zjednoduSeny benzinovy kohout. Hlavni zasoba
te€e, vytahneme-li Soupatko do prvni polohy. Reservu otevieme, oto-
¢ime-li Soupatko k sobé a povytahneme do druhé polohy.

KARBURATOR

42

V motoru se spaluje smés vzduchu a jemné benzinové mlhoviny, vy-
buSna smés. Tu pfipravujeme v pfistroji, nasazeném >m motoru,
v karburéatoru. Karburator je znacky Amal a ma dva dily: ko-
moru iplovalkovou a komoru Soupatkovou. V prvé se
reguluje pfitok benzinu, v druhé se rozpraSuje pali-
vo do vzduchu a v rlzném mnoZstvi vpousti do valcQ.

Palivo pfiték4d do plovdkové komory ohebnou trubkou. U né-
kterych voz(l je pod domeckem komory ¢isti¢ paldiva jehoz
vnitfek popisujeme na strané 43 (1). U jinych vozl je &isti¢ n &
dobkovy (viz obr. 83), zavéSeny na trubce. V CistiCich se zachyti
smeti, prach, Satovina, kapky vody, jako v kontrolni stanici.
Vstupme nyni do komory, uzavirané kuzZelovym koncem plovako-
vé jehly (2. Je to uzaviraci ventil, regulace pfitoku. Jak-
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mile se komora naplni, plovak stoupne a vynese zaroven jehlu. Pfi-
tok se uzavie! Kdyz hladina klesa, klesa plovak s jehlou, pfitok se
otevird. Jehla je v plovaku zachycena pliskovou pojistkou
(3) na plovaku pfiletovanou.

Na vic¢ku (6) komory je tlac¢itko (5), kterym mdlzeme karburator
pfeplavit. Ma to svoji cenu za velmi chladnych dnl, motor se opije
nadbytecnym palivem a ma lepSi naladu 'ke startu.

Pokud ov8em staCi pravidelné nataceni s pfivienym hlavnim pfivodem
vzduchu, nikdy nepfeplavujeme. Se stén valcl a s lozisek se zby-
teCné smyva olej, nassaté palivo se usazuje na dné motoru, valce
se mohou pfehltit. V chladnu pfeplavime.

Tlacitkem se pfesvédCujeme pfi poruSe, je-li komora naplnéna.

V okraji vicka je odvzduSnovaci dirka (6). Na vicku vidime
déle upevnovaci Sroubek (4). Ten uvolnime, chceme-li vicko
odSroubovali.

obr. 34

ROZPRASOVANI
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Princip (rozpraSovani paliva do vzduchu je velmi prosty.
Kdybyste do skleni¢ky, naplnéné benzinem, ponofili trubiCku a fou-
kali pfes jeji okraj, rozpraSovali byste benzin do vzduchu. Viz obr. 34!
Pisty si dostatecné rychle nassavaji vzduch. Je pouze nutno vést jeho
proud difusérem (1) a nastavit mu do cesty ,trubicku, ponofe-
nou do benzinu", misici komlrku (5).

Protoze velmi zalezi na jakosti smési a na jejim mnozstvi, musime
do 'trubiCky nasadit trysku pfesné navrtanou, udrzovat pod ni za-
sobu paliva a hladové valce krmit podle potfeby, posouvanim
Skrticiho Soupatka (4). Jim otvirame a zavirame ,plyn".
Aby smés neménila své kvality pfi rGzné poloze Soupatka, je v ném
zavéSena kompensacni jehla (2. Hrdlem (3) je karburator
spojen s motorem.



V SOUPATKOVE KOMORE

Nyni se rozlou¢ime s vnittkem plovakové komory, kde jsme pfed
okamzikem preruSili prohlidku.

Vstoupime Sikmym kanalkem (6) do Soupatkové komory
karburéatoru. Palivo te€e spadem do duté matky (7), zaSrou-
bované zespodu a pfidrZzujici komoru plovakovou na misici. Kdybyste
ji vySroubovali a peclivé ulozZili dva tésnici krouzky (8), jez se
snadno ztrati a Spatné hledaji, objevila by se hlavni tryska (9).
Je to maly, jemné provrtany Sroubek. Kanalkem nate€e pod trysku
palivo a stoupne az do urcité vySe, fizené polohou a vahou plovéku,
podle zakona spojitych nadob. Dirka hlavni trysky méfi necely mm*_
takze se ji sotva protdhneme d o~nTTTfci ficTmdlrky (1Ql

Ma podobu dlouhého, dutého Sestihranu. Rozhlédnéte se v ni a
spatfite u stropu svislou jehlu, kterd se ponofuje a zase stoupd, po-
dle toho, jak noha fidiCova pfidava plynu! Je to brzdici (kom-
pensacni) jehla (11). Co brzdi? VaSe penize!

Je zavéSena v Soupéatku (12), ovladaném pedélem plynu a
spojovacim vedenim k pacce (13).

Soupéatko nosi jehlu vys nebo hloub&ji a lim se dociluje, Ze je pfi
velkém ,plynu" v komlrce vice benzinu, nez pfi malém, Ze jde tedy
pfi vysSich otackach vétSi mnozstvi benzinu z trysky do proudiciho
vzduchu. Je o tom nékolik dalSich Ffadek na str. 141—142.

Brzdén a ovladan Soupatkem (12), proudi vzduch difusérem, vyssava
z trysky palivo, jez se rozbiji v miliony drobounkych kulicek. Tvofi se
vybusSna smeés, za vSech otaCek stejné kvalitni potrava vaseho motoru.

SPOUSTECI KLAPKA

Kdyz se studeny motor rozbiha, potfebuje bohatSi smési. Proto je
karburator Amal vybaven spousStécim zafizenim. Ovladate je
tahélkem, pfipevnénym na desce vozu. Ocelova struna vede k p&ac-
ce (14). Packa je nasazena na hrideliku oto¢né klapky (15).

Jestlize zatdhneme, klapka se otoCi a postavi se do cesty vzduchu.
Difusér se uzavie. Tim okamzikem nemlZe motor nassavat vzduch
hlavnim hrdlem a uvede se v ¢&innost pomocné zafizeni, které zpl-
sobi obohaceni smési.

Jezdci fikaji, Ze uzaviraji hlavni pfivod vzduchu a ¢ini tak pfi startu
za chladnéjSiho pocasi, nebo i za jizdy, brzo po startu, pokud stude-
ny motor Spatné tahne.

OvSem, kdyby klapka uvazla, nebo kdyby ji fidi¢ zneuzival, motor by
se hltil pfebytkem benzinu.

45



Kvalitu smési avol mobé&h motoru fidime dvéma sroub-
ky, vodorovnym (16) a Sikmym. Jak, to je vysvétleno na strané 141.
Karburator je upevnén dvéma Srouby na motoru, na tésnici podloZce,
takze ssaci potrubi jde plastém valcd a smés se predehfiva.

Obéh motoru

S proudici emulsi, jez se stykem s chladicimi prostorami véalce trochu
ohfeje, vstoupime do motoru.

Motor je maly, ohnivy ddm, kde se z podivné nafty, dozralé pod
zemi, vytvofi 30 HP.

Jinak feCeno, je to spalovaci, benzinovy, vodou chlazeny, dvouval-
covy, stojaty, dvoutaktni, tfikanalovy motor, obsahu 0.998 ccm, s vy-
konem 30 kofiskych sil.

Jak se to projevuje v praxi, to je vyznamna podrobnost, na niz jsou
Casto zvédavi komisafi pfi Fidi€skych zkousSkach.

Jdou dokonce tak daleko, Ze se majiteld dvoutaktl ptaji na obéh
motoru ctyftaktniho, coZz neni dosti taktni.

Ctyftakt a dvoutakt, boj dvou motorovych ras, dvou principl, dvou
vyrobnich Skol!

Dvoutakt pravi: Jsem nesmirné jednoduchy!

Jsem pracovitéjSi: na jeden pracovni zdvih pistu mam jen jeden po-
mocny! Ctyftakt se tfikrat rozmysli, neZ jednou zabere. Ze &tyf zdvihd
pistu jen jeden je pracovni. Vykon litrového dvoutaktu se teoreticky
blizi vykonu dvoulitrového C¢tyftaktu, vykon dvouvalce se pruznosti
rovnd vykonu ctyfvélce!

Budoucnost rozhodne tento spor.

PRACOVNI OBEH CTYRTAKTU
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|. takt: ssani. Obr. 35!

Pohyb pistu: Shora dold j aZz do dolni mrtvé polohy.

Dé&j ve valci: Je otevien ssaci ventil a pist, jak jde dold,
ssaje z karburatoru cerstvou smeés.

Poloha ventill: Ssaci (B) otevien, vyfukovy (A) zavien.
Svicka: Bez jiskry.

Il. takt: komprese.

Pohyb pistu: Zdola nahoru f az do horni mrtvé polohy.
Stoupa, stlacuje pfed sebou nassatou smes.

Déj ve valci: Jak pist tla¢i pfed sebou smeés, jeji tlak a teplota
stoupaji.



Poloha ventilG: Oba uzavieny.
Svicka: Bez jiskry. Uz se v8ak chysta: jakmile pist
bude 4—10 mm pfed horni mrtvou polohou, pfeskoci
jiskra. Pravé vCas! Smés je stlatena a zapalena a dobfe
prohofi, nez se pist zatne vracet.

Dobu, o kterou se smés zapali dfiv, nez pist dojde az
nahoru, nazyvame pfedstihem.
Chceme, aby v okamziku navratu pistu byla smés jiz
v plném ohni. Zapéalime ji tedy dfiv, aby méla Cas pro-
hofet. Je to jako na lovu: stfilime pfed zajice, aby
byl v plném ohni, az tam skoci.

Il. takt: prace.

Pohyb pistu: Shora dold j

Déj ve véalci: Pist je tlacenplyny,vzniklymi zapa-
lenim smési, které se prudce rozpinaji, konaji uzi-
te€nou praci, daji mechanismu vozu hnaci naraz.
Stane se tak pouze jednou za Ctyfi takty.

U dvoutaktu dvakrat. Ke konci ta'ktu zbudou ve valci
spalené vyfukové plyny.

Poloha ventill: Oba zavieny. Teprve pfed kon-
cem taktu se za€ne otevirat vyfukovy ventil.
Svicka: Bez jiskry.

IV. takt: vyfuk.

Pohyb pistu: Zdola mahoru. j

Déj ve valci: Spalené plynyjsoutlaceny do vyfu-
kového potrubi, valec se vycisti.

Poloha ventillG: Vyfukovy otevien, ssaci zavien.
Svic¢ka: Bez jiskry.

Potom se pist vrati do horni mrtvé polohy, zacne
klesat, pfi tom se otevie ssaci ventiil, valce se znovu
plni, pak se smés stla¢i, zapali a rozpina, zbudou spa-
lené zbytky, ty se vyfouknou a tim je pokazdé skon-
¢en pracovni obéh ¢tyftaktniho motoru.

Pist Sel dvakrat nahoru, dvakrat dold, tfikrat se prace
spotfebovala a jenom jednou vyrobila.
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obr. 39 obr. 40 ~

Obrazky: Dvoutaktni pist, krouzek a pistni
cep.

Motory Aero jsou dvoutaktni.

Po kazdém taktu pomocném nasleduje pra-
covni, vybuchl je dvojndsobné mnozstvi, od-
padly ventily, motor je idealné jednoduchy
a spolehlivy.

Konstruktéfi vidi v ném budoucnost.

Do serie motord Aero 30 3la tovarna s péti-
letymi zkuSenostmi. Nikdo dosud nevyrobil
u nas tolik dvoutaktnich automobilovych mo-
torll a tak dobrych, jako vyrobci malého vozu
pro velké cesty. Aero zacala kdysi jednoval-
cem a tak i my, v zajmu kandidatd fidiéské
zkousSky, zacneme jednoduSe, jednovalcem.

PRACOVNIi OBEH TRIKANALOVEHO DVOU-
TAKTU
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I. takt: ssani a komprese. Obr. 41!

Pist jde nahoru. Neni to takovy pist
jako u cCtyftaktu, nahofe vypoukly nebo rov-
ny. M4 vystupek, deflektor 3ak pist
stoupa, odkryje si spodni hranou ssaci




kanal S, spojeny s karburatorem. Stoupanim pistu vznikl ve skfini
podtlak a Cerstva smés proto rychle vnika do motorové skfiiné.
Tedy pozor: Smés jde u dvoutaktu nejprve pod pist.

Nad pistem ve valci se zatim stlaCuje smés z pfedeslé dodav-
ky, je tam komprese.

Pohyb pistu: Nahoru { az do horni mrtvé polohy.

Je to tedy velmi jednoduché: kdyZz se ipod pist nassava, nad pistem
se stlaCuje. Tyto dvé funkce tvofi spole¢né prvni takt dvoutaktu:
ssani a kompiresi.

Déj pod pistem: Otevienym ssacim kanalem vnikd pod pist
Cerstva smés z karburatoru.

Déj nad pistem: V Uplné uzavieném valci stlacuje se smés z pfe-
deslé dodavky.

Svicka: Az stoupne pist o délku pfedstihu pod horni mrtvou po-
lohu, preskoéi jiskra a zapali smés.

Il. takt: prace a vyfuk.

Zapalena smés hofi! Plyny se prudce rozpinaji, tla¢i pist dold, da-
vaji motoru pracovni néaraz apfi tomse dole, pod pistem, v mo-
torové skfini, stlaCuje pfipravenad smés. Je tu tedy komprese, ale
spodni, pFipravna.

Ke 'konci pracovniho taktu zbudou ve valci spalené plyny. Chtély by
ven! Uz vSak si odkryva klesajici pist okénko vyfukového kanalu.
Plyny unikaji do potrubi a do vyfukového tlumice.

Pist potom klesa jeSté nize a pfi tom stale komprimuje obsah skfiné.
Co se stane?

Naproti okénku vyfuku, ale o néco nize, je otvor pfefukového ka-
nalu. Ten je spojen s motorovou skfini a jak se odkryje, napjata
smés vyfoukne do valce, nad pist. Zene pfed sebou zbytky vyfuku.
Vystupek pistu, jako  rozumny strazce, ohne v&asjeji proud, aby se

rozlila stejnomérné a prohnalazbytky spalenin do  kanalu vyfukového,

skoro uz zavfeného.

Rikame, Ze se tim provede proplachnuti a stejnomé&rné naplnéni valce
bez Skodlivych hnizd, ktera zhorSuji spalovani.

Pohyb pistu: Dold j az do dolni mrtvé polohy.

Déj ve valci: Nad pistem: zapalend smés se rozpina, tlaci pist,
dadvd motoru pra co vini naraz. Ke konci pohybu se otevfie
vyfukové okénko a spalené zbytky zacnou proudit z véalce. V tom
otevie pist také protéjSi okénko, tim vpusti novou smeés.

Déj pod pistem: Prostora skiiné je Uplné uzavfena, smés se stla-
Cuje, jeji tlak a teplota stoupaji. Ke konci taktu otevfie pist okénko
pfrefukového kanéalu a napjata smés pfefoukne nad pist, do
vélce. Zene pfed sebou spaleniny, proplachujic valec.
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Svicka: Bez jiskry.
Motor Aero 30 ma dva valce. Takty se stfidaji. Kdyz je v prvém
valci takt prvni, v druhém je takt druhy.

Dvojnasobkem pracovnich taktl (rovnd se vykon dvoutaktniho motoru
teoreticky vykonu c&tyntaktu o dvojnasobném obsahu. Dvoutaktni dvou*
valec ma pruzny zabér Ctyftaktniho Ctyfvalce.

Je nejjednodusSim moznym typem vybuSného motoru a ipfece doci-
luje mimofadnych vykonl. Jeho vyroba vyzaduje ovSem (sloZitych zku-
Senosti, jez shromazdil konstruktér na péti druzich motord Aero:
500 ccm, 660 ccm, 750 ccm a 1000 ccm 20 HP, 1000 ccm 30 HP, ne-
pocitame-li typy pokusné.

VSTOUPIME DO MOTORU!

Karburator je pfipevnén pfimo na motorovém plasti. Stény valcd jsou
chlazeny vodou. Proudi chladnd zespodu, gumovou trubici z chladice,
ohfiva se o stény valcl a hlavy, odniméa jim zbyte¢né teplo a ohfata
odchazi horni trubici zpét do chladiCe. Koluje.

Nékteré motory mivaji cerpadla, jez vodu motorem nasilné proha-

tézich. Karburéator je pfipevnén na vnéjSi sténé motoru dvéma Srouby.
Mezi jeho hrdlem a pfirubou na valci je plasticka vloZzka, tésnéni.

Kdyby se poruSila, ssal by motor fa leSiny vzduch a pomér smési
by se zménil. Karburatorem projdeme do plasté, kde se déli chodby
k ssacim otvorim obou valcd. Jsou to ssaci kanéaly.

Pozor! Ted pravé v prvnim valci vybéhl pist svym spodkem nad
okénko! Jak stoupal vzh(ru, vytvofil podtlak dole ve skfini. Skfin
hladové Ceka, nassava smés a vas vtdhne sebou. Pod pist! Prohlidka
pokracuje!

Ploveme v ,kartéru", jak se Fikd skfini, v oblaku benzinové milhovi-
ny, smiSené semné rozptylenym olejem. Olej se pfi tom c¢astecné
odlouci, orosi loZiska acepy klikového hfidele, ojméni loZiska a
pistni C€ep. Prohlédnéte si dokonalé zpracovani klikového mecha-
nismu! Ojnice maji dvoufadova, jehlova lozZiska.

Pist dobéhl nahoru a my se skréime ke dnu, tam kde jsou vypou-
Stéci Srouby. Svicka zapali a explose vystieli pist smérem doll! Po-
vaZzte jenom, Ze tento pohyb Zene va$ roadster po silnici stovkou!
Jak pist klesa, obsah skiingé se zhustuje. Spatné se dycha v té sp o d-
ni kompresi!

Vyjdéte tedy postrannim kandlem, jenz vede z karteru nahoru do
valce a zatim je uzavfen leticim pistem!



SESTAVA MOTORU 3 HP.
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Ted skonéil vybuch! Midzeme vstoupit: pfefukovy kanal se
otvira, smés dobfe stlacena rychle unikd a nese nas s sebou nahoru
nad pist.

Letime do valce a ted je tu deflektor, vystupek pistu!l Ten stoji
v cesté a obrati proud smési vzhdru. Nepospichejte! Pfed novou
smési totiz prchaji vyfukové plyny. Otevienym okénkem vyfukového
kanalu jsou tlaceny z valce, ktery tak nova smeés proplachuje.
Prohlédnéte si pist! Jsou na ném navleCeny pistni krouzky
v Uzkych dradzkéach. ZajiStuji dokonalé tésnéni pistu v jemné vy-
brouseném valci. V pistu je masivni pistni ¢ep, provleCeny za-
roven hornim okem oj nice. Viz obr. 39

Byly by tu podrobnosti, na pfiklad otazka, pro¢ jsou i v pistu zvlast-
ni okénka? Je to véci technikl a jejich vypodtd, na néz ted nemame
dosti Casu.

UZ je tu vybuch! Nahofe, vhlavé valce, se zablesklo, jiskra pfe-
skoCila mezi elektrodami svi¢ky, oba kanaly, pfefukovy
i vyfukovy, jsou zavifeny a ve spalovacim prostoru zaplanul vybuch!
Pist byl pravé v nejvySSi poloze. Smés prudce hofi, tvofi plyny, pist
je tlaéen dold.

V ohni a zmatku hledejte cestu z vélce, vychod v nebezpeci!
Spalovaci prostor je prozatim uzavien a vSechen napor explose vy-
rdbi pravé téch 30 HP.

Uz se vSak otvira okénko do vyfukového kanalu, spalené plyny se
hrnou ven a vynesou kandidaty Fidicského uméni do kaminek
vyfuku. U nejnovéjSich sérii jsou opatfena chladicimi Zebry.

obr. 44

Pak proletime vyfukovou rourou, pofadné ucouzenou, pod
levy blatnik, do hudebniho nastroje, tlumice vyfuku.

Projdéte jesté kratkou trubkou, na konci zploStélou a jste venku, na
zdravém poveétfi.



Metodou ponékud détinskou jsme poznali principy motoru, o némz
se dovede rozumné rozpovidat tak malo starych automobilist.

obr. 45

CHLAZENI

Podminkou prace motoru je teplo, ale vSeho s mirou!

Nedostatecné chlazeny motor by se zadfel. Olej se sice stard, aby
nenastalo suché tfeni mezi plochami pistl a valcl, loZzisek a &epd,
aby tenka olejova blanka oddélovala kov a zprostfedkovala kapali-
nové treni.

SniZzeni pracovni teploty provede vSak jen G€inny chladici systém.
Motory motocyklové byvaji chlazeny vzduchem. Je to levné a jedno-
duché. Aero 30 md thermosyfonové vodni chlazeni.

Chladi¢ ma nahofe nadobu (1) uzavienou plnici zatkou
(2. Voda protékd blokem lamel (3), tenkosténnych trubicek,
prochlazenych proudem vzduchu a vytéka spodnim hrdlem a
rourou (4. Vchladicim plasti motoru se ohfeje, stoupa a
horni gumovou trubici se vraci do chladice hornim hrdlem (6).
Tento obéh, naznaCeny na obrazku, nezavisi na zadném mechanismu,
neni tu Cerpadla a neni tfeba pomocného chlazeni vétrnikem.

Porucha je tedy vyloucena.

V zimé zakryjeme ¢&ast plochy pfikryvkou. Misto vodou naplni-
me nemrznouci smeési.

Vodu mdzeme vypustiti kohoutkem, nasazenym na spodni roufe,
v nejnizSim bodé celého systému. Je uzavien matkou a povoli se
ruéné. V plnicim otvoru chladice je pfet okova trubicka,
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uzaviend ventilkem, ktery se otevie pod 'tlakem pary nebo vody,
teplem roztazené. Vede pod vlz. Zabranuje zbyte¢nému Ubytku vody.
Podminkou ucinného chlazeni ve vysSich otackach je ovSem pohyb
vozu a dostatecny obsah vody. Obéh vody se nesmi pferuSili tim,

Ze by jeji hladina klesla pod rovinu horni hadice.

ELEKTRARNA VOZU.
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Automobil potfebuje elektricky proud pro fadu pfistrojd: pro svi-
tilny, smérova svétla, osvétlemi z@xacky, stopku,
osveétleni rychloméru. V téchto spotfebitelich jsou
Zarovky rGzné svitivosti, zivené proudem nizkého napéti
6 V. Proud 1éhoZz druhu Zene také elektromotorky startéru,
stirace deSté a houkacku.

Do svicek je tfeba proudu vysokého napéti. U nékte-
rych automobild je vyrabé&n zvla$tni magnetkou. Rikame pak, Ze maji
magnetové zapalovani.

Viz Aero 30 ma zapalovani bateriové. Proud vysokého na-
péti je vyrabén z proudu Sestivoltového ve dvou transformacnich
civkach.

SPINACI
SKRINKA

SVIiGKA &

PRERUSOVAC

DYNAMO obr. 46

DalSi podrobnosti o elektriické soupravé jsou na str. 143 az 158.
Dynamo napaji spotfebitele a pfebytky iproudu uklada do b a-
terie.

Zapinani rlznych spotfebitelll obstardvd spinaci sk Minka. Vsu-
nujeme do ni spinaci kli¢ek. Ze skfinky vidime na desce vozu
jen upevinovaci matku (1), viz obr. 47!, a kontrolni své-
télko (2. Plast skfinky (3 snéabojem skfinky (4) je za
deskou.



Okruhy skfinky jsou zapojeny do
¢tyf poloh, pir €emz také
rozhoduje, je-li klicek zasunut do
polovice nebo uplné. Pfehled
okruhd je na strané 60. Pfe-
hled pfipojek kabell je
na str. 159.

Otvirati skfinku se nedoporucuje!
Zvlastni vypinace maji
osvétleni rychloméru, smérova
svétla, houkacka, stiraC a stopka.
Stopka sviti, jakmile seSlapneme
pedal brzd.

Rozvod proudu je proveden
siti kabeld rGzné dimenso-
vanych a jednotlivé okruhy chra-
ni pojistky. Zapojeni pojistek j
je na str. 150.

obr.
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Do vétsiny pfistroji je veden zaporny proud hmotou vozu, uze-
meénim. Hlavni dily této malé elektrarny jsou znacky Scintilla.
Velmi vhodné je umisténo dynamo. Spojkou je nasazeno pfimo na
h¥ideli motoru, takze odpadl feminek. Dynamo pracuje v bloku s mo-
torem. Je k nému pfistup z fidicova mista.

PFferuSovac je rovnéz pfimo spojen s hnaci soustavou, nasazen
na hfideli dynama. Pfedstih je fiditelny packou, upevnénou
na desce vozu a bowdenem. Lanko je upevnéno na pferuSovaci
Sroubkem. Viz obr. 49!

\ obr. 50

Z preruSovace jde Sestivoltovy proud do primarniho vinuti
civky. Kdykoliv se prferusi, vznika v sekund&rnim viinuti
civky proud vysokého napéti. Civka je chranéna odporem (1),
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upevnénym na porculanovém isolatoru a kondensatorem (2).
Svickovy kabel je zasunut do isolované casti (3). Pfipojkou (4)
je civka pfiSroubovana ke sténé vozu a zarovefl uzeména. Proud vy-
sokého napéti je veden do elektrod svicek, kde preskoCi
jiskra v pravy okamzik. Viz ma dvé civky Scintilla, pro kazdy valec
SVoji.

Kontrolu elektrické soustavy obstardvd Cervené sveétélko, jez
zhasne, jakmile za€ne dynamo dodéavati proud. Ampérmetr hlasi,
jakd je intensita tohoto proudu a kam jde, zda se spotfebuje, nebo
hromadi v baterii.

obr, 51

BATERIE

Zasobarnou proudu je baterie 6 V, kapacity 60—80 AH. Byla umi-
sténa u prvnich sérii v pravém pfednim blatniku, u pozdéjSich
v levém. U téchto vozl ji vyjmeme zvenéi, kdyZz odstranime plecho-
vé viko. Baterie ma v pevné skfini (1) tfi ¢lanky (3), spojené za
sebou. Dopliiujeme je zatkami (3). Svorka zaporna (2) je uzeména,
kladna (4) je spojena se siti kabell.

Skonéime prohlidku hlavnich dild vozu. V pfistich kapitolach popi-
Seme jejich praktickou sluzbu a podame navod, jak o né pecovati.
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obr. 52 NA PALUBE



Je sice pravda, Ze viz Aero najezdi tisice kilometrd bez obsluhy.
Pravidelnou péci zachovame mu 'mechanické mladi a prokazeme lim
stroji mimofadné pratelstvi. Budeme odménéni mimofadnym vykonem.
Drivéjsi stoleti ucilo €lovéka lasce k prfirodé. Neni pry to uSlechtilé
Slapat po travniku a lamat vétve stromd.

| stroje vznikly z pfirody, z hluboké izemé&, z ohné a z prace. Muz,
ktery Slape ipo hodnotach nového automobilu, neni uSlechtilym

Clovékem.

Na palubé Aero 30

Dovolte malou prohlidku vS8eho, ¢im fFfidi¢ ovladéa rychlost
asmér.

Rizeni automobilu je zmechanisovana funkce, pravé tak jako chize
pésky.

MlZeme se dopustit chyb, jez nedobfe skonéi, ale vyhneme se jim
zcela urcité, pozorujeme-li svédomité jizdni drahu.

Mechanické pohyby rukou a nohou jsou jenom odrazem Fidicské po-
zornosti a osvojime si je po prvnich mésicich samostatné jizdy.
Volant spojuje mozek se strojem, clovéka s hmotou.

Pokud jedete pfimou cestou, vyrovnavate samocinné drobné zmény
sméru. VaSe ruce spocivaji klidné, ale pevné na pruzném Kkruhu,
svét utika koilem vas a teprve nahla prekdzka vas vyruSi a donuti
k rychlému rozhodovéani. Zastavit? Pfidat a pfedhonit nebezpec€i?
Smim vibec zastavit? Jsem na suché cesté? Mohu se vyhnout? Mohu
pfidat, mdm volnou cestu?

Pfi kazdém tomto rozhodnuti vykonaji nohy a ruce ur€itou -skupinu
pohybll, ¢asem > osvojite pro vSechny pfihody takové fe3eni, jez
dobfe sikonci.

Jezdéte opatrné v prvnich mésicich jizdy!

Jezdéte jeSté opatrnéji v téch dalSich!

VOLANT
Najdéme nejprve volant!
Carovny kruh a kolo Sitéstény Campbella, Chirona, Junka!
Ma tfi pruzné paprsky a velky kruh (2).

ZAMEK

Pod nim je zamek (3), neztratte klicek!
Uprostfed volantu je tla¢itko houkacky (2). Stisknéte, stejné
to netroubi! Pouzijte zatim trubiky (9).
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OKRUHY SPINACI SKRINKY

0
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klicek zasunut na polovic

klicek zasunut zcela

klicek nelze zasunouti

Rozsviti se kontrolni své- Je spojeno zapalovani,

télko

Je mozno zapojiti osvét-
leni méfice

Ampermetr ukaze vybi-
jeni

Tyto okruhy zdstanou
spojeny i kdyz klicek
ze skfinky vytahneme

vSe jako shora
a mestska svétla
a zadni osvétleni

Tyto okruhy zUlstanou
spojeny i kdyz klicek
ze skfinky vytdhneme

houkacka,
stira€ desté,
smeérovky
(maji vlastni
spinac),
stopka
(spojuji auto-
matic. brzdy)

v8e jako shora
a meéstska svétla
a zadni osvétleni

vSe jako shora
ale sklopena svétla
a zadni osvétleni

klicek neni mozno vytah-
nouti ze skfinky

v8e jako shora
ale velka svétla
a zadni osvétleni

klicek neni mozno vytah-
hnouti ze skfinky

Startér ma samostatny privod proudu a spina se

pedalem.

Kontrolni svétélko zhasne, kdyZz se motor roztoci.
Ampérmetr méfi neustéle.
Pojistky chrani pfislusné okruhy. Viz str. 150.



SPINACI KLICEK

Vzdyt neni zasunut spinaci kli¢ek (4)! Str. 58
Polohy kli¢ku vysvétlujeme na str. 60.

SPINACI SKRINKA

Za klickem, na pohled jednoduchym, je spinaci skfinka s pfi-
vody kabell. Viz obr. 47!

Pod klickem ¢ekd kontrolni svétélko (5), které se u dfivéj-
gich modell vozl Aero se zadnim nahonem rozsvécovalo teprve
v zapalovaci poloze klicku.

Svétélko zhasne, jakmile se rozto¢i dynamo. Pravi mam: ,VSecko je
v pofadku, dynamo pracuje, 'podivejte se na ampérmetr, j a k!"

USTREDNi MERIC: AMPERMETR

Ampérmetr (6) je na astfednim meéfFic€i (7) a jeho osvét-
leni zapneme vypinacem (8).
RYCHLOMER, DALKOMER, HODINY

Velkad ruCicka rychloméru (10) ukazuje rychlost vozu, v okénku
dalkoméru vyskakuji souéty kilometrl, celkovy a dennf.
Denni se odtaci zezadu hridelikem. Druhym hfidelikem se natahuji
osmidenni hodiny (12).

Ustfedni mé&Fi¢ je osvétlen zelenym, stinénym svétlem, jeZ se rozsveé-
cuje vypinacem (8).

SMEROVKY

Poblize volantu je packa (15) smérovych svétel (16). Svitilny
jejich jsou aerodynamicky maskovany a upevnény na blatnicich.

STIRAC

Stira¢ desté (17) je na sklopném skle a zapojuje se packou
nebo knoflikem pfimo na motorku.

UZAVERKA VZDUCHU

Pod kontrolnim svétélkem je chromovany knoflik tahélka uzéaveér-
ky vzduchu (18).

PREDSTIH

V jeho ibliz>keosti je pfedstihova packa (11), spojena bowde-
novym lankem s pferuSovacem. Packou fidime miru pfedstihu. U mo-
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deld 1934 pfidavame predstihu d o le v a, u modeld 1935 do prava.
Pfi startu je packa ve zpozdéné poloze, potom se pfida az do té
miry, kdy by motor zacCal klepat; ozve-li se 'klepani pfi jizdé do
kopce, trochu snizime.

TYC PREVODU

Nyni zkusme dalSi -nitky, jimiz se kroti silni¢ni robot. Jde pfedevSim
o nitku dosti tlustou, zakoncenou velkou ikouli a spojujici fidice
s prevodovkou. Nafizuje niz8i nebo vy$si schldky kolecek, jede-li
vlz do kopce nebo pfili§ zvolna. Jde tunelem, vedenym nadrzkou,
sedi v kozeném l0zku, je zakonéena kouli (19). To uz vS8ecko zname.
Chcete se naucit rychle ménit pfevody pfedniho nahonu?

Tedy se ni€emu novému neucte! Jen pamatujte:

1
|

obr. 54
Y
= PrvnirychlOst je pod rychlomérem.
S oA Druha rychlost je u vaSeho ikolena.
A Tfeti rychlost je pfimo vpred.

Zpatecni pfevod je proti jednicce.

Poloha neutréalni je mezi témito Ctyfmi. PfesvédcCite se o ni
tim, Ze mdlzete pakou volné kyvat zprava nalevo.

Koule je pfi ruce a rychlosti se zasunuji velmi pohodiné. Kdyby ty¢
vazla, nakapeme oleje na tu &ast, jez je vedena k0zi.

KOHOUT
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Pod nadrzkou je dvou Cestny be.nzinovy kohout (20).
Hlavni Soupatko méa kulatou obrubu, tou te€e benzin az ipo vrcholek
trubiCky. Pak musime otevfiti také hranaté, reservni Soupatko. Viz
str. 42!

Palivo odtéka dirkou ve dné. Reserva nads doveze asi 20 km.
Pfijemny pocit je pni prohlidce podlahy, pfikryté gumovym kober-
cem. Zmizel mékdejSi tunel kardanu, je tu dosti mista pro osobu,
sedici vprostfed.



PEDALY
Kde jsou pedaly, jak pracuji?
Po pravé noze je pedalek plynu (21), nad nim pedal nehluc¢-
ného startéru (22). Pfi startu seSlapujeme tedy zaroven oba, coz
je spravné. Pfidame plynu a motor lépe chytne.
Vprostfed je pedal brzdy (23), leva noha se stara o pedal
spojky (24).
Padka ruéni brzdy (25 je nizko u podlahy, u levé ruky. U vozl
poslednich sérii nezapada samocinné. Teprve tim, Ze vtiskneme z &
padKku (26), zabrzdime trvale. Chceme-li ji uvolnit, zatAhneme prosté
smérem k sobé. Nékdy povoli sama, kdyz seSlapneme pedal.

POZOR: PALEC DOLU!

KLIKA

Zbyva tu jeSté otdzka: Kde je rucni startér? Kde je nataceci
klika?

Ah, klika! Symbol pevnych svall! Vezmete ji do ruky malokdy!
Moderni elektromotorické startéry maji takovy vykon a tak vyhodny
pfevod, Ze natoli motor pokazdé, ikdyZz vibec jde natodit.
Chceme-li nasaditi kliku, musime odklopiti C€ast chladiCové mfizky.
Kliku je nutno zatlaCit dovnitf, ipo natoCeni motoru sama odskod&i.
Ru¢ni nataceni, které mzeme provést klikou, nasazenou pod chladi-
¢em, slouzi prfedevSim uvolnéni velmi zatuhlého motoru. Jakmile se
trochu uvolni, zapneme elektricky startér.

VIKO DYNAMA

Vprostfed Sikmé C¢asti podlazky je plechové viko dynama apfte-
ruSovace (27).

Tam, pfimo na ose motoru, se ota¢i dynamo, spojeno s baterii a spi-
naci sikfinkou. Na jeho Cele je pferuSovac, spojeny scivkami
apfivody proudu. Od pferuSovace vede bowden k pacce pred-
stihu.
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ZAMEK DVERI

DUlezitou mali¢kost si ukazme na dvefich, totiz pojistku zamku
(28). Jestlize posuneme pojistku k sob&, nemohou se otevfit. Neza-
pomefime, Zze Aero 30 m& moderni systém dvefi, jez se oteviraji proti
sméru jizdy. Oteviené dvefe mohou tedy za jizdy zahnat celé pro-
cesi do pfikopu. Kliku levych dvefi mdzeme uzamknouti klickem.
Kdyby se dvefe nezaviraly, natoCte spravné zapadku.

naradi

Pod vami v rdmu, v némz sedi polStafe, je hodné misla na drobné
nafadi. Tam by se veSla plechovka s olejem, kliée a pomdcky pro
viechen pfipad. Mnoho mid9ta je ovsem také pod zadnimi sedadly
a v zadni casti vozu.

Pfi prohlidce jsme zapomnéli na svili Iny (13), zpétné zrcatko
(14), hacky stfechy (29, benzinovou né&adrzku (30) a
matky sklopného ramu skla (31). Postrani ce otevienych
vozl snadno sejmeme.

POD KAPOTOU

Obé kiidla kapoty mizeme odklopiti. Jestlize je zajistime pojiSt-
ika mi, nezavrou se a mdzeme provésti Cist&ni nebo sefizovani hna-
ciho agregatu. Pojistny hacek vidime na obrazku 56.

Skoro vSecka dllezitd mista stroje jsou z pravéstrany motoru:
plnici otvor chladice, plnici otvor diferencialu, plnéni benzinu, vymé-
na pojistek, Cistic benzinu, sefizovani karburatoru, zapalovaci civky,
vedeni kabeld, houkacka, sviky, vypoustéci kohout vodniho chlazent,
mazani setrvacniku, vSecko obslouzime s této strany. Je tu také dosti
mista na nosi¢ dvoulitrové zasoby oleje. Jen packa spojky a kon-
trolni otvor naplné pfevodl a baterie jsou po levé strané.
Obrazek 56 ukazuje uspofadani karburatorové strany pohonu.

1. Plnici otvor chladice.

2 Sefizovaci Sroubek houkacky.

3. Plnici otvor diferencialu.

4. Baterie.

5. Vypoustéci kohout vodniho chlazeni.
6. Plechové viko setrvacniku a spojky.
7. Svicky.

8. Cisti¢ karburatoru, nadobkovy typ.
9. Tlumi¢ ssani a Cisti¢ vzduchu.

10. Civky.

11. Pojistky.

12. Vedeni kabel(.
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PRVNI MILE

D&jiny uméni Fidicského
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Otec: ,Nejprve pomalu!”
Syn: ,Potom rychle!"

V stafickém pravéku bylo fizeni automobilu otazkou chirurgickou.
Novi fidiCi se rodili drsné, bez knizek a autoSkol.

Ze Sera dilen se povolal chlapik s hroznyma rukama a s dabelskou
tvari.

Byl zdarma propljéen k movému vozu jakozto uditel krasojizdy.
.Jedeme!" zahuCel a bledého zaka posadil rovnou k rychlostni pace-
.Tamhle je jednicka, tadyhle dvojka a oCesané kolecko sloji tfi sta
korun. Dejte si pozor!"

Potom dal Zakovi, mrtvému strachem, milou radu:

.10 jsme zde méli jednoho péana, uz je to mésic. Tamhle se pfe-
vratil a jezdi s tim vdova!"

Pacient zbledne, chytne se volantu, aby sam sobé neutekl z vozu.
Breptd nohama po pedalech, az jedna hrliza! Se vSech stran ulice
plizi se k nému podivné prfiSery! Hlavati chodci, zkfiveni cyklisté,
sluzky s kocarky, policie.

Jako zla znameni blikaji na nebi dopravni znacky a semafory.
Budouci sportovec lou¢i se s rodinou a kdyz vecer, unaven, leze
z vozu, pozna, ze zapomnél chodit.

Loudad se domi ik zlekané rodiné a kdyz klepe na dvefe, feknou mu
déti: ,Dédecku, co tady chcete?"

Je bily jako mléko!

Takhle uz dnes neuci ani vrabci mladé létat!

To se musi nejdfiv teoreticky, doma za stolem, s tuzkou v -ruce. Pak
se to zkusi na sucho, v kuchyni.

Jisty muz, povahou tichy pracovnik, zacal se ucit podle knih.

Potom si obratil v kuchyni zidli, k ni pfivazal tkanickou kratky sme-
tak a z hokejky udélal rychlostni péaku.

Zena mu hlasité €etla v knize, on smetdkem Fidil a holi meénil pfevod.
Druhého dne Sel na dvir do gardze, ponékud pfemyslel a vynaSel
baje€ny néacvik ménéni.

Vysadil na hever zadni cast vozu a sazel rychlosti naprazdno!

Kola se toCila jen tak vzduchem, na trojku dokonce velmi hbité, kdo
mizZe vymyslit leps$i metodu?

V néavodé psali: Kdyz rychlost klesa, vypni spojku, vytahni rychlost,
zapni spojku, pfidej plynu, vypni spojku, dej rychlost, zapni spojku!
Je to dost slozité, ale co se mize stat?



Tak vypnul spojku, pfidal a pustil, s vozem to trhlo, spadl na zem,
vyletél z garaze, vyvratil vrata, proletél plotem a nouzové pfistal na-
proti v domé v suterénu.

V pozdégjSich ¢€asech uznali odbornici, Ze neni mozno, aby tak nasil-
né budouci Fidi¢i pfichazeli na svét.

Radili, aby se zacalo praxi, zvolna a vytrvale.

Tak jisty lékaFf, ne a ne, nemohl do vozu zasunout trojku. Tfi dny uZz
krouZil kolem své vily na druhou rychlost!

Tretiho dne se Cehosi lekl, zblednul a Skrt: Uz je tam trojkal
Rychlomér poskocil, otacky huci a ten pan doktor letél pak non stop
z Prahy az do Kréalové Hradce!

Cestou se divoce Sklebil na lidi a kficel vitézné: ,Uz je tam!"

Nu, uz je tam. V Hradci ho chytli a zavfeli, jen pro tu trojku.
Zacnéme tedy s prvnimi pokusy bfitce a razné. Odvahu, to je to
hlavni!

V malické rodiné si koupili Aero, Cerveny jednovélec.

Pan manzel tomu fikal ,rudy dabel", plizil se okolo, troubil na kla-
xon, zapinal svétla, ale za volant nesedl.

Ze pljde napfed do autoskoly, do zimniho kursu ipro obzvlasté tupé.
Jeho chot, dama velice rézna, ztratila konecné trpélivost.

Pfinesla z kuchyné dfevény véalecek, bleskla oima a zaburécela:
.ven! Do garaze!"

Za chvilku jeli.

,2Jednicku!"

~Dvojku!"

JTrojku! A znova! A jestli to skfipne, koukej ten..."

Manzel se nakrcil, hybal pakou, pfidaval, ubiral, jak Nuvolari!

Druhy den slozil fidi¢skou zkouSku.

Ta rodina ma dnes Aero 30. Kdybyste pfisli k nim do garaze, tak
maji na zdi vale€ek na nudle a pod nim je ceduika: ,V trvalou upo-
minku na nasi prvni vyjizdku autem."

Skon€eme tyto trapné historie a dovolte autoru, aby zménil tén Feci
a vrétil se k tiché mechanice.

Pojedme spolecné na maly weekend!

Startovani
S MOTOREM SE VYJiZDi PO PRVE

Podivejte se do nadrzky, bez benzinu to nejede!

Usednéte za volant!

Otevfte hlavni, kulaté Soupatko benzinu, nebo obé, je-li malo paliva.
Presvédcéte se, Ze neni zamcen volant!

Dejte packu predstihu na ponékud zpoZzdény zazeh!
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PfesvédCte se, Ze je pfevodova ty¢ v poloze neutralni!

Pravou rukou zatahnéte za tahélko vzduchu a pfidrzte je!

Levou nohou vypnéte spojku!

Pravou nohou stisknéte razné pedéal startéru a pedéal plynu!

Za okamzik pustte!

Motor si nassal zasobu smési.

Zapalovani neni zatim v €innosti.

Proto:

Zasunte klicek!

Stisknéte startér znovu! Razné a kratce!

Motor se roztodi.

POZOR! Nestartujte znovu, dokud se motor po prvnim startu ne-
zastavil, pastorek startéru mize se zasunout jen do stojiciho se-
trvacniku.

Startujete-li za tmy, vypnéte velkd svétla a zastavte stirad. Setfite
baterii!

ZA 3izDY

Teply motor startujeme rychleji:

Otevite benzin!

Odemknéte volant!

Snizte predstih!

PrfesvédCte se, Ze je pfevodovéa ty€ v neutralu!
Zasunte klicek!

Stisknéte razné startér pfes pedal plynu!
Motor se roztoCi.

V CHLADNU
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Rano ve studené garazi, v tuhych mrazech, motor nassavd studenou
smés, olejovy film ve vélcich zatuhne, zhoustne napln pfevodové
skfiné a diferencialu.

Zastydly motor startujeme takto:

Otevite benzin!

Odklopte kapotu, stisknéte tlacitko ve vicku plovakové komory kar-
buratoru a preplavte ji! Pockejte, az otvorem vicka vystfikne benzin!
Odemknéte volant!

Zkuste neutral!

Snizte predstih!

Zatahnéte za knoflik uzavérky vzduchu!

Levou nohou vypnéte spojku!

Pravou nohou stisknéte razné startér pres plyn!

ProtoCte motor a nassajte!



Potom zapnéte zapalovani a opakujte start!

Kdyby motor zhasinal, vySlapnéte spojku a pfiviete vzduch!
Pfivienim vzduchu pomizZeme si v tuhém mraze i v prvnich stech
metrd jizdy.

Ve velmi tuhém mraze, kdyZz motor dikladné prostydne, protoéime
jej nejprve -nataceci klikou. Klilkou je ovSem moZzno také nastarto-
vati, jestlize trhneme pfes kompresi. Uchopeni kliky ukazuje obrazek
¢. 55, str. 63.

KONTROLNI SVETELKO

Jakmile se motor rozto¢i do jistého pocCtu otacek, c¢ervené svétélko
zhasne. Hlasi: VSecko je v pofadku, dynamo se toci, vyrabi proud.
Kdyby dynamo nebylo v pofadku, svétélko nezhasne. Stav vybijeni
a nabijeni baterie ukazuje ampérmetr.

Jizda
Motor jde volnobéhem.
Zaviete pojistku zamku pravych dvefi!
Pfidejte predstihu!
VySlapnéte spojku!
JEDNICKA:

Dejte kouli ty¢e pod hodinky, zasunete prvni rychlost. (Kdyby
se paka posunovala ztézka, rozetfeme po ni, v mistech, kde prochazi
kozenou vloZzkou, nékolik kapek strojového oleje.)

Povolte ru¢ni brzdu! N
Pravou nohou pfidavejte plynu a levou soucCasné pousStéjte
spojku!

Rozjizdite se ...
Pfidavejte, ale -mirné, viz ma znacnou akceleraci.
Uz mate 10 km/hod.?

DVOJKA:
Dame dvojku! Vypnéte spojku! Soucasné uberte plynu!
Uchopte kouli a pohybem p® dejte ji ke svému kolenu, za-
sunete druhou rychlost.
Poustéjte spojku a soucasné pridejte plynu!
Rozjizdite se rychleji...
Pfidavejte! Uz mate alespoil dvacetpét kilometr(?
VySlapnéte spojku a soucasné uberte plynu!

69



TROJKA:

Uchopte kouli pfevodové tyCe a vtlacte ji pfimo vpfed, zasu-
nete tfeti rychlost.

Pustte spojku a soucasné pfi/dejte plynu!

Motor je nyni v pfimém zabéru, klidné vas nese vpfed.

ZvySte predstih, pokud motor neklepe.

STOP!

Zastavte v nejlepSim!

Pravou nohu dejte z plynu na brzdu, stisknéte postupnym tla-
kem. Pak levou nohou vySlapnéte spojku, dejte pfevodovou
ty€¢ na neutral.

Zabrzdéte plnou silou, viz stoji.

Vypnéte klicek zapalovani, az svétéliko zhasne!
Doporu¢ujeme novym jezdclm, aby nékolikrate opakovali postup
pfedesSlych fadek, rozjeli se a zastavili. Nedejte se zlakat radostnou
udéalosti, Zze vam to jede.

TEMPO:

Po nékolika pokusech startu a zastaveni rozjedeme se po rovné sil-
nici, asi tak c&tyficitkou. OCi fidiCovy jsou zaostfeny pfed vozem,
nepfimym pohledem zjiStuji okoli vpravo a vlevo, chodce, cyklisty,
jejich Gmysly, zvuky a vyjevy z postranni silnice nebo ulice, vozy, jez
jedou v cesté, i ty, které houkanim hlasi, ze pfedjedou.

COUVANI:
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Zasuneme-li zpateéni prevod (revers), viz mirnou rychlosti couva.
Toho je tfeba pfi zajizdéni na stanovisté a pfi obraceni.

V pfistich fadcich mluvi se o vSech pfipadech jizdy, kdy je nutno,
aby fidi¢ jednal ur€itym zpUsobem.



Kazda (historie ma zaCatek a Uuvod a pocatkem vaSich automobilo-
vych dobrodruzstvi je gardz. Domov vaSeho vozu je nékde v bloku
staveb. Hofite netrpélivosti, aZz sednete za volant, spustite to a hurd
do svéta!

.1ed jeSté nemam strach/' zda se vam, pokud jedete na jedniCku.
,HUF bude za chvilku, az zaboéim do frekvence!"

Pridate tedy — a hrrr ven!

Jiz pfi této nevinné predehfe miZete zbofit dim a ohlasit otevieni
zZivnosti fidicské cestou policejni.

Méate-li nékoho, kdo s vami dobfe smySli, poproste jej, aby se po-
stavil pfed vrata a varoval pfed vami ostatni vefejnost.

Zasuiite jednicku a docela zvolna dojedte nékolik metrd pfed vy-
jezd. Tam vySlapnéte spojku, dobrzdéte, poslechnéte, co kde troubi
a sam dejte mohutné znameni houkackou. Pak dojedte tam, odkud
bezpecné vidite vpravo li vlevo, setrvaénosti, s vypnutou spojkou,
s nohou na brzdé.

Teprve tehdy, az se presvédcite, kde co jde a jede, zabocte do jizd-
niho sméru, pokud mozno rychle a ostrym obloukem.

Zkuste to! Vyborné, ale nepfidavejte tolik, motor ma znacnou akce-
leraci! Ted vypnéte, brzdéte, poslouchejte, pfidejte, prohlédnéte
situaci a nyni se sto€te do jizdni drahy!

Mate jen jednu chybic¢ku; divate se pfi zméné rychlosti na rychlo-
mér a na polohy rychlostni ty€e. Rychlost odhadujte sluchem, podle
huéeni motoru. Polohy pfevodl si zapamatujte hmatem. Jednitka
u hodin, dvojka u kolena, trojka pfimo vpfed a zpatec¢ni proti jed-
nic¢ce!

Oc&i pfimo vpred!
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Nyni jedete pfimo, v levé poloviné silnice nebo ulice, rych-
lost Fidite jen plynem az asi tak do 45 km/hod. Soustfedte se na dvé
mySlenky: Pomalu vpfed, v€as brzdit!

Jak byste zastavil? Dokazete to vibec, nebo budete obihat zemé-
kouli pokud nedojde benzin?

Zastaveni vyzaduje téchto funkci: pevné drzet volant, rozmyslit, kde
chcete zastavit, levou nohou vySlapnu spojku, pravou dam
s plynu na brzdu, stisknu, potom pfiddm sily, dobrzdim na-
plno, stojim.

Za predpokladu, Zze viz ma brzdy na v8echna C&tyfi ikola a jede po
rovné a suché silnici, ¢ini brzdici vzdalenosti:

pfil5 km/hod. rychlosti 1.40 m, 30 km/hod. 5 m, 45 km/hod. 11 m,
60 km/hod. 20 m,75km/hod. 32 m, 90 km/hod. 45 m, 106 km/hod.
62 m, 120 km/hod.81m, 135 km/hod. 102 m, 150 km/hod. 126 m.

To tedy znamend,zejede-li auto rychlosti 30 km za hodinu, jest za-
potfebi asi 5 m k Uuplnému zastaveni, pfi 45 km/hod. 11 m atd.

Nutno v8ak pfipoéisti jeSté vzdalenost, kterou ujede vilz za dobu
reakéni, t. j. od okamziku spatfeni pfekdzky do okamziku, kdy brzda
plné ucinkuje, coz se odhaduje na 11 vtefiny. V 11 vtef. ujede auto,
jedouci 30 km rychlosti, 9 m, 50 km 14 m, pfi rychlosti 100 km
36 m atd.

Pfipojime-M tato ¢&isla k Gdajim svrchu uvedenym, obdrzime minima
vzdalenosti pro zastaveni voz( prostiedni vahy, s brzdami dobfe fun-
gujicimi, na dobré, rovné silmici: v rychlosti 30 km/ihod. asi 14—15 m,
v rychlosti 60 km asi 38—39 m, v rychlosti 100 km 97—98 m.

Protoze vSak rozumny a zkuSeny jezdec neustale odhaduje situaci,
nebrzdi skoro nikdy v poslednim okamziku a tak naSe Ccisla plati
pfedevSim pro kritické pfipady.



Nezapomente ovSem, Ze to plati pro dokonaly, suchy povrch a dobfe
sefizené brzdy. Na vlhkém povrchu se prostor dobrzdéni prodlouZzi.

Bude proto rozumné, jestlize si vysvétlime zasadu brzdéni.

Viz je nabit uréitou energii, dejme tomu pro rychlost 70 km/hod.
Tento ,néaboj" udrzujete na téze vysSi plynem. Chcete-li zpomalit,
musite ¢ast tohoto néboje zniCit néjak jinak, nez pohybem vpfed.
Vybije€em této energie jsou brzdy. V nich se ni¢i, a to tim, Ze se
tfou v bubnech celisti, obloZzené tfecim pasem, pfi ¢emz se naboj
neSkodné proméni v teplo.

Tento proces trva jisty Cas a urychlit se mdze jenom dal$im pfistro-
jem na brzdéni, dejme tomu patnikem, zdi nebo jinym automobilem.
Energie pohybu se proméni v tom pfipadé v pomackané blatniky a
v sanatorium.

Jinymi slovy feceno: v nejlep$im pfipadé mizZete zabrzdit do vzda-
lenosti, udanych v tabulce. Pravdépodobné& zabrzdite trochu dal.
Nepomdlze, jestlize stisknete pedal az k podlaze.

Nerozhoduje dokonce, zastavi-li se kola nardz a pfestanou se tocit.
Kdybyste je okamzité zastavili a zamezili otaCeni, pojedete
smykem, jako sané. Dokonce o znacny kus dal, nez pfi rozumném
brzdéni, kdy brzdite celou plochou ¢tyf dobrych brzd ve c¢tyfech
bubnech. Ve smyku brzdite jenom tfenim styénych ploch pneumatik
o silnici! Rizeni vozu je znemoZnéno!

Kdy pouZijeme rucni brzdy? Zpravidla pouze pfi rozjizdéni do kopce
a k trvalému zastaveni pfi parkovani. Jestlize FidiC¢i v nesnadnych
okamzicich sahaji po ru¢ni brzdé, je to spiSe reflex zodpovédnosti,
pojistka pro pfipad, Ze by se noha stala nejistou, jak byva pfi lek-
nuti. Jinak nemZeme ruéni brzdou zvysit vykon brzd, protoze jeji
vedeni plsobi na tytéZz brzdy, jez stiskla noha.

StacCila by ru¢ni brzda na Uplné zastaveni vozu? OvSem! Kdybyste
si pfi tennisu zplsobil vyron v kotniku, odjedte domd vlastnim
vozem a brzdé&te levou rukou. Ruc€ni paka ovlddd vSecky brzdy.

Neni tedy mozno zastavit naraz!

Co pfi brzdéni s motorem? Mame jej nechati v zabéru nebo vypo-
jili spojkou? Kdyz brzdite, snizte mnoZzstvi plynu, coz se stane jiz
tim, Ze noha pfeSlapne na pedal brzdy. Motor nyni brzdi a pomaha
vam zastavit. Asi v poloviné brzdiciho prostoru vySlapnéte spojku,
protoze pak by uz motor Skubal, a dobrzdéte.

Po dobrzdéni dejte okamzité pfevodovou ty¢ na neutrdl, dfiv nez
pustite spojku.

Na strané 86 a 176 piSeme o brzdéni na kluzké cesté, na strané 89
o dopravnich pravidlech, na strané 80 o brzdéni v prudkych svazich.

73



PREKAZKY V CESTE

Z pozitku jizdy budete vyruSen v téchto pfipadech:

1. Predjizdéni. 10. Vyjeti povozu do sméru jizdy.
2. Uhybani. 11. Prfejezdy Zeleznice.

3. Setkavani. 12. Mlha, vanice, prach.

4. Zatacky. 13. Noc¢ni jizda.

5. KFiZovatky. 14. Rozbitd cesta.

6. Kopce a svahy. 15. Naledi.

7. Piedjizdéni cyklistd. 16. Praskne pneumatika!

8. Pfeb&hnuti chodce. 17. Plasi se zvifata. Drlbez, psi!
9. Odboceni chodce. 18. Ve velkoméstské frekvenci.

ZkuSeni jezdci snad protestuji Je pro né jistym pozitkem, mohou-li
dokéazat zkuSenost a uméni v téchto osmnéacti pokuSenich jizdy.
Mluvime k nezkuSenym!

obr. 59 |

PokuSeni prvni: e -

PREDJIZDENI
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Ustup mi s cesty!

Mam v pravé noze tficet HP! Jen na to Slapnu a pozna$ mne zezadu!
Je to vzneSend mysSlenka se vSednimi okolnostmi. Ne vSichni jezdci
jsou totiz ochotni svadeét silnicni souboje ipro Cest svych znacek.
Pfedjedte tedy pouze ten vlz, ktery jede znacé¢né pomaleji
nez vy a ktery mate moznost trvale odklidit do pozadi.
Nevyruujte se ni¢im ze svého pravideliného tempa. Jedete-li na prd-
mér pétatficet, stati vam vSude Sedesatka a pojedete velmi lacino.
Chcete-li na trati 3—400 km dokazat primér padesat, stadi vam osm-
desatka. Na vy3si priméry je tfeba vy3si rychlosti a vétS§iho mnozZstvi
benzinu.

Nepfedjizdéjte, pokud vam fidi€ neuvolni levé poloviny drahy!



V kulturnich statech, v Anglii, v Némecku, Francii, Americe, da vam
asi znameni rukou, coZ je i u nas zakonem pfedepsano; po
pfipadé vadm naznali nebezpeci, jehoZz nevidite.

Ve statech, kde jeSté zufi dopravni lidoZroutstvi, zatarasi vam Fidic
pétitunou celou cestu, zabranuje predjeti, mra¢i se a vyplazuje jazyk.
Vyhnéte se lidojeddim! 3e vylougeno, abyste projeli bez drazu! Za-
tnéte zuby a pocCkejte, az pfestane hlupak mifit na vas Zzivot!
Zasluhu ma ten, kdo nehodé& zabranil.

Pfi pfedjizdéni nejedte tésné anezabocCujte ostfe pfed
pfedjety viz. Obr, 59.

Nepfedjizdéjte, blizi-li se tfeti vozddlo. Obr. 60.
Nepiedjizdéjte dvou vozll souCasng pokud vam fidi¢ druhého
vozu nedal znameni, Ze sdm nechce pfedjizdét.
Nepfedjizdéjte na vrcholcich kopch.

Nepfedjizdéjte s kopce, to dokdze kazdy trakar!
Nepfedjizdéjte na mostech, v tzkych ulicich, mezi dvéma tram-
wayemi, v zatagce, na kfizovatce, na cesté plné chodcl nebo cyklistd.

Nepfedjizdéjte dvojnasobné viz, ktery sam pfredjizdi. Obr. 61
Nepfedjizdéjte, kdyz nepfed jedete!
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PokuSené druhé:

UHYBANI

Uhybani? To je pod vas$i dlstojnost! Aero tficet ujede snadno desit-
kam vozd! Neni v8ak projevem patficné rozvahy, jestlize stovkou
utikate krasam pfirody a civilisace. Zastavil mne kdysi v plném
tempu automobilista., star§i muz, mezi Sobotkou a Prachovskymi
skalami.

Byl jiskrny, €ervnovy den, jitro. Na nebi oblacky, pak modré pozadi,
hory, lesy. Spéchal jsem.

.Copak se stalo?"

Ten muz, kdyz mne zastavil, trochu se zarazil, ukdzal k severu a pak
mi povida: ,Musite odpustit, ale je to tak krasné! Chtél jsem vam
ukédzat Trosky."

Bylo to v onom misté, kde mezi jedlemi je nejhez&i pohled na Cesky
raj... Uz jsem se tam zastavil od té doby aspofn desetkrat, kdy-
koliv jedu kolem, a mél bych odvahu zastavit vSechny, ktefi nevezou
pravé telatka do trhu nebo sudy piva.

Omluvte jezdce, ktefi pomalu jedou po levé strané Cctyficitkou. Asi
se divaji na louky, na skaly, mozna, Ze obcas do krasnych oci, jez
maji vedle sebe.

Uhnéte ochotné jezdcm méné Stastnym adejte jim rukou zna-
meni, Ze jste pravé na prochazce.

PokusSeni treti:
SETKAVANI
Lidé se setkavaji, aby se poznali. To neplati o automobilech, kde je

sblizovani otazkou pojiStoven.
Urgité procento nehod je zpdsobeno pfimou srazkou dvou protije-
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doucich vozl. Vyjimku tvofi necetné pfipady, kdy praskne guma a
vlz prudce vyboéi, ma ledé nebo na blaté, kdy dojde ke smyku, na
Uziké cesté za velké rychlosti, v mlze a v noci.

O tom pozdéji.

Uvolnéte cestu vozidlu, jez se blizi, usméjte se na neznamou tvar,
pozdravte se, potkate-li Aero. OvSem jen na volné silnici, ne ve
frekvenci.

PokuSeni ¢tvrté:

ZATACKY

Zatacky se narovnaly! Je to vale€né heslo pfedniho nahonu! V fizeni
pfedniho n&honu neni zatacka problémem. Jedete toutéZz rychlosti
jako v roviné, citite pozitek z lehkosti zabéru, ze stability, jez na-
pliiuje klidem.

Toto zdanlivé kouzlo ma vSak technicky pfedpoklad, ze
spravné nabirate potfebné sily. Je tfeba pochopit pfistich 20 fadek:
Sila jde inapred: Pfedni kola jedou a vezou za sebou ostatni
hmotu. Na jejim sméru celkem nezélezi, pfedek ji vytahne ze v3ech
odchylek, pokud ma moznost vydatné zabrat.

Postup projizdéni zatacek: Pokud jste jeSté na rovném
Useku, snizte na tu rychlost, kterou si pfejete projeti zatackou.
Dfive jsme brzdili v zatacce, nyni brzdime p¥ed ni, pokud ovSem
nestaci snizeni plynu. Do zataCky vjedte s akceleraci, pfidejte mirné,
aby byl motor v zabéru, projedte rychle s malou reservou plynu
pro nahodné pfipady.

Kdyby se vyskytla nerovnost, kdyby poskoc€ila zadni kola na Spatné
cesté, pridejte pouze a vSecko se napravi. Ven ze zataCky jedete
napino.
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Vliv odstfedivé sily v zatacce spiSe zdolate vysSi rychlosti nez nizsi.
Citite-li tah odstfedivé sily, mirné pfidejte a vyrovnejte volant do
Z4daného sméru. Méte-li méalo zkuSenosti, neriskujte!

Je naprostou ipovérou, Ze se pfedni nahon smekne, kdyZz v zatacce
nahle ubereme nebo brzdime. MUzZete fidit po starém zp-
sobu, mlzete zkouSet nejrizné&jsi kroky, viz pojede tak, jako jez-
dily zadni nahony. Zbavujete se tim ovSem vSech jeho pFednosti.

Nejezdite spravné!

PokuSeni péaté:

KRIZOVATKA
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Je pokuSenim nejvétSim, protoze pfichazi ze ¢&tyf stran najednoul!

Dobfe je celkem ve velkych méstech, kde stoji uprostfed andél
strdzny, kde sviti Cervena, Zlutd a zelenid. Ve velkoméstech evrop-
ského zapadu jsou vSechny kfizovatky, i nestejnorodé (postranni uii-
ce — hlavni tfida), hlidany semafory. Odpada neustalé zkoumani si-
tuace a houkani pfi prejezdu. Jedete pfimo, pokud potkavate zelenou.
Také na velkych silnicich stoji dnes hlidky, policejni nebo strazZci
automobilovych organisaci (Anglie, Amerika), ktefi fidi dopravu po
meéstsku.

V nejhor§im jsou tu majacky, které kfizovatku zdaleka siigmalisuji, za
noci a v mlze.

U nas maji Fidi¢i i na velkych silni¢nich kfizovatkach prozatim samo-
spravu a cCetnictvo chodi az dodatecné.

Dopravni Gfady pokrocilych velkomést maji pro kfizovatky védecké
formule, vzorce pro umisténi jednotlivych tabulek, pro lintervaly jed-
notlivych svétel, je zméfena hustota provozu ve vSech dennich hodi-
nach, jsou zakreslena mista, kdy se kde udala nehoda. Policie pfi-
jala jediné spravnou cestu: méfeni provozu, kalkulaci pohybu a zmén
smérll, geometrii v8ech znacek, vystrah, linek na jizdni plose, smérQ
zataCeni, okamzikd viditelnosti, slySitelnosti signald.

Snimek za str. 160 a 176 ukazuje vz Aero 30 HP na ¢&tyfproudé silnici
v Anglii. Obr. za str. 144 je ze Skotska; ukazuje vzorné znaleni roz-
cesti podle Ccisel silnic.

KFizovatky jsou méfitkem pokroku lidstva.

U nads nemame autostrad ani védeckych vzorec¢kl pro kfizovatky.
V pomalém tempu zijeme klidné, jako v rdji. Bohuzel, v raji bylo
plno divokych zvifat a Americané tomu fikaji: silniéni vepf.

Postup pfejizdéni kfizovatky: Jsou kfizovatky pfehled -
né azastavéné, stejnorodé ardznorodé. Tedy volné,



v lovnych polich a zakryté budovami, lesem, obilim. Na priseciku
dvou silnic stejného fadu (statni se statni, okresni s okresni,
ulice s tramwayi kfizuje ulici s tramwayf), nebo rlznorodé (statni
s okresni, ulice hlavni a vedlejsi).

Pokud neni kfizovatka fizena strdzi nebo semaforem, nespoléhejte se
a fidte se vyhradné vlastnima o€ima a vlastnim sluchem.

VEas snizte rychlost, dejte znameni, pokracujte aZz k onomu bodu,
kdy vidite za roh napravo i vlevo.

Teprve tehdy, kdy je naprosto jisto, Zze nikdo vamnevejde ani
nevjede do cesty, pokracujte!

Jestlize je snad nebezpeci, Zze vy i vas protéjSek vyjedete sou-
Casné a stfetnete se uprostfed, tfebaze se vidite,
dejte si znameni rukou. Neu$kodi, budete-li oba brzdit; je to
lepSi, nez kdybyste oba pfidali.

Jinak je na cestach, kde jeden smér ma pfednost. Pockejte
az predjede vlz, ktery je ve sméru vyssiho Fadu!

Kazda silnice vysSiho fadu méla by byt oznaCenapodle mezinarodni
dohody znackou, jiz najdeme na str. 92 €. 24.

]

'F!ﬂ
‘ [
1\
=
| v

l [ o,

obr. 64

79



Zahybame-liskfizovatky, je to méné obtizné, jedeme-1i
do leva malym obloukem. Viiz obr. 64. Do prava potfe-
bujeme velkého a mizeme snadno zkfizit cestu jinému vozu.
Ale i tak, jedeme-li do leva, seCkejme, az bude volno, az pfejede
jezdec, jedouci snad zprava, kterého bychom mohli vychylit ze sméru.

Viz obrazek 65.

PokusSeni Sesté.

KOPCE A SVAHY
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Je domovem v horach, kde jinak se nehfeSi. Mirné kopce, jak je
mame v cesté na naSich silnicich, vyjedeme wurcité pfimym
zdbé&rem. Je tfeba jisté opatrnosti; nesmime pfedjizdét na vrchol-
ku kopce, nékdy je nutno zahoukat, kdyz jedeme do roviny, zakryta
arovni svahu.

V alpském terénu snizujeme cCasto stupei pfevodd. K tomu jsme do-
nuceni i v mirném stoupani, mame-li v cesté pomaly vz nebo mame-li
ddvod k pomalé jizdé.

Snadno se fekne, pfehodit dvojku!

Je nutno ménit okamzité, nez klesne rychlost vozidla a vétSina fidicl
mistrné ovlddd pfepinani na dvakréat.

Kdyz rychlost vozu klesne asi pod 30 km, motor zabird neochotné.
Neéktefi fidiCi ze staré Skoly pockaji jeSté, az klesnou na dvacet a
potom nasilné stahnou paku na dvojku.

Spravny postuip:

Uberte plynu a soucasné seSlapnéte spojku!

Kouli pfevodové tyCe vysufite z mista trojky!

Pustte spojku a soucfasné S§lapnéte na plyn, roztoCte motor!
SeSlapnéte spojku a soucasné uberte plynu!

Zasunte dvojku!

Pustte spojku a soucasné pfidejte plynu, dosti vydatné!

Za chvilku zbude z té slozité formule mechanické houpnuti
nohou, v jehoZ prostfedku ruka pfesune rychlost.

Skfin vozu Aero 30 se znamenité ovlada, je tichd a pfi tom zbavena
komplikaci.

S kopce sjizdi viz vlastni vahou. Jiz nahofe odhadnéte sklon kle-
sani a zvolte véas pfiméfenou rychlost. U mirnych kopcl rozhodné
niz§i, nez jakou jezdite ipo roving, na svahu kolem 10% rozhodné
pod 45 km/hod., na 8ikmé roviné o 15—25%, nejezdéte rychleji doll
nez jste vyjizdéli nahoru.

Pokud jde o sjizdéni dlouhych svahi, ipustte prost& plyn
a brzdéte, jak je tfeba. Nikdy nevypinejte spojky, nedrzte ji u pod-
lahy, je to zbyte¢né a Skodlivé. Pod kopcem opét pfidejte!
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Motor méni se skopce v brzdu.

Proto v Alpach sjizdime Casto s motorem zapojenym na dvojku inebo
na jednic¢ku, abychom doplnili G€inek brzd. Zapalovani bud pone-
chame v cinnosti a ddme nohu s plynu, nebo vypneme zapalovani a
seSlapneme plyn. KdyZz motor nezapaluje, brzdi tim Iépe, ¢im vice
nassava. V Ceskoslovensku neni kopcd, kde by toho bylo
tfeba.

Jestlize pfi brzdéni motorem v Alpach zavfeme benzin, musime obcas
otevfit, abychom nezadfeli. Smés také maze!

V dlouhém klesani je mozno stfidati brzdy, ruéni i nozni,
aby si chodidlo odpoginulo. Také o takové pfipady je v Ceskoslo-
vensku nouze.

Zato se zminime o sjizdéni volnobé&hem, jehoz mizeme po-
uzit také v roviné, chceme-li v rozbéhu vozu Setfit palivem. Tato
kapitola neni pro prvni dny jizdy, vyZaduje jisté zrucnosti.

Postup:

Nad kopcem vytdhnéte trojku na neutrdl, aniz se dotknete spojky.
Viz sjizdi volnob&hem, motor neni zapojen. Bubld na malé otacky,
spotfeba je miziva.

Pod kopcem, nebo tehdy, kdyZz rychlost vozu pfFili§ klesla, jemné se
dotknéte pedalu plynu, rozto¢te motor asi na ty otacky, které by mél,
kdyby byl spojen. Je jiich tfeba tim vice, €im rychleji jedete.

V tom pravém okamziku, po vySlapnuti spojky nebo i bez pouziti
spojky, zasuifte trojku! Zcela mirnym tlakem! Je nutno, abyste spravné
sluchem odhadli mnozstvi otacek. Pod nim a nad nim pfevody vréi a

mohla by se poSkodili skfin.

PokuSeni sedmé:

KOLA

Odbudeme je kratce. Nemame na silnicich zvlastnich chodni¢kl pro
cyklisty. Jsou proto neustalou pfekazkou rychlé dopravy. Nejcastéjsi
zvyky kolafd jsou asi takto zapsany v policejnich zkuSenostech:
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Cyklista jede wuprostfed silnice a zméni smér pozdé.
Zapomnél, Ze automobil, jedouci za nim, ma vtefinovou rychlost
15—25 metr. Cyklista urazi za vtefinu ¢&tyfi metry. To nestagilo.

Cyklisté jedou vedle sebe ane za sebou, aby si mohli
vypravovat. Rovnéz v tomto pfipadé trva jejich pfeskupeni nékdy
pfilis dlouho.

Cyklista slySi signal a ohlédne se, s ikym ma tu cCest.
Pfi tom vyboci autu do cesty.

Cyklista cvi€i v jizdni draze krasojizdu, pousti fiditka,
déla osmicky. Je to Casto tragickda produkce.

Cyklista pouzije 'ndakladniho automobilu jako po-
mocného motorku a ujizdi v zavésu.

Cyklista zahne a zapomene se ohlédnout.

Zvyknéte si usuzovat do budoucnosti, kdykoliv potkate
velocipéd!

Tn dalSi pfihody:

POZOR!
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Hlavnim pohledem pozorujete smér, kterym jedete. Tato p o-
zornost musi se rozptylovat na okoli cesty, na kraje
silnic a na chodniky. Pocitejte s tim, Ze chodci nemaji fidicskych
zkouSek pro svoje nohy. | hlusi a slepi chodi pfes ulice.

Budte ochranci vSech slabych! Nezapomefite, Ze pozor-
nost nékdy selze, chodci i vam. Chtéjte za vSech okolnosti zabranit
nehodé, tim nejlépe chrénite také sebe!

Kdybychom méli v tiskarnach zlaté pismo, dali bychom jim vyséazeti
dalsi fadky: Ochrafnujte déti!

Dité je budouci ¢lovék! Je svéfeno vaSi otcovské péci, kdyz vstoupi
do jizdni drahy. Nafidte svoje oci, aby vidély dité jinak, nez vSecko
ostatni, s rytifskym uUsmévem, s blahovolnou péci, i kdyz jde o hruby
pfestupek k&zné! Dité je vysSSi moc! Dité je budouci fidi¢ automobilu!
Pfebiha-li chodec, posudte dobfe, vi-li o vas. Rozhodnéte, zda je
jesté Cas, aby pockal a pustil vas, nebo zda pfeb&hne, nez dojedete.
Nechceme soustiedit v3ecky recepty na ochranu nedbalych chodcd.
Chceme jen udat smér Uvaham zacéatecnika, ktery az dosud v tako-
vych pfipadech byl v Uloze chodce.

Chodec casto odboc¢i nebo sestoupi s chodniku do jizdni
drahy. Jezdéte opatrné kolem skupin chodcl, zvlasté tam, kde jsou



Uzké chodniky, kde se vzajemné proplétd klubko Ilidi, ktefi nemaji
dosti mista.

Pozor u Skol, kasaren, vefejnych budov. Pozor na déti, které si
hraji v cesté, béhaji pro mic, pfebihaji.

Tradi€nim pfipadem automobilovych pfihod je vyjeti povozu
z domu nebo ze dvora, do sméru jizdy. Koc€i je sice pilotem
spfezeni, pozorovatelem je ale krava, vystréi hlavu ze vrat a kalkuluje,
jak jste daleko. Zirejte tedy po stranach silnic a kdyz se objevi zvi-
feci hlava, pozor!

Ostatné, s touto oSklivou véci musite pocitat na pfejezdech trati,
které jsou casto mistrné ukryty pfed vefejnosti.

Nyni dobré pravidlo: Pozorujte lidi na co se divaji, kam se ohlizeji,
pied &im se zastavuji, ¢eho se lekaji. Vyétete Casto z jejich pohybd,
odkud se blizi nebezpedi.

PokuSeni jedenacté:

V nékterych statech jsou silnice volné a vlak je uzavien otocnou
ohradou. Kdyz se blizi, hlida¢ uzavfe silnici a vpusti vlak. Ten ne-
mlze pfejeti, dokud mu nepujéi automobilisté silnici.

V jinych statech jsou slozita opatfeni, samocinné signaly, spousténi
zavor, znacky, hlidaci.

Na autostradach jsou podjezdy.

Ridte se silniéni vystrahou, mezinarodni znackou znamého tvaru.
V posledni chvili spatfite kfiz, pravé kdyz vjizdite na koleje.
Nékteré prejezdy jsou Spatné srovnany s arovni silnice. Je to totiz
jediné misto, kde mlZe draha dokazat automobilistdim, Ze je cesto-
vani ve vagonech pfijemnéjsi.

«C S D
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PokuSeni dvanacté:

BILA TMA — MLHA

Mlha, vanice! Tomuto zlu jste vydani zfidka, nékolik noci nebo jiter
v Fijnu, listopadu, prosinci a pak Casné z jara.

Mlha je ikletbou namofni dopravy, pravé tak jako letectvi. Neni proti
ni zatim léku, bojujte, prohrajete!

Mlha je bila tma!

VaSe svétla se odrazeji, pfed chladicem se vytvofi svételnd hradba,
¢im méné si svitite, tim |épe vidite.

Marné patrate po krajich silnice. Jedete vlevo? Ne, jste pravé
vpravo!

Co pocit?

PfedevsSim ztlumte svétla! V otevieném voze Aero 30 mizete sklopit
sklo, aby inesrazelo mlhu. Vidite pak trochu po nejbliz§im okoli. Jedte
pomalu, krok za krokem, €asto houkejte. V nejhor§im zastavte a ne-
zapomente, Ze pro mlhu zastavuji oceanské parniky, Ze neni moci,
jez by ji porucila. ROzné specielni svitilny, clony, Zarovky, zlepSuji
snad ponékud rozhled nebo viditelnost vaSeho vozu. Nepatrné.
Spatny rozhled je casto také ve vanici nebo v oblacich prachu.

PokuSeni trinacté:

NOC
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Noc je dobou hfichu a tak se fidi¢i dopousStéji Casto oSklivych pre
stupkll bezpecnosti.



Az se vréatite doml z prvni noéni jizdy, budete nad$eni krasnymi
dojmy. Svét kolem vas mici, nad hlavou hvézdy, silnice ve svitu sil-
nych svétel zGzuje z4jmy a denni starosti. Vidite jasné asi na dvésté
metrd- Sklopite-li svétla, vidite asi na Ctyficet metrl. Méstské Zarovky
nevrhaji svétla, jsou pouze posicni.

Rozsvétte, jakmile se Sefi, tfeba jen méstska svétla!

Dalkova svétla jsou pro plnou jizdu, sklopena pro setkavani.

V méstech nesmite pouzit plnych svétel, zpravidla sta€i nejmensi.
Tak projizdite také vSemi osadami, kde je cesta osvétlovana pouli¢-
nimi lampami a kde je tim zarufena viditelnost chodcl a jinych pfe-
kdzek na 25 metrd.

3e naprosto nutno, aby byly svitiiny spravné postaveny a Zzarovky
v ohnisku.

Svérte je obCas odborné kontrole. Smér vrzenych kuzell se ovSem
méni také zatizenim zadnich sedadel a tlakem pneumatik. Vdz ,jinak
stoji", kdyz jede.

NeSetfte svétlem! Za jizdy napaji zarovky dynamo, baterie je v z&-
sobé. Pfi poruSe dynama dojedete dosti daleko na jeji proud.
Specielniho doporuc€eni zasluhuji zarovky selektivni, jez vysilaji filtro-
vané sveétlo. ZvySuji kontrasty a neunavuji.

Z dalky vidite svétla protijedoucich. Na selskych povozech se houpou
petrolejky. Ztlumte svétla asi ve 25 metrech. Cyklistdm zhasnéte asi
na 50 metrd, pfehlédnéte vSak pred tim usek, kterym projedete.
Automobily si zhasnou tehdy, kdyz citi oslnéni a opét rozsviti, kdyz
se minuly. Mnozi fidi¢i se po sklopeni svétel plizi kupfedu hlemyz-
dim krokem. Zapominaji, Z2e jedou do Useku, ktery si pfed
tim dokonale prohlédli, ze je tedy mala pravdépodobnost,
Ze by se v ném objevila prekazka.

Prozkouméame plochu cesty, sklonime svétla a ponékud zmirnime
rychlost. V okamziku, kdy ztlumime, jedeme stdle do prostoru zna-
mého, osvétleného pfed okamzikem.

Nechceme nikoho svéadét, vysvétlujeme jenom pfijemnou okolnost
nocniho setkavani.

Jestlize va$S protéjSek nezhasne, nemate prava na stejny pfestupek.
Zastavte radéji a pockejte chvilku! OsInéni je ovSem prikazem hru-
bosti.

Noc¢ni jizda je jinak pozitkem, plnym tajemnych zjevl, hlasd a néalad.
Ta zelena svétla, ktera se zjevuji v pfikopech a v polich, to jsou odi
zajict, pst a kocek. Cervena svétélka hlasi nebezpeéi: zadni kola
cyklistl, stojici vozy, stazené zavory, vykopavky a silniéni prace.
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PokuSeni ¢&trnacté:

ROZBITA CESTA.

Na rozbité cesté jste ve znaéné vyhodé&, protoze viz ma vykyvné
poloosy a pfedni nadhon umozni Fiditeinost i ve znacnych rychlostech.
.Pomalu" neznamena vzdycky na Spatné silnici ,dobfe".

Klidnéji jede kolo v jisté rychlosti, kdy drobné nerovnosti pfeska-
kuje a neprojizdi. Takovou rychlost najdeme v rozmezi 50—60 km,
v rychlostech ipfili§ nizkych vz kolisda po v8ech vinach a dérach.
Ale i tak bude Aero 30 ve znacné vyhodé. Drobné uchylky sméru,
smyky na blaté a namrzlych dérach feSime tahem pfednich kol. PFi-
dame mirné a fidime potfebnym smérem.

PokuSeni patnacté:

ZIMA.
V zimé je zima.
Silnice ofouka studené povétfi, povrch se pokryje ledovatkou. Do-
prava vézne, vozy se smykaji, nouzové pfistavaji po stranach ulic-
Tehdy je na fadé zakladni pfednost automobilll, taZzenych pfednimi
koly. Byla to jedna z hlavnich pfi€in, pro¢ byl pfedni indhon kon-
struovan.
Pokud je motor v zabéru, kola vytahnou viz z podéinajicich smykd
a zabrani delSimu skluzu. | tak je ovSem nutno zmirnit obvyklé tempo
jizdy. Brzdéni vyZaduje del3i drdhy dobé&hu a jemného ovladani brzdo-
vého mechanismu. Varujme se nahlého zablokovani, jez ucini z vozu
sané! V dobé néledi dejte peclivé sefiditi brzdova lana!
Snéhové fFetézy navlékdme u Aero 30 na pfedni kola.
Znamenitou sluzbu vykonaji pneumatiky se snéhovymi protektory.

PokuSeni Sestnécté:
HREBIK.
Kvalita gum je zarukou bezpecnosti a moderni silnice pfipravi jenom

nahodné néjaky ten hfebik, vam pro radost. Ve vysoké rychlosti
mizZe defekt gumy zplsobit naraz do fizeni a celkovou vychylku vozu.
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Velmi rychle jezdi vSak jenom velmi zkuSeni fFidiCi, ktefi jsou zvykli
na takové chvilky.

Ve vyS8Sich rychlostech svirejte pevnévolant abudte pfi-
prav en!

Modry Team Aero na Ctyfech vozech, na 12.000 km, celkem do Sest-
nacti gum Bata chytil jediny hfebik!

Dokonalé pérovani vozu zachyti ostatné vétSinu naraz(i, poloosa se
skloni a vyrovna snizeni.

Je nutno, aby byl Fidi¢ pfipraven, nelekl se a prudce nezabrzdil.
Srovnejte smér a pomalu zastavte! Jizda bez vzduchu zni¢i plast
i dusi.

V normalnich rychlostech, 70—80 km, nema porucha vlivu na jizdu,
citite jen, ze vlz mirné plave, stac¢i se ke strané, bubnuje o cestu.
Nejcastéji unikda vzduch nepatrnym otvorem, postupné a pak neni
feCi o néjakém nebezpedi.

PokuSeni sedmnacté:

—~ — P
NN FY R0 OSTATNI PRIRODA

Automobil je nékdy loveckym nastrojem. Husy a slepice dostal do
znaku jiz v dobach pradavnych pocatkd.

Je ovSem otazkou, do jaké miry ma byt fidi¢ lovcem domaéacich
zvirat.

vymi blatniky!

Vyhybejte se pslim, ktefi Casto narazi prudce do pFednich kol a vy-
chyli vas z koleji. Na lesnich cestach pfeskoci srna, v dédiné krava.
Husy se vlivem automobilismu velmi pfizplsobily moderni dopravé,
vétSinou se vyhybaji na zatroubeni.

Dopliikem této zoologie jsou zvyky plaSivych koni. Poznate zdaleka,
kdy se kan vétfi; vzpinA se zpravidla na zadnich nohou a stavi se
pficné.

UtiSte motor, brzdéte, pfejedte pomalu, uctivym obloukem. Uposlech-
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VELKOMESTO. %
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néte, ikdyz ko¢i nebo prlvodce davaji pokyn, Ze se zvife plasi. Jste
k tomu vedeni dokonce zakonem, ktery vam ukladad vSechnu odpo-
védnost, jestlize splaSite zvife.

PokuSeni posledni: ?

A
7N
Je znacné spletité, vede nas do tepen velkomésta.

Proto svij weekend do oblasti pfedpisl skonéime véas a na dalSich
strankach podame samostatné pfehled vSech dopravnich
pfedpis@, méstskych i vSeobecnych.



DOPRAVNI PREDPIS

Dnes kdekdo vi, Zze je podminkou dobré hudby, aby vSichni hudeb-
nici hraii spravné a v taktu.

Pfi tom uvaZme, Ze jde o pouhou zabavu, pro faleSny tén nespadne
strop Smetanovy siné!

Kazdého dne z jitra vyjizdi na naSe silnice 50—80.000 vozidel, jez
ujedou do vecera 4—5,000.000 km. Potkaji asi 10 miliond chodcd,
cyklistl, tisice povozd, vlaky, stada dobytka a vecéerni policejni kro-
nika pak hlasi, kolik faleSnych disonanci se ozvalo v té obrovské sou-
hfe poradku.

Ctenafi vedernikli potfasaji hlavami: ,Bude tfeba stavét Gkryty hlu-
boko ipod zemi a tam se zahrabeme pfed automobily!"

Také automobilisté uvazuiji.

Kudy jedou, divaji se na silnici. Kazdou chvili na ni lezi paragraf!
.3ednou nohou v kriminale! Lépe chodit pésky!"

Potom si to rozmysli, protoze dojdou k nutnému zavéru, Ze kazdého
pésSaka prejede automobil.

3e to jako ta pohéadka, co se fikd kolem dokola.

Cetné dlvody pokroku nas nuti, abychom fFikali, e je automobilis-
mus sport. 3en tak zachytime pro néj pravou ndaladu a spolupraci
vefejnosti.

Vpravdé je to doprava studené prakticka, byrokraticky zpracovana,
seviena vice méné zastaralym zakonodarstvim.

V8ecko zaleZzi na dobrém pofadku!

Smifme se tedy s paragrafy, které pojiStuji bezpecnost a nehledejme
krasu v tom, kolik vtefin pojedeme stodvacitkou!

Zalezi predevSim na tom, kolik let budeme jezdit Sedesatkou!

Pro celé Uzemi statu plati soustava pfedpisl, jez nebyly rozhodné
vymySleny proto, aby ruSily dopravu. Podrobte se jim, je to pod-
minka bezpeénosti a snad pravé vam by se nékdy vymstil pfestupek,
nahodou tragicky. Tabulky 5 km/hod. uz davno neplati a jsou spiSe
pfipominkou: Pomalu, uzaviend obec!

Y
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Jednotna Uprava dopravnich pfedpist je svéfena dozoru okresnich
Gfad(, Cetnictva, strdze bezpecénosti a do jisté miry i cestafl.
Zvlastni poméry v blizkosti hranic jsou svéfeny pohraniénim organdm.
Za hranicemi pak plati pfedpisy ciziho statu, ¢asto velmi odliSné.
Ve mésté je nutno feSit velmi slozité mistni poméry a tak maji vSec-
ka mésta svoje dopravni fady, platné v obvodé mésta, vydané mést-
skym dopravnim Ufadem.

Za nékteré prestupky vSeobecnych pravidel nebo dopravnich fadd
vybiraji ¢etnici a straznici pfimé pokuty. Vydaji o tom potvrzeni
a tim se pfipad skonci. Chcete-li se soudit, odmitnéte pokutu. Budete
udan a vySetfovan.

Nyni si struéné prehlédneme vSeobecna dopravni pravidla.

JiZDNi SMER:

Jezdi se vlevo, v levé poloviné jizdni drahy.

Vyhyba se vlevo.

Pfedjizdi se vpravo.

Ve vsech statech Evropy, kromé Ceskoslovenska, Anglie, Irska, Ma-
darska, Rumunska, Portugalska, Svédska, Gilbraltaru, Malty a casti Ra-
kouska se jezdi vpravo, vyhyba vpravo a pfedjizdi vlevo.

RYCHLOST:

V uzavienych osadach, tedy ve méstech, vesnicich a v3ude tam, kde
vznikd kolem budov CcilejSi ruch obyvatelstva, nejvySe 35 km/hod-
Na volné silnici neni rychlost omezena. Jen autobusdim a nékladnim
autim se pfedpisuje nejvy$e 50 km/hod.

Osobni vozy maji jezditi rychlosti pfiméfenou tak, aby byl
fidic za vSech okolnosti panem vozu a bezpecnost osob a majetku
nebyla ohroZena.

POMALA JiZDA JE NUTNA:
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je-li poruSeno osvétleni,

na Cardch myta a poplatkd,

na (kfizovatkdch a na pfechodech,

ve Spatné prehlednych zatackach,

v Uzkych ulicich,

na uzkych mostech,

kolem zvySenych nastupist pouli€nich drah,

pfi pfedjizdéni tramwayi, stojicich v zastavkach (ne ve stanicich, tam
se Ceka),

mezi zastupy lidu,

pfed Skolami, trZisti, vefejnymi budovami, divadly atp.,



na naledi a blaté (je-li nebezpedi, Zze by se chodclim postiikaly Saty),
na vlhkych kolejich,

pfi zajizdéni a vyjizdéni ze stanoviSt a garazi,

v mlze a vanici,

na mistech oznacenych Cervenym svétlem nebo Cervenym praporkem,
v mistech silni¢nich a poulicnich praci,

pfed Zzelezni¢nimi pfejezdy,

kolem vojenskych atvar( a prdvodd,

plaSi-li se zvifata,

V mistech oznac¢enych nékterym vystraznym Stitem.

KDY MUSIME ZASTAVIT!:

u vSech vystraznych znameni, jez toho vyZaduji,

na pokyn straznika, €etnika, cestafe nebo financéni strdze na hranicich,
na potravnich carach,

'byla-li zpdsobena nehoda,

vyZzaduje-li toho bezpecénost,

je-li tfeba nasSi pomoci pfi nehodég,

VYSTRAZNE ZNAMENI

RIDIC MUSI HOUKAT:

ve vSech prfipadech, kdy jede se zvySenou opatrnosti, podle minu-
[ého odstavce,

kdykoliv se rozjizdi mezi lidmi,

kdykoliv se blizi k vozidlu, jehoz fidi¢ je odvracen,

pfipravuje-li se k predjizdéni.

RIDIC NESMI HOUKAT:

aby svolaval spolujezdce,

plasi-li tim zvifata,

nablizku privod( a vefejnych shromazdéni,
pod okny nemocnic a 3kol,

v noci, v fadé zahrani¢nich mést.

OZNACENi A OSVETLENi VOzU

Na str. 114 jsou rozméry znackovych tabulek. Tabulka musi byti
fadné osvétlena a ociSténa z blata, snéhu, prachu.

Vykon svétel vozu Aero 30 pIné odpovidad predpistim.

Méstska svétla musi byti bezbarva a maji dobfe osvétlovali
vnéjSi obrysy pfedni Casti vozu.

Dalkova svétla maji osvétlovali jizdni drahu alespofi na 100 m.
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obr. 74

1. Zakazany vlezd. 12. Parkovani dovoleno v jistych hodi
2. Jednosmérna ulice. 13 ?\Iéct';- .
4 O vi e . Nebezpeci!
3 Zake}lzan{/ VJ.eZd automobl_IL:m. 14. Parkovani dovoleno.
4. Zake},zany vjezd automobildm | moto- 15. Pozor! Zkolal
cykltm. 16. Rigol.
5. Zakazany vjezd nad 55 t vSem vo- 17. Zatacka.
zidlam. 18. Krizovatka.
6. Zakazany vjezd nad 55 t automo- 19. Chranény pfejezd.
billm. 20. Nechranény prejezd.
7. NejvySe 30 km/hod. 21. Opatrné!
8. Celnlsté, myto, prohlidka! 22. Nebezpeci!
9. Zakaz zastaviti. 23. Prvni pomoc.
10. Povinny smér. 24. Prednost v jizdé!
11. Parkovani zakéazano. 27. Pozor na vlak!

Spravné sefizené svitiiny vozu Aero 30 osvétluji na nékolik set metrd.
Ztluimenda svétla maji svitit do 25 metrd. Sviti asi 40 metr(.
Zadni sveétla maji ozafovati bilym svétlem tabulku eviden¢ni
znaCky a statni pfisludnosti, aby byly viditelny asi z 15 metr(. Zadni
svitiina je zpravidla spojena s Cervenym posi¢nim svétlem a
se zlutou stopkou, jez se rozsvécuje pfi brzdéni.

Ridi¢ je povinen voziti nahradni Zzarovky, pojistky, isolaoni tkanici,
aby mohl neprodlené opraviti poruchy svétel. Nejezdéte nikdy s je-

dinou svitilnou! Poruchu, které nemlZzete opraviti, hlaste nejblizsi
Strazi!

ZAJISTENI STOJICIHO vOzuU

. o KDY2 ZASTAVITE:
Vypnéte zapalovani.

Zabrzdéte rucni pakou na trvalo.
Zasunte prvni nebo zpatecni rychlost.
Uzamknéte volant.

Zaviete benzin.

Uzamknéte dvefe limusiny.
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Na prudkém svahu nafidte pfedni kola proti obrubé& chodniku.

V noci zhasnéte dalkova svétla a jste-li na misté dosti osvétleném,
zhasnéte vSechno. Parkujete-li kradtkou dobu na temném misté, nechte
méstska svétla, jez maji nepatrnou spotfebu proudu.

NEZ NASTARTUJETE:

Odemknéte volant.

Odbrzdéte.

Zkuste neutralni polohu pfevodd.
Otevite benzin.

Zajistéte pravou kliku dvefi pojistkou.

KDE SE PARKUJE?

VZdy po sméru jizdy, tedy vlevo a chladicem vpfed.

PARKOVANI ZAKAZANO

Neni dovoleno parkovati v zatackach, na mostech, v Gzkych ulicich,
mezi zvySenym nastupiStém a chodnikem, v ipasech rychlé dopravy,
na kfizovatkach, pfed vjezdy do domd, garazi, zahrad, statkl, poli,
blizko narozi a tam, ikde je parkovani zakazano mezinarodni vy-
strahou.

Zastavujeme pokud mozno blizko obruby chodniku nebo
silnicniho okraje.

Neparkujte na vrcholcich kopcl, kde se vozy vzajemné nevidi! Ne-
parkujte v noci na silnicich, protijedouci neodhadnou, stojite-li i
jedete, zdrzujete frekvenci.

PREDEPSANA VYZBROJ

Houkacka hlubSiho ténu, stirac deSté nebo impregnace skla, lékar-
nicka v pouzitelném stavu.

Limusina musi byti opatfena zpétnym zrcadlem. Ukazatelé sméru jsou
na vSech vozech Aero 30. Kde je tfeba, ukazujeme rukou, abychom
posilili Gu¢inek ukazateld nebo vyjadfili jiné pokyny, podle str. 96.
Vyfuk musi byti opatfen tlumi€em, nesmi koufiti, hluceti a vifiti prach,
z vozu nesmi vytékati olej nebo kyselina. To jsou ostatné pfedpisy
z dob, kdy se jeSté automobily neumély slusné chovat.

Kazdy rozumny fidi¢ meél by si opatfiti pfiruéni hasici pfistroj.

ODPOVEDNOST ZA SKODY

Majitel vozu ruci, ze nesvéfi volant osobé& nekvalifikované. Ruci spo-
leéné s Fidicem za 3kody. Nerudi za $kodu, zplsobenou zaméstnan-
cem dilny, kde je viz v opravé, za Skody zplsobené provoznim pod-
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enifcatelem, ktecy s vozem jezdi na vlastni UCet a nebezpeci; Service
a tovarna neruéi za 3kody, které byste zplsobil nahradnim vozem,
'zapljéenym za v0z opravovany. Neruéite za 3kodu, zplsobenou zlo-
déjem vozu, ale rucite za jizdy ,na C€erno", o nichZz nevite.

Co se jeSté nesmi nebo musi
RETEZY
Na silné zledovatélych a zasnézenych silnicich pouzivdme kovovych
nebo gumovych fetézl. Nesmime jich pouZziti na suchém povrchu nebo
na nizké snéhové vrstvé. Gumy s protiskluznym nebo snéhovym pro-
tektorem se vyborné& osvédcily.
PRETIZENI
Neni dovoleno obsaditi viiz vice osobami, nez jaky je pocet sedadel.

PRVNi POMOC

Ridi¢ je povinen pecovali o ran&né osoby pfi automobilové nehodé.
Jestlize ma na nehodé pfimou UcCast, tedy podle zakona, jina'k podle
dobrého mravu. Je povinen povolati ¢etnictvo nebo policii.
Povinnost pomoci a péfe o posSkozené je v nékterych statech pfede-
psana zakonem kazdému mimojedoucimu.

POZORNOST

Neni dovoleno pf¥i Fizeni vozu mluviti se spolujezdci, ohlizeti se
a kouriti.

Opily fidi¢ bude zbaven vadé&iho listu. Neni v pofadku, kdyz fidime
ve vysokém stupni UGnavy.

CO V KAPSE?
Ridi¢ je povinen voziti tyto dokumenty:
vaddéi list, certifikat vozu,
potvrzeni o pfidélu znacky,
stvrzenku o zaplacené dani silni¢ni;
vV ciziné:
kar.net nebo triptyk,
mezinarodni povoleni k fizeni,
mezinarodni osvédcéeni pro motor, vozidla,
cestovni pas, certifikat valut a domaci prikazku o vyvozu vozidla
(daji na hranici),
v nékterych statech: potvrzeni o zaplacené silnicni nebo jizdni dani,
potvrzeni valut,
potvrzeni o pojisténi.
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VZAJEMNE POKYNY

Neni tu pfedpisl, jsou to jenom staré, dobré zvyky. Ruka vzhdru
znamena stdj! Ruka stranou ukazuje smér, kterym chce-
me zabod¢ iti. Kyvani rukou nahoru adold ohlaSuje zpo-
maleni rychlosti. Dobfe se také vyjadii tmysl otoditiv iz
proti sméru tim, ze Ffidi¢ vystréi ruku a naznaci ukazovackem
krouzek po zemi psany.

le pfimo pfedepsano, ze fidi¢ ma vyckati spredjizdénim
az mu da druhy fidi¢ pokyn, ze je pfipraven. Tento pokyn musime
dati rukou a velmi casto je zanedbavan. Pokud fidi¢i jezdi podle
nejnovéjsich predpisi vlievo a ne stfedem jizdni drahy, neni
nutno se pfi pfedjizdéni dorozumivati, je-li silnice dosti Siroka.

SVETELNE SIGNALY

Cervené svétlo znamena vsude Stdj!
Zelené svétlo znamena Volno!
Zluté svétlo hlasi: Pozor, zmé&na sméru! Pfipravte se!

VYSTRAZNE TABULE

Na str. 92 je pfehled vSech dopravnich znacek podle mezinarodniho
dopravniho fadu. Jsou na tabulich, po levé strané.
Na pfejezdech Zzelezni¢nich trati jsou vystrazné kfize.

ORIENTACNI TABULE

Orientacni tabule oznaCuji vzdalenosti, jména mist a rozcesti.
Délku silnic méfi kilometrové kameny, oznacené zaroven orientacni
barvou silni€niho sméru.

PROJEZDY PRAHOU

Autoklub Ré&s. oznaduje prljezdni smér hlavnim méstem republiky
soustavou barevnych tabuli, k nimz vydal orientani popis. Vypadové
silnice jsou svedeny na spoleény okruh.

PREDNOST V JiZDE

Kfizuji-li se dvé ulice nebo silnice rizného fadu, ma doprava ve smé-
ru hlavnim pfednost. Vjezd do takového sméru ma byt oznacen podle
str. 92, obr. 24.
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Ve mésté maji pfednost v jizdé vozy hasi¢ll a samaritanl, policejni
auta a vojenské vozy, pokud jedou ve formaci, vozy l|ékafl, ozna-
¢ené znakem Autoklubu Aeskulap, vozy ¢&lend Autoklubu novinafd,
oznatené N, viz presidenta republiky.

VYUCOVANI DizDE
Je sice zakazano, aby nezkouSeny fidi¢ jezdil, je vSak nafizeno, aby
se tomu naucil. V praxi se zada, aby vedle nezkouSeného fidice sedél
fidi¢, ktery ma vadcéi list a je mu uditelem.
VSechnu odpovédnost pfejima potom ucitel.

Kupce novych vozl vyuc&i zpravidla tovarna nebo prodejna, kterd
vlz dodala.

Rizeni dopravy ve velkomésteé

CHODNIK A JiZDNi DRAHA

Velkomésto se pohybuje ¢asteé¢né na kolech a Castecné
na nohou. Obéma kategoriim, chodcim i jezdc(m, jsou vyhrazeny
vlastni plochy dopravni, chodniky a jizdni draha. Neni za-
sadné dovoleno, aby jezdci jezdili po chodnicich a chodci chodili
v jizdni draze.

PRECHODY

Na nékterych mistech se obé& dopravni plochy kryji, jsou to pfe-
chody, neutrdlni pdda, kde se stfidaji oba druhy uzZivateld. Jak,
to je otazkou pravidel a pokynd dopravni straze.

DOPRAVNI STRAZ

Pokyny davaji nékdy straznici pfimo, rukama, nebo jsou udileny
svételnymi semafory.

POKYNY
1. Znameni stlj!

Straznik rozpazi jednu nebo obé& paze v tom sméru, ktery
uvolfuje.

Pro vozidla, jedouci proti jeho &elu nebo zAaddm, je to znamenim:
Stdj! Myslete, Ze vas chce roztazenyma rukama za drze ti!
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Jinak feCeno: Vozidla ve sméru pazi jedou, ve sméru
kolmém musi zastaviti pfed kfizovatkou nebo pfed
pfechodem.

Pfechody jsou oznaceny knofliky, nebo jsou to prosté mySlené
spojnice obou prodlouzenych okrajli chodnikd. Zde musite vzdyc-
ky zastavit, neni-li vam dano znameni ,volno"!

2. Znameni pozor!

Straznik najednou vztyc¢i pazi. To znamena: Na kfizovatce se
uklizi!

Dokoncete pohyby! Zastavte se, pokud se blizite kfizovatce!
Opustte kfizovatku, pokud vyckavate dokonceni velkého
oblouku! PFfipravte se k jizdé, pokud vas smér byl uzavien.
Zluté svétlo tedy likviduje nedokon&ené pohyby a kfizovatku ,vy-
Cisti".

3 Volno pro vas!

Potom se straznik otoli o devadesat stupiii a uvolni va$ smér. Pfe-
hlédnéte situaci, jsou-li jiz vSichni chodci z pfechodu a vyjedte
na kfizovatku. MilZete pokracdovati v jizdé pfimym
smérem, nebo zahybati malym obloukem do leva.

Do prav avelkym obloukem smite zahybati jen tehdy, kdyz
tim nerusite protijedoucich, nebo nepfekazite vozidldm nasledujicim,
jedoucim pfFimo.

Kdyz protijedouci doprava pfevladéd, dojedeme volné na kfizovatku
a tam musime vyboc¢iti z¥fady stranou, vyCkat i, az stréaz-
nik vzty¢i pazi a tim nazna¢i pozor! zména sméru! Velky
oblouk se pfipravuje za stfedem kfiZzovatky, obycejné& uvnitf.

Tam, kde jsou koleje pouli¢ni drahy, vadime arci tramwayi, ponévadz
ji stojime v cesté. Je proto také dovoleno vyokavati na vnéjsi
strané proudu vozidel. To v8ecko jsou otazky inteligence fidicl a
straznik(. Zpravidla se pfipravujeme na velky oblouk blize stfe-
du kfizovatky.

Chodci jdou timtéz smérem, ktery byl uvolnén vozdm. Jejich pfe-
chody tedy piekazeji vozidlim, zahybajicim malymi oblouky. Na vel-
kych kfizovatkach fidi se proto nastupy vozt a chodcl zvlastni
strazi pfechodu. Jinde je nutno, aby se jedni vyhybali druhym,
jak to jde.

POZOR!

Chcete-li zaboCiti velkym obloukem, pfipravte se na kfizo-
vatce, ne pfed pfechodem!
Vyjimecéné& mize straznik ukazati i jednotlivému fidi¢i smér za-
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hybani do leva nebo do prava. Pfi tom k nému upaZzi ruku (jaiko by
si na néj ukazoval) a spodem opiSe oblouk do sméru, kterym ma
odbociti. Velky oblouk jedte za straznikem, ne pfed nim!

Pomaleji!

Kdykoliv néktery jezdec poruSi spolecnou rychlost, strdznik se na
né&j podivd a pfedpazenou pazi kyve volné nahoru a doll: ,Poma-
leji, mGj pane!"

Nékdy si také straznik vypomidze znamenim: ,Pospéste si!", kyvne
na vas napfazenou rukou.

Znameni fidicQ.

Kazdy fidi¢ musi dati znameni, i zezadu a ve tmé viditelné, pfistrojem
nebo rukou, kterym smérem kfizovatky hodla jeti. Musi sv(j Gmysl
ohlasiti v€as asi na vzdalenost 20 metrd.

Jestlize jste nahodou nuceni zastavili pro poruchu poblize kfizovatky,
oznamte to strdZi znamenim, nejlépe vzty€enim ruky a nésledujicim
pokynem ,pomalu!”.

Svételnésignéaly.
Barvy svétel semaford odpovidaji postojim straze:

Cervena: st (straznikovy ruce napfi¢ ulice). Obr. 75

Z luta: pozor! Opusite kfizovatku, dokon&ete zahybani a jste-"li pred
kfizovatkou, zastavte! Na kfiZzovatce se uklizi! (Strdznik vztycCil
pazi!) Obr. 76.

Zelena: volno! Jedte pfimo, zahybejte opatrné malym obloukem
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do leva, zahnéte velkym do prava (je-li misto, jinak odbocte a ce-
kejte na Zzlutou). (Straznikovy ruce v ose ulice.) Obr. 77.

Moderni jizdni drahy byvaji rozdé&leny na nékolik proudd.
Také na velkych kfizovatkach je jizdni drdha rozdélena kovovymi
knofliky nebo €arami bud ve dva nebo tfi proudy.

Padsma pro rychlou a pomalou jizdu.

Na tfiproudové draze je levy proud pro maly oblouk, stfedni pro
pfimy smér a pravy pro velky oblouk.

Siroké tfidy velkomést byvaji rozdéleny v pasma* U kraje chodniku
je pas pomalé dopravy pro pomalé dopravni prostfedky a ty
vozy, jez hodlaji pfi kraji chodniku zastavit. Blize osy ulice je rych-
Ié pasmo, pro rychid vozidla. Prostfedni C¢éasti byvad pouzito pro
pouliéni drahy, nebo je zvySena a déli oba proudy jizdy.

V pasmech méni ovSem dovoleno predjizdéni.

STANOVISTE.
Orientaci poskytuji vystrazné tabulky podle obr. na strané 92.
De tfeba rozliSovati zastaveni a parkovani.

Zastaviti se smi jen ina okamzik, co vystoupi nebo nastoupi spolu-
jezdec, nebo co se vylozi .naklad.

V nékterych ulicich je i zastavovani zakézano znacCkou ¢. 9.
Pfi stani i parkovani musi byti mezi vozidly volné mezery 1 m.
Neni dovoleno zastavovati mezi chodnikem a nastupistém elektriky.

Co se v Praze smi a nesmi

Vynatky z prazského dopravniho Fadu, jez se Casto kryji s predeSlymi
strankami pokynQ. Dulezité pro fidiéskou zkou3ku.

5.
F

Obr. 78, 79

OBRACENI

Obratit se smite pouze tam, kde tim neruSite dopravy v jizdni drdze a neohro-
Zujete bezpecnost. Kde je to mozZno, musite se obratit prfimym obloukem. Cou-
vani za ucelem obraceni vozu jest dovoleno pouze tehdy, neni-li moZno obratit!
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vozidlo pfimo, protoZze je jizdni draha Gzka, nebo tehdy, je-li jizdni smér zata-
rasen. V jednosmérnych wulicich a na mostech, na kfiZzovatkdch a rozcestich je
obraceni vlibec zakazano.

V8echny pohyby, spojené s obracenim, musi se diti zvolna a se zvySenou opa-
trnosti.

KRIZOVATKY, ULICNI UzZLY

Na vSech krFizovatkach a uli€énich uzlech jest dovolena pouze jizda mirnou rych-
losti a se zvySenou opatrnosti. Musite v€as a viditelné dati znameni rukou nebo
pfistrojem, kterym smérem pojedete. Znameni mé& byti viditelné zpfedu i zezadu,
ve dne i v noci. | kdyZz jedete pfimo, méate ukéazati, podle § 14 uli¢niho a jizd-
niho Fadu. Pfed vjezdem na kfizovatku dvou ulic musi Fidi¢ zmirniti rychlost jizdy
svého vozidla a po pfipadé i toto zastavitl a rozhlédnouti se, zda ma na dosta-
te€nou vzdalenost volno. Ridi&¢ si nesmi na strdZi vynucovat znameni ,volno"
houkanim.

ZNAMENI STRAZE K RIZENI DOPRAVY
1. Znameni ,stdj" spoéiva ve vztyleni pravé nebo levé paZe smérem vzhdru.

2. Znameni ,volno" smérem pfimym spoc€ivav rozpfazeni jedné neb obou paZi
vodorovné v uvolnéném sméru. Pro smér, kfiZujici smér timto znamenim uvol-
nény, znamena v3ak souéasné ,stdj".

3. Znameni ,volno" smérem do oblouku jestoblouk, provedeny napfazenou pazi
smérem, kterym se jizda uvoliuje.

4. Znameni ,pomaléd jizda, pozor" spocivd v natazeni jedné paze proti vozidlu,
jemuz toto znameni plati, a v pozvolném pokynuti rukou nahoru a dold, nékoli-
krate opakovaném.

PODEM A DRUHY UKAZOVATELU DOPRAVY

1. Ukazovatelé dopravy jsou vSechna zafizeni, kterd jsou ur€ena k tomu, aby uka-
zovala, jakym zplsobem jest doprava v nékterém misté usmérnéna.

2. Ukazovatelé dopravy jsou:

tabulky uzaviraci;

tabulky parkovaci;

tabulky zakazujici parkovani;

tabulky, nafizujici jizdumirnou rychlosti vSeobecnég;

tabulky, nafizujici jizdumirnou rychlosti v blizkosti Skol;

smérové Sipky;

svételnd navésti;

tabulky a knofliky, jimiz jsou vyznaceny pfechody pro pési;

zabrany pro pésSi pfed Skolami a na jinych mistech;

oznaceni prljezdG Prahou, tabulkami AKRCs.

SVETELNA NAVESTI

1. Svételnad navésti jsou lampy se svétlem stfidavé zelenym, Zlutym a €Eervenym,
které slouzi k usmérnéni dopravy na dulezitych kfizovatkach a uli¢nich uzlech.
2. Strd? bezpe&nosti, fidicidopravu na téchto kfizovatkach auzlech, mlze v jed-
notlivych pfipadech Fiditi vozidla, vlaky elektrickych drah nebchodce ijinym
zplGsobem, neZz ktery nafizuje svételné naveésti.

VYZNAM SVETLA ZELENEHO

1. Zelené svétlo znaci volnou jizdu a uvoliuje ulici, kfizovatku neb wuli¢ni uzel
ve sméru, v némz bylo dano. Chodci sméjf na toto znameni pFechéazeti na kfizo-
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vatkdch po vyznacenych pfechodech, a to v levé jejich ¢&asti a co nejrychleji
timtéz smérem, kterym se pohybuji vozidla.

2. Vozidla, kterd chtéji zménitl smér své jizdy, sméji zahybati z uvolnéné ulice
do uzaviené ulice nalevo i napravo, nesméji vSak pfi tom predjizdéti vozidel,
kterd svého sméru méniti nechtéji. Vozidla, kterd chtéji zahnout! napravo, tedy
velkym obloukem, sméji to vSak provésti jen tehdy, jestlize v uvolnéné ulici
nepfekazeji protiproudicimu sméru vozidel. Panuje-li protiproudici doprava, muze
byti provedeno zahnuti do prava (velkym obloukem) teprve tehdy, objevi-li se
po zeleném svétle svétlo Zluté. Kolejnice elektrickych drah v uvolnéném sméru
musi zOstati volné. Vozidla, ktera se chystaji provésti velky oblouk, fadi se
stranou od vozidel, hodlajicich jeti pfimo.

VYZNAM SVETLA 2LUTEHO

1. Svétlo Zluté znamend, Ze se chystd zména sméru dopravy. Na toto znameni
musi vS8echna vozidla i chodci, ktefi se nachazeji v jizdni draze kFizovatky neb
uzlu anebo na pfechodech pro pési pred tim uvolnénych, dokon¢itl svoji cestu
a co nejrychleji opustiti kfizovatku, uzel neb prechod. Nova vozidla nesméji jiz
jeti dale, nez k prechoddm pro pési, chodci nesmégji jiz sestoupiti s chodnikd.
7. Soucasné dovoluje svétlo zluté, jestlize nasleduje bezprostfedné po svétle
zeleném, provedeni anebo dokonc&eni velkych obloukd té&m vozidlGm, kterd jich
nemohla provésti pfi svétle zeleném.

VYZNAM SVETLA CERVENEHO

1. Svétlo Cervené uzavira ulici, kFfizovatku neb uli¢ni uzel ve sméru, v némz bylo
dano, pro veSkerou dopravu a tedy i pro chodce.

2. Pfi tom musi vozidla husté za sebou a vedle sebe zastavit! tak daleko pred
vyznac¢enymi prfechody pro péSi, anebo kde dosud nejsou, ve vySi okraje chod-
niku, omezujiciho kFfizovatku, aby Zzadna C¢ast vozidla ne¢néla do pFfechodu. Koleje
elektrickych drah musi z(stati volné, je-li vedle nich misto aspofi pro jedno
vozidlo. Vozidla, chystajici se zahnouti vlevo, fadi se co nejvice vlevo, vozidla,
chystajici se zahnouti vpravo, fadi se vpravo od vozidel hodlajicich jeti pfimo.

ZAHYBANI Z PROUDU

Kdykoliv fidi€ nebo ko¢i povozu hodlaji zahnouti do leva nebo do prava, aby
zajeli do domu nebo do postranni ulice, jsou povinni uké&zati rukou, pfistrojem
nebo bitem smér, kam zahnou. To se musi stati takovym zplsobem, aby znameni
bylo vidltelno jasné& a zfetelné zpfedu i zezadu vc€as. Jakmile fidi¢ se dostane
do sméru, do néhoZz zahyb&, musi neprodlené postaviti smérovy pfistroj tak, aby
odpovidal skute€nému sméru jizdy.

Pfi zahybani smi se jezdlti pouze mirnou rychlosti, s ohledem na nasledujici
i protiproudici dopravy.

PREDNOST ULIC

Ridi¢ vozidla pFijizdéjiciho z ulice, kterou neni vedena kolej elektrické
drahy, jenz hodlad zabociti do ulice, kterou tato kolej jest vedena, anebo
chce tuto ulici kFizovat!, musi rychlost sniziti a neni-li jizdni draha na
dostate€nou vzdalenost voln4a, zcela zastaviti arozhlédnouti se na
obé& strany ulice, do které zahybad anebo kterou chce kfizovati. Jen tehdy,
jestlize jizdni draha jest na dostate¢nou vzdéalenost volna, smi fidi¢ mirnou rych-
losti zahnouti anebo pfejeti.
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POMALU!

Jizda mirnou rychlosti nafizuje se pfi vyjizdéni z budov anebo zajizdéni do budov.
V tomto pfipadé musi Fidi€ davat! v€as a zfetelné zvukové vystrazné znameni.

Jizda mirnou rychlosti a se zvySenou opatrnosti nafizuje se v blizkosti Skol v dobég,
kdy vchazeji neb vychazeji $kolni déti, pfi konani prdvodd, kdyZz vozidla mijeji
anebo predjizdéji prdvod, pfi mijeni anebo pftedjizdéni sefazenych pé&Sich nebo
jizdnich oddild vojska, c&etnictva, policejni straze, hasistva a podobné; totéz
plati i pro mijeni shromazdist obecenstva, na pf. divadel, sini koncertnich, tabo-
rd lidu, zabav pod S&irym nebem atd., v dobé&, kdy obecenstvo pfichazi nebo
odchazi.

Jizda mirnou rychlosti nafizuje se pfi projizdéni prostoru mezi néastupistém elek-
trickych drah a chodnikem, na kfizovatkach a uliénich uzlech.

Jizda mirnou rychlosti nafizuje se pfi zahybani a prejizdéni jizdni drahy; totéz
plati i ohledné couvéani a obraceni vozidel a odvéazeni porouchanych vozidel.
Jizda mirnou rychlosti a se zvySenou opatrnosti nafizuje se pfi pfedjizdéni vlakd
elektrickych drah, stojicich ve stanicich neb zastavkach, po pravé strané.

Je-li na ulici blato anebo louZze, musi Fidi¢i vozidel zmirnit! rychlost tou mérou,
aby nebyli potfisnéni chodci neb jini uZivatelé jizdni drahy a chodnikd.

SLUSNE CHOVANI

Pfi Jizdé musi Fidi¢ vénovati ve3kerou svoji pozornost fizeni svého vozidla, stavu
jizdni drahy, znamenim bezpe&nostnich organ( fidicich dopravu, ukazovatelim do-
pravy a znamenim ostatnich ¥idi¢d, jakoZz | chodclm v jizdni draze. Aby tyto po-
vinnosti mohly byti plnény, nesméji Fidi¢i béhem jizdy pustiti Fizeni vozidla,
nesmeéji se s nikym baviti, koufiti anebo popijeti.

Ridi¢i musi byti pFi jizdé stfizlivi.
Ridi¢i jsou povinni Ihned a bez odmlouvani uposlechnouti rozkaz@l a pokynd bez-
pe¢nostnich organd. Zejména musi na jejich znameni ihned vozidlo zastavit!.

Pri Jizdé, stani i parkovani musi Fidi¢i jednatl s obecenstvem vidy sluSné a ohle-
duplné, vyvarovati se v3ech hadek, vystupl, jakoZ i zbyte&ného pokfikovani mezi
sebou anebo na chodce. Povinnost slusného chovani uklada se i obecenstvu VU0&i
Fidicdm. Neni dovoleno odhazovati odpadky z vozu.

PREDNOST PRI JizDe

1. Pfednost pfi jizdé prislusi:
vozidldm sboru hasi¢ského,
ambulanénim vozidldm ochranného sboru,
vozidldm policejniho feditelstvi a jinym vozidldm, dopravujicim bezpe&nostni
organy ve sluzbé,
montovnim vozidldm elektrickych drah,
vozidldm desinfek&ni stanice.

Jakmile zazni signaly hasi¢skych a policejnich voz(, musi Fidi¢i ostatnich vozidel
zajeti tésné k levému chodniku ve sméru své jizdy, zastaviti a vyckati predjeti
tohoto vozidla. Teprve potom mohou ve své jizdé pokracovati. U vozidel ostat-
nich sta¢i zajeti k chodniku a zmirniti rychlost.
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STANi A PARKOVANI VOZIDEL

Stani jest zastaveni a Cekani vozidla po dobu, kterd Jest nutnd k nastoupeni
nebo vystoupeni dopravovanych osob ¢&i k nalozeni nebo vyloZzeni dopravova-
ného néakladu.

Parkovani jest zastaveni a cekani vozidla po delS§i dobu, neZz kterd Jest
nutnd k uvedenym Gc&ellm.

Stani i parkovani musi byti provadéno tak, aby vozidlo nepfekdZelo ostatni do-
pravé a aby mezi jednotlivymi vozidly zl0stala volnd mezera 1 m. Stani
i parkovani smi se diti pouze na levé strané jizdni drahy ve sméru Jizdy tésné
vedle chodniku, av8ak tak, aby Zzadna ¢ast vozidla nezasahovala do prostoru
chodniku. Pro prostory, urcené k stadlému parkovéani (parkovisté), mohou byti vy-
dany zvlastni a odchylné predpisy prostou vyhlaSkou policejniho Feditelstvi.
Pfed zastavenim musi dati fidi¢ vztyCenim ruky neb jinym vhodnym zpQ-
sobem vystrazné znameni. Pfed uvedenim vozidla v pohyb jest Fidi¢
povinen se presvédciti, zda neohrozuje i za sebou jedouci vozidla a vlaky elek-
trickych drah, pfed néz hodla zabog&iti.

Stani i parkovani jest vibec zakazano:

a) na kfizovatkach, uliénich uzlech, Uzkych mistech, kde jiné vozidlo nem(Ze pro-
jeti, a v ostrych zatad€kach jizdni drahy;

b) pfed kfizovatkami a uli€nimi uzly, na nichZz jest doprava Fizena strdzi nebo
svételnymi navéstimi, do vzdalenosti 15 m od vyznaenych pfechodd pro pési;
c) v obvodu 5 m pfed a 10 m za narozimi ulic, stanicemi a zastavkami elektric-
kych drah, v nichZz nejsou zfizena nastupidté, a to pocitaje ve sméru jizdy, jakoz
I 10 m pfed a 10 m za stanicemi autobusd hlavniho mésta Prahy, ministerstva
post, ministerstva Zeleznic a koncesovanych autobusd soukromych;

d) na stanoviStich najemnich vozidel, Gfedné& ur&enych, nesméji jind vozidla ani
stati, ani parkovati;

e) mezi néastupistém elektrickych drah a chodnikem od 9. hodiny ranni do 19. hod.
ve€erni. Mimo tuto dobu jest tu dovoleno stani, ale musi se obmezlti na nej-
nutnéjsi potrebu;

f) pfed i za néastupiStém elektrickych drah do vzdéalenosti 5 m s omezenim, uve-
denym v bodé e);

g) vedle vozidla stojiciho nebo parkujiciho;

h) stani na kolejich elektrické drahy je dovoleno pouze v dobé, kdy draha
viibec nejezdi.

6. Parkovani, nikoli vSak stani, je zakazano:
a) na vS8ech mistech, na nichz tabulkou s pfisluSnym néapisem bude tento zakaz
vyznacen;

b) pfed vjezdy do budov;

c) vS8ude tam, kde mezi kolejemi elektrickych drah a chodnikem neni pro vo-
zidla dosti mista.

Na mostech, podjezdech, tunelech a v prljezdech smégji zastaviti jen osobni vo-
zidla, a to jen k okamzitému nastoupeni a vystoupeni cestujicich.

Nakladani a vykladani zbozi ze stojicich vozidel smi se diti na ulicich jen tehdy,
neni-li to mozno provésti uvnitf budovy nebo pozemku. Postaveni vozidla na ulici
za timto G&elem smi se stati teprve tehdy, kdy? midZe byti s nakladanim nebo
skladanim ihned zapocato. NaloZeni nebo sloZzeni zboZzi musi byti provedeno bez
zdrzovani a bez preruSeni. Po ukonc€eni musi vozidlo ihned odjeti.

Pfedpisy o stani a parkovani neplati pro vozidla hasi¢skd, ochranného sboru, slu-
Zebni vozidla policejniho Feditelstvi a cetnictva, montovni vozy elektrickych drah.
Tato vozidla sméji se zastaviti, kdekoliv toho potfeba vyZaduje, a jejich parko-
vani jest upraveno jejich vlastnimi sluzebnimi pfedpisy.
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Neosvétlend vozidla sméji v dobé& no¢ni parkovati a stati pouze na mistech, ktera
jsou uli€énimi svitilnami dostatec¢né osvétlena. Je-li toto osvétleni tak
nedostate¢né, Ze stojici nebo parkujici vozidla nejsou z dalky viditelna, musi
Fidi¢i vozidla osvétlit!, anebo se musi postarati o varovné znameni vhodnym
umisténim c¢ervené, dostatec¢né svitici svitilny, viditelné pfed | za vozidlem.

Na stalych parkovistich, na nichz se vozidla Fadi vedle sebe, zakazuje se hro-
madné popojizdéni k acelu vyplnéni mezer po vozidlech, jez parkovi§té opustila,
takZe soucasné smi pouze jedno vozidlo zajizdét! na uvolnéné misto.

JizDA VvV RADE

Jede-li za sebou nékolik vozidel, nesmgji nikdy jeti tésné& za sebou, nybrz musi
byti ponechdno mezi nimi volné misto aspof 2 m.

SPOJOVANI VOZIDEL

Spojovani vozidel jest nepfipustno. Pouze automobily nakladni sméji miti pfFivésné
vozy, jsou-li zachovany podminky.

Vyjimka pfipuSténa jest pro porouchanda vozidla, kter& nemohou byti
uvedena v pohyb vlastnim pohonem. V téchto pripadech musi vSak i vozidlo vle-
¢ené byti pod dozorem opravnéného Fidice a musi pfi jizdé za tmy, husté mlhy
nebo mimofadné Spatnych pomérl svételnych byti pfiméfenym zplsobem osvét-
leno. Vozidldm témto je dovolena jen jizda mirnou rychlosti a lano, na némz
jest porouchané vozidlo vle¢eno, nesmi byti del§i nez 4 m. BudiZz ozna€eno pra-
porkem nebo ¢&ervenou latkou.

DOZOR A ZAJISTENI STOJICIiCH VOZIDEL .

Vozidla motorova smeéji byti zOstavena v jizdni draze po zastaveni motoru a uta-
Zeni brzdy. Dale musi Fidi¢ pfed odchodem zajistiti vozidlo uzamcenim neb jinym
vhodnym zplsobem pfed tim, aby nemohlo byti uvedeno v pohyb osobami nepo-
volanymi. V pfikrych ulicich musi uciniti jeSté nalezité opatfeni, aby vozidlo ne-
mohlo sjeti po svahu dold.

ZASTAVOVANI VOZIDEL V UZKYCH ULICIiCH

V azkych ulicich, to je takovych, v nichz jizdni draha staci nejvy3e pro tfi vedle
sebe jedouci vozidla norméalnich rozmérl, sméji vozidla parkovati pouze po jedné
strané.

Zjisti-li Fidi¢, ktery v takové ulici chce zastaviti, Ze na druhé strané jiZz stoji nebo
parkuje vozidlo jiné, musi popojeti a smi zastaviti od ného tak daleko, aby
doprava v ulici nebyla ruSena nebo obmezovéana.

OSVETLOVANI VOZIDEL PRI JiZDE

V8echna jedouci vozidla bez rozdilu musi byti v dobé& noc¢ni, to jest od oka-
mziku, kdy se v ulicich rozsvécuji svitilny, az do okamiZi-
ku, kdy se shasinaji, jakoz i za silné mlhy a mimofadné S$patnych
pomérld svételnych dostatecné osvétlena.

Jizdni kola musi byti osvétlena vpfedu jednou svitilnou.

Automobily musi byti osvétleny vpredu dvéma svitilnami, umisténymi tak, aby
hranice vozidla byly ve tmé rozeznatelné.

V8echna vozidla musi byti pfi jizdé osvétlena i zezadu.

Velocipédy a povozy, jejichz svétla nejsou viditelnd zezadu, musi byti na zadni
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strané opatfeny ¢€ervenymi prismatlckymi skly. Toto prismatické
sklo musi byti rozeznatelné zfetelné na vzdalenost 150 m pfi osvétleni Zarovkou
o 25 wattech.

U vozidel motorovych musi byti osvétlena zadni pozna&vaci znacka, a to bezbar-
vym svétlem. Mimo to dovoluje se vzadu i svétlo €¢ervené anebo prismatické sklo.
Svitilny pfredni nesméji byti opatfeny barevnymi skly. Pouze v mlze dovo-
leno Jest pouzivat! svitilen se Zlutymi skly nebo Zarovkami.

Uzivani svétel, kterd& mohou Fidi¢e protijedoucich vozidel anebo jiné uzivatele
Jizdni drahy osliovati, jest dovoleno pouze tam, kde jizdni draha neni dosta-
te¢né osvétlena, a to pouze na zcela kratkou dobu pFi nevyhnutelné potfFebé.
Jakmile se vS8ak Fidi¢, i na misté nedostate¢né osvétleném, setkd s vozidlem, na-
proti sobé& Jedoucim, musi na dostate¢nou vzdalenost ztlumit! svoje svétla anebo
u€initi opatfeni, které by zamezilo oslnéni protijedouciho Fidi€e. Toto ustanoveni
plati i tehdy, setka-li se vozidlo s prGvody, hnanymi zvifaty, jezdci a jinymi uZi-
vateli jizdni drahy.

Pro vojenské povozy, jedouci v kolonach, je pfipusténa vyjimka, podle niZ jest
opatfen prvni povoz svitilnou, viditelnou zpfedu, a zadni sténa posledniho po-
vozu cervenym prismatickym sklem.

POVINNOST DAVATI VYSTRAZNE ZNAMENI

Ridi¢ jest povinen dati osobam, nachazejicim se v nebezpe&né blizkosti jedouciho
vozidla, v€as vystrazné znameni, a to bud pfistrojem nebo voladnim. Zpozoruje-li
fidi¢, Ze pfed vozidlem se plasi neb stavad neklidnym k0n nebo jiné zvife, anebo
ze by dalSim pokracdovanim v jizdé byla ohroZzovana bezpecnost osob a majetku,
musi jeti mirnou rychlosti a po pfipadé i zastavit!. Zbyte¢né davani vystraznych
znameni a zejména pfivolavani nékoho vystraznymi pfistroji se zapovida.

ZAMEZENI ZBYTECNEHO HLUKU

Ridi¢i v8ech vozidel musi se vyvarovati vSeho, &im jest pFi Jizdé anebo po za-
staveni zpGsobovan zbyte&ny hluk.

Zejména zakazuje se fidi€dm vozidel motorovych jizda ve mésté s otevienym
anebo nedostate¢né ztlumenym vyfukem. Jakmile Fidi¢ motorového vozidla zastavi
k Gc€elu parkovani, musi ihned vypnouti motor; zbyte€né udrZzovani motoru stoji-
ciho vozidla v chodu je vyslovné zakazano.

Zakazuje se davati zbyte¢né vystraznd znameni. RovnéZz zakazuje se uZivat! hou-
katek nebo pfistroja pfilis hluénych anebo se zvukem, podobajicim se signaliim
hasi€skym a vojenskym anebo vzbuzujicim nelibost, na p¥F. sirénovych houkacek.
RovnéZz osoby dopravované musi udrzovat! klid a zakazuje se jim kFiceti, volati,
zpivati. Ridi¢i v8ech vozidel musi se vyvarovati vieho, co by mohlo zpUsobiti
obtéZovani obecenstva koufem.

TRESTNi ODPOVEDNOST RIDICU A DRZITELU VOZIDEL

Ridi¢ vozidla jest povinen presvéd&iti se pfed kazdou jizdou o jeho stavu. Vze-
jdou-li nedostatky béhem jizdy, jest povinen zjednati n&pravu anebo odstraniti
vozidlo z provozu.

Drzitel vozidla anebo jeho odpovédny =zastupce nesmi nafiditl anebo pfipustiti
provoz, jestlize vi anebo pfi Fadné peclivosti védéti mize, Ze vozidlo nevyho-
vuje pozadavkim vefejné bezpe&nosti, anebo Ze jeho hybna sila, naklad nebo
pouzivani neodpovidad pfedpisGm fadu.

Odpovédnost drzitele anebo jeho odpovédného zastupce vztahuje se i na pfipad,
kdy sam vozidla nefidi anebo neni pfitomen, a jest proto jeho povinnosti, aby
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se o0 nedostatcich, shora uvedenych, sam pfesvédcoval, tyto odstrafioval anebo
odstraniti daval a nevyhovujici vozidlo z provozu vylougcil.
Ve voze ma byti zasoba néahradnich dild pro opravu osvétleni.

ZAVRENY VOZ

Zaviené vozy musi byti opatfeny =zafizenim, které umoZzfuje Fidi¢i vidéti nazad.

LEGITIMACE RIDICU OSOBNICH VOZIDEL

Ridi¢i motorovych vozidel, ur&enych k dopravé osob, musi zajizdy miti stale
u sebe a na vyzvani bezpe&nostnich organd pfedloziti ochotné vid¢&i list, certi-
fikat a vyhotoveni o poznavaci zna&ce. Ridi¢&i najemnych vozidel jsou kromé& toho
povinni opatfiti si, miti u sebe a na vyzvani bezpe&nostnich organd ochotné pfed-
loziti vysvéd&eni o znalosti Prahy a policejnich pfedpisl, jakoz i potvrzeni
o spravnosti a pfezkouSeni taxametru. Pro osoby vojenské, fidici motorova vozidla
vojenské spravy, plati ustanoveni zvlastni.

EVIDENCE RIDICU OSOBNICH AUTOMOBILU

Pokud drzitel motorového vozidla, uréeného k dopravé osob, toto sam nef¥idi,
musi vésti evidenci o vSech jizdach tohoto vozidla. Dale musi podati Ufadu na
vyzvani ihned vysvétleni o tom, ktery Fidi¢ vozidlo v kterékoli dobé Fidil, pfi
€¢emz musi GFfadu sdéliti i spravnou adresu fFidice v c&as jizdy.

POSADKA

Na osobnim automobilu smi se dopravovat! pouze tolik osob, kolik je stalych
sedadel.

Dopravovani osob na chladi¢ich, blatnicich, stupackdch nebo stfechdch motoro-
vych vozidel se vyslovné zakazuje.

Posazovatl osoby na ram kola nebo fFiditka se zakazuje; v prfipadech téchto jsou
dopravované osoby trestné spoluodpovédny.

OCHRANA ELEKTRICKYCH DRAH

Zastavovani volné drahy vozidly na kolejnicich nebo vedle nich, jakoz i kazdé
jednani, které by mohlo ruSit! provoz elektrickych drah, se zakazuje.

Jizda po kolejich elektrické drahy jest dovolena vyjimecné pfi predjizdéni a vy-
hybani. Po provedeni tohoto musi se vSak vozidlo ihned vratiti do levé polo-
viny jizdni drédhy, a to v dostate¢né vzdéalenosti pfed predjetym vozidlem nebo
vlakem elektrické drahy.

Pomala vozidla sméji jezditi po kolejich elektrické drahy jen tam, kde jizdni
draha jest pfilis Gzka nebo neni-li volna.

Pfechodné a po ¢&as nejnutnéjdi potfeby jest dovoleno vsem vozidldm pouziti
koleji elektrické drahy pfi zahybani anebo pfejizdéni pres ulici.

Ridi¢i vSech vozidel musi dbati o to, aby jizda elektrickych drah byla co nej-
méné ruSena. Z tohoto ddvodu musi se Fiditi znamenimi Fidi¢d elektrickych vlakd.
Stani i parkovéani vozidel na kolejich elektrické drahy se zapovida. Je-li jizdni
draha tak Uzka, ze vozidla musi zastaviti na kolejich, aby naklad mohl byti nalo-
zen nebo slozen, smi se tak stati pouze v dobé&, kdy elektrickd draha viabec
nejezdi.

Jede-li vlak elektrické drahy smérem, neodpovidajicim pfedepsanému a na ném
tabulkou oznacenému sméru, musi prlvod&i odstraniti tabulky oznadujici cil vlaku
a pri zahyb&ni musi rukou véas ukazati smér, kterym vlak hodlad zabociti.
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Obecenstvo, ¢&ekajici na stanicich na vlaky elektrickych drah, nesmi sestupovati
do jizdni drahy, nybrz musi zGstati buci na chodniku nebo na nastupisti, za timto
ucelem zfizeném.

Seskakovani s jedoucich vlak( elektrickych drah a naskakovani do nich za jizdy
se zapovida. Nastupovani a vystupovani jest dovoleno pouze na strané k tomuto
GCelu urCené. Rovnéz se zapovida chytati se jedoucich voz( anebo zavé3ovati
se na né.

Pro dopravu psl v elektrické draze plati zvlastni pfedpisy, vydané spravou té&chto
drah. Pokud jest doprava psd dovolena, musi byti tito opatieni nahubky a drZeni

%0

na 3$ndre.
Cestujici, ktefi vystoupili na stanici z vlaku elektrické drdhy, nesm¢éji pfed
odjezdem pfechazeti jizdni drahu smérem k pravému
chodniku.

ZVYSENA TRAT
Koleje elektrickych drah, které jsou poloZzeny na zvlaStnim télese, sméji byti po-
uzivany vyhradné vlaky elektrickych drah. Toto ustanoveni se nevztahuje na mista,
kterd jsou oznaCena anebo rozeznatelnd jako pFfechody a pfejezdy, pokud nejsou
uzaviena a neblizi se vlak elektrické drahy.
V ulicich, kde zvlastni téleso elektrické drahy jest umisténo pouze na jedné
strané, jest nutno jezditi s obzvlastni opatrnosti.

MOSTY
Vozidla v8ech druhl, kter4d pouZivaji mostd, musi se drzeti v jedné fFadé&, a to
v levé C¢asti jizdni drahy. Pfedjizdéni jedoucich vlak( elektrické drahy na mostech
jest zakazano. RovnéZz zakazuje se zastavovani vozidel na mostech.
Chodci chodi na mostech vpravo!

KOLA

Jizdni kola nélezeji mezi vozidla rychlé.
Jizda dvou nebo vice cyklistd vedle sebe se zapovida. Toto ustanoveni nevzta-
huje se v8ak na cyklistické oddily vojska, cetnictva a policie.

CHODCI
Prazské policejni Fteditelstvi vydalo fadu ptedpisG o pohybu chodcl v ulicich.
Jsou velmi dobfe vymySleny a velmi $patné zachovavany. Nedbali chodci nejsou
pokutovani a zastavovani v té mife, jak by si zaslouZila bezpecnost lidského
Zivota.
Na ulicich jsou zakazany détské hry, déti do 6 let nesméji se pohybovat v jizdni
dradze bez dozoru, ale'RdyZz je nékdo prejede, je odsouzen.

NA CHODNIK?

Vjizdéti na chodnik jest dovoleno jediné pfi vjezdu nebo vyjezdu z budov, ohrad,
dvorl a podobné&, a to na mistech k tomu ur&enych.
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Vozidla smeéji v téchto pripadech jezditi toliko mirnou rychlosti a Fidi¢i musi
davati vystrazna znameni a sledovati pozorné pohyb ostatnich uzZivateld chodnik(,
aby nedoSlo k nehodé& a provoz v jizdni draze nebyl ruSen. Pouhé umisténi varov-
né tabulky neni dostate€né opatfeni.

Zastaveni vozidel na chodniku pfi vjezdu neb vyjezdu se zapovida.

VOZY LEKARU A NOVINARU

Vozy lékarl, ktefi vykonavaji své povolani a jez jsou oznaleny vpfedu i vzadu
odznakem, predstavujicim cCerveny kfiz v modrém poli se zlatym hadem uprostfed,
pozivaji rGznych vyhod. Tyto odznaky vydava a jejich evidenci vede Autoklub
Aesculap c¢eskoslovenské republiky v Praze pro vSechny lékafe.

Odznaky N vydava Autoklub novinafld a vozy jim oznaCené jsou rovné&z privile-
govany.
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SLOVO MUZE,
KTERY JEZDi RYCHLE:

A. JENKINS, U. S. A,

drzitel 14 automobilovych rekordd rychlostnich,
vzdalenostnich a vytrvalostnich.

Jeden z nejlepSich jezdcd svéta mluvi o bezpe&nosti.
Uzavirame svoje dopravni kapitoly jeho slovy, protoze
I my jsme kdysi zacali jednovalcem, ponékud rychlej-
8im, nez byl jeho REO.

JAK SPRAVNE RIDIT VvU0z.

Prvni vz, ktery jsem v Zzivoté fFidil, byl jednovalec REO, ktery, pfi zvlast dobré
naladé ,,délal” i 20 km =za hodinu, vydrzel-li totiz celou hodinu toto pekelné
tempo. Nyni mam 12véalec Pierce-Arrow o 270 HP, s nimZz jsem nedavno jel po
24 hodin prdmérnou rychlosti 190 km v hodiné a pfekonal tak v3echny dosavadni
rekordy od 200 do 3000 mil. V dlouhé dobé&, od svého nejleh&iho vozu aZz po tento
»bourdk" jsemfridil vSechny mozné vozy, na v8ech moznych i nemoznych terénech,
ujev celkem hodné pfes dva miliony kilometrd — tedy Sedesatkrét kolem svéta
— bez jediné nehody.

KdyZz si pfipomenu, Ze za minuly rok bylo pfi automobilovych nehodach v USA.
zranéno 850.000 lidi a zabito 30.000, m@j rekord bezpe&né jizdy znamena pro mne
vic nez vS8echny pohéary svéta. Mym konickem je sice rychld jizda; bezpecna jizda
v8ak znamena pro mne Zivot a tedy vSe.

Automobilové nehody jsou straSnou statistikou. Komu zané davat vinu? ,Nam
ne,"” kFi¢i vyrobci. ,,My kaZzdoro¢né stavime stale bezpecnéjsi vozy." — ,Nam
také ne," Fikaji stavitelé silnic. ,Silnice jsou stale Sir§i a rovnéjsi." Podle toho
se zda, ze nutno davati vinu fidi€¢dm a hlavné t&m idiotdm, ktefi F¥idi viz jen
trumpetou a akceleratorem.

CO JE BEZPECNE RIZENi vOzu?

Je to prosté UspéSné fizeni vozu, pro néjz je prvnim pravidlem ustavicnd a bdéla
pozornost, soustfedénd na cestu pfed vozem. Rizeni vozu je prace, ktera c¢lovéka
plng zaméstnava. To neznamena, e musite sedé&t za volantem ztrnule. Clovék
mlZe byt duSevné soustiedén a pfi tom si télesné hovét. Volant drzme pevné,

ale nesvirejme jej tak, aby nasto unavilo. Pfedstavime-li si, Zze volant je cifer-
nikem hodin, fekl bych, Ze levd rukama na ném spocivat mezi 8 a 10.hodinou
a prava mezi 2. a 4. PrfedevSim vSak méjte ustavicné obé ruce na volantu. | ti

zavodnici, ktefi dovedou vz Fidit jednou rukou, vzdycky maji na volantu obé ruce.
Jslez ujedu prvnich sto metrd, vyzkousim brzdy, zvlasté jedu-li v neznadmém voze.
RYCHLOST A VOZOVKA

Dale vénuji nejvétsSi pozornost vozovce. Vozovka, kterd za sucha skytd nejvySsi
tfeni, mGZe byti za mokra nejvys nebezpecna; pisek, 3térk, mokry asfalt a dievéna
dlazba jsou velmi zradné. Je-li silnice pokryta naledim, potom je nejrozumnéjsi
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zajet s vozem zpatky do gardZze a nechat jej tam. A posledni, dllezitd rada
o silnicich: vZdycky zmenSete rychlost, kdyZz pfejizdite s jednoho typu vozovky
na jiny. Pamatujte dale, ze na S8irokych, rovnych a suchych silnicich se pfihazi
vice nehod nez v zatd&kadch a na kluzkych vozovkach. Ridi¢i pozbyvaji obezfe-
losti, jakmile maji pfed sebou dlouhy pruh Siroké a rovné silnice.

NejdGlezitéjsi je vasSe umisténi na vozovce. Levé kolo ma byt vzdaleno pfiblizné
pdl metru od okraje vozovky. Tak mate dosti mista k Ffizeni a nesjedete do
Skarpy. Sjezd s vozovky je castéjSi nez si myslite, 31 procent nehod pfipada
v Americe na rychlost a 34 procent je zavinéno tim, Ze vU0z sjede s vozovky.

Pokud se rychlosti tyka, mél by si byt kazdy automobilista védom, Ze zdvojna-

sobenim rychlosti vozu — feknéme se 30 km na 60 km — vzroste jeho moment
setrvacnosti Ctyfikrat. To znamend, Ze bude tfeba Cc&tyfikrat delSi doby, aby jej
zastavil a Ze toto zastaveni bude Cc¢tyfikrat tézsi. Narazi-li na néco, bude naraz

Gtyfikrat prud3i. Pfi rychlosti 60 km za hodinu zplsobi 3$kodu, jakou by zpdsobil
vz, spustény se stiechy tfipatrového domu. Pfidejte k tomu jesté 30 km a vas
viz se stane projektilem, jenz vyZaduje devitindsobné vzdalenosti a devitindsobné
doby k zastaveni nez kdyz ,,déla" 30 km za hodinu. Ve stejném poméru vzroste
tlak na brzdy, motor a pneumatiky, stejné stoupne spotfeba benzinu a oleje —
takZe mozZzno opravdu f¥ici, Zze clovék, ujizdéjici rychlosti 90 km v hodiné, plati
tézké prémie za tuto rychlost — o nebezpeci, kterému se vystavuje, ani nemluvé.

Je snad v mechanickém slova smyslu dokonale bezpecno jeti stokilometrovou
rychlosti novym vozem, ale je zlo¢inem a Silenstvim pokouSeti se o padeséati-
kilometrovou rychlost ve staré, rozviklané arSe na &tyfech kolech a bez brzd.

Zatacky jsou mistem,, kde se pfimo lihnou neStésti. Kdo vjizdi do zatadCky rychlosti
80 km, musi najet co nejdfiv na strom nebo patnik. Kdyz projizdite zatackou, od-
stiedivad sila tdhne vas vlz ven. Bé&zny fidi¢, kdyZz citi tento tah, mysli, Ze jej
pfekonda, kdyz zmirni rychlost. Ale sprdvné méa rychlost spiSe zvySit a soucasné
zato&it ostfeji volantem, aby motor ,vytahl" vdz ve spravném sméru.

KDYZ PRASKNE DUSE

Prasknuti duse se zpravidla povaZzuje za nejhor$i nehodu, jakd mulze potkat viz
pfi velké rychlosti. Aniz bych zmenSoval toto nebezpeci, myslim, Ze je pfehanéno.
KdyZz praskne, feknéme, pfedni pneumatika, nepfihodi se nic mimofadného. Viz
je strzen k té strané, na niz duSe praskla, Casto je Fidi¢i pFfi tom vyrvan volant
z ruky. A v tom pravé tkvi nejvétSi nebezpeci. Proto Fidi€ musi ustaviéné drzet
volant pevné v ruce a nedat si jej za zadnych okolnosti vyrazit. To dokazuji moje
nedavné zkousky. Ulozil jsem do vSech ¢tyfech pneumatik svého vozu dynamitové
rozbusky a privedl je elektricky postupné k vybuchu. Pneumatiky byly v neoce-
kdvanych okamzicich roztrhany na kusy; pevnym drZzenim volantu jsem dokéazal, Ze
vz se neuhnul ani o deset centimetrl s rovné drahy, ackoli jsem ujizdél rychlosti
150 km v hodiné.

POZOR NA SMYK!

Jedna z véci, které se vzidy hledim vyhnout, je smyk, myslim, Ze pfi ném je nej-
hor§i pocit bezmocnosti, a to u vétsiny automobilisti. Ve skuteCnosti nejste pfi
ném ani trochu bezmocni. V pfipadé smyku pfestafite krecovité svirat volant
a manévrujte jim tak dlouho, az kola dostanou opét tfeni; jinymi slovy, Jdéte
do smyku. Zabrzdéni je ovSem bezvysledné. VasSim hlavnim ukolem musi byt
vyrovnani tfeni v3ech ¢&tyf kol. Proto nesmite pevné drzet volant. Potom musite
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dostat kola do jedné linie. Jakmile ucitite, Ze smyk slabne, seviete opét volant,
pridejte plyn a ujizdéjte rovnou vpfed. J& jsem UmyslIné tisickrat privedl svoje
vozy do smyku a znam proto jisty zplGsob, jak se z né&ho dostat,

Citite-li pfi dlouhé jizdé ospalost, nepfipisujte to jen UGnavé a jednotvarnému
hu€eni motoru, nybrz uvédomte si, Ze motor vylu€uje kysli€nik uhli€ity, jenz je
bez zapachu, ale velmi nebezpeény. Pouha dvé procenta tohoto plynu v zavfe-
ném voze mohou miti tézké néasledky; ale nékdy nalézdme v malych vozech pét
az sedm procent kyslicniku uhlic¢itého. Proto nikdy nejezdéte s trvale zavfienymi
okny!

Posléze bych zdQraznil je3té jedno nebezpeéi, ohroZujici motoristy: Neparkujte
na silnici v noci i kdy? mate rozzatd v3echna svétla. Druhy automobilista nemuize
z dalky poznat, jedete-li ¢Ci stojite.

(Otisténo z tydeniku ,,Zlin".)

Formality

S automobilem je spojena mala hroméadka papiru.

TYPOVE OSVEDCENI

Certifikat, typové osvédCeni, pokladdejte za kfestni list svého
vozu a osvédceni jeho dobrych vlastnosti. Je to Gfedni stin vaSeho
automobilu a pokud jej neméate v kapse, nejste vlastné Gfedné scho-
pen nastartovat.

Je dllezitym prlkazem drzby vozu a zjisti-li policie fidiGe bez certi-
fiilkatu, je opravnéna k domnénce, Ze vlz odcizil. Bez certifikatu ne-
prodate svého vozu, neziskate evidentni znacky, kametu nebo
tryptiku.

Ztratu certifikatu, pravé tak vdadcéiho listu nebo jiné listiny,
hlaste ihned na nejbliz§i policejni nebo c&etnioké stanici. Vydaji vam
potvrzeni, na jehoz zakladé pozadate o duplikat. Opatfi jej tovarna.
Pokud neziskate duplikatu, vykazujte se ohlaSenim ztréaty.

Kupujete-li ojety vidz, srovnejte C&islo jeho motoru s &islem
certifikatu, nez jedete do ciziny, pfesvédéte se, zda je na
motoru zfetelné vyraZzeno Cislo.

Pokud jste se rozhodli, Zze cenu vozu budete splaceti, vSimnéte si
razitka o vlastnickém pravu tovarny. Jakmile zaplatite, poZadejte
Gétarnu tovarny o likvidaci. Teprve tehdy muzete viz prodat nebo
jinak zcizit.
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VUDCI LIST
Vidéi list je dokladem vasi technické zpUsobilosti k fizeni osob-
nich a lehkych nakladnich vozl. Bude rozsifen pro osobni vozy a na-
kladni automobily, jezdite-li dosud jen se sidecarem, po pfipadé
pro tézka nakladni auta. 3sou totiz tfi druhy zkouSek a tfi
druhy vadéich listd.

ZKOUSKA

Zadost o Fidiéskou zkoudku ipodejte v Praze Technickému
strojnimu oddéleni Zemského Gfadu, Praha IL, Pod Slovany, na ven-
kové v Cechach a v Moravskoslezské zemi okresnimu Gfadu. Na
Slovensku policejnimu feditelstvi v Bratislavé, na Podkarpatské Rusi
policejnimu feditelstvi v UZhorodé.

S vykonanou zkouSkou jdéte si pro vUd¢éi list, jehoz vydani pro-
vede policejni feditelstvi nebo okresni Gfad.

ZADOST
Zadost o Fidicskou zkousku (vzor): ,X. Y., Praha IL, Legerova 61, naro-
zen v Koliné 31. prosince 19.., zada, aby se mohl podrobiti Ffidicské
zkouSce na osobnim voze Aero 30 HP, jehoZz bude uzivali pro sou-
kromé jizdy. Naucil se fiditi v tovarné Aero, za dohledu fidiCe pana

3 Kaby (v autoSkole.............. ), o Cemz pfipojuje vysvédceni. Zava-
zuje se, ze nahradi cestovné a diety zkuSebniho komisare."

Zadate-li o pouhé roz3ifeni viGdé&éiho listu, vydaného kdysi
pro motocykly s postrannim vozikem, uvedte tuto okolnost; podro-
bite se dals$i zkouSce, jez vam bude pfipsana do starého vadéiho
listu.

DOKLADY

K zadosti pfipojte tyto doklady a uvedte je dole v seznamu:
Kfestni list mebo vytah z matriky, domovsky list nebo osvédceni stat.
obCanstvi nebo ob€. legitimaci, l|ékafské vysvédc€eni, vydané afed-
nim lékafem ipouze za timto ucCelem, vysvédcCeni zachovalosti, stvrzen-
ku o zaplacené taxe za zkouSku, vysvédCeni z autoSkoly. Taxu je
mozno zaplatiti také pfimo pred zkouSkou. Dvé foto 4 X5 em. Zadost
kolkujeme 5 KE&.

Po zkouSce predlozite castecné vyplnény dokument okresnimu Gfadu
nebo policejnimu feditelstvi s novou Zzadosti ovydani vid-
¢iho listu. Kolek 5 K& nalepit a 8 K& pfilozit. Davky za Gfedni
vykony jsou vyméfeny individuelné.
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PROPADNETE?

Je to velmi nesnadné propadnout pfi Ffidicské zkouSce. ZkuSebni ko-
misafi se Fidi modernimi zdsadami a usuzuji pfedevSim z celkového
dojmu jizdy a teoretickych odpovédi. Je ovSem naprosto vylouceno,
abyste slozili zkouSku, jestlize nevite o svém voze aspon tolik, co
o ném fikd tato kniha v hlavnich odstavcich. Jste zkou$eni z téch
znalosti, jeZ podminuji bezpecdnou jizdu.

Proctéte si proto .naSe pokyny, promyslete je, seznamte se s doprav-
nim fadem Velké Prahy a pak se svéfte zkuSenému Fidi¢i, aby vas
povznesl na peruté rychlosti. Za nékolik plldnd pojedete tak, abyste
splnili podminky zkouSky. Na misto zkou3ky i doml0 odveze vas
ovSem kvalifikovany fFidi¢! Ten také pfejima vSechnu odpovédnost.
Dobrymi fidi¢i budete teprve po nékolika mésicich samostatné jizdy.
Prvni mile zvolna!l
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ZNACKA

Obrazek ukazuje nejmenSi pfipustné rozméry evidencnich znacek.
Tabulka budiz pevné zachycena na voze a umisténa vpfedu i vzadu
tak, aby nebyla zakryta naraznikem nebo zavazadly. Musi byti za
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Sera i za tmy osvétlena, o€iStovana i za jizdy. Nejsou pfipustny znac-
ky na 3edém nebo zrcadlicim plechu, nebot plda népisu musi byti
¢erna a neleskla. Pismena a Cislice jsou jednoduSe pséana, bez ozdob.
Okraje jsou ramovany bilou ¢arou. Pismena zemi: P — Praha,
C — Cechy, M — zemé& Moravskoslezska, S — Slovensko, R — Pod-
karpatska Rus.

Také statni znacka ma pfedepsané rozméry a musi byt osvétlena.

ZADOST
Rozpoznavaci znacku prfidéluje okresni Ufad nebo dopravni dfad poli-
cejniho feditelstvi. Doklady: Certifikadt, potvrzeni o zaplacené dani
sky evidencni list. Kolek 5 K& PFfidél bude poznamenan na certifi-
kdtu a ve zvlaStnim potvrzeni.

SILNICNi DAN

Na okresnim finan¢nim feditelstvi obdrzite pfihlasku, tu vyplnite
a podéate dfive, nez zaplatite. Kazdé placeni, i pozdé&jsi, je nutno
pfedem ohléasit i, jinaik pokuta! Dan se plati vplatnim listkem
pfedem, bud na rok 100% sazby, nebo na pll roku 55% roéni Castky.
Uvedete-li viz do provozu mezi rokem, vypoclitate si pomér-
nou c¢astku, zaokrouhlenou na celé koruny. Na rubu pfihlasky je
pouceni a cenik. Vplatni listky jsou na poStach.

Placeni hlida dichodkova kontrola, jez se té$i na pokuty a vede tak
automobilisty k pfisnému pofadku.

V roce 1935 az do 31. prosince jsou nové vozy osvobozeny.

ODVOD

Jednou za dva roky je vojenska evidence motorovych
vozidel, soupis a potom (klasifikace. Je vCas ohlaSena
vyhlaSkami. Podavaji se pfihlasky na Gfednim formulafi a pak se jede
s vozem k odvodu. Odvedeny viz obdrzi evidené¢ni list. Ridi¢
pfedklada u odvodu vozu svoji vojenskou knizku.

PRODEJ VOZzZU

Odhladsime znaCku u toho fadu, ktery ji vydal. Oznamime zménu
majitele okresnimu fin. feditelstvi. Oznamime zménu majitele vojen-
ské evidenci vozidel pfi okresnim afadé nebo pfi dopravnim afadé.
Ohlasime zménu pojiStovné, po pfipadé pozadame o uvedeni po-
jistky mimo ucinnost.

Novému majiteli pfedame vSecky doklady a zaplatime bez vyzvani
dan z obratu.
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STALE V KAPSE

Ridi¢ je povinen voziti spoiu tyto doklady: Certifikat, vid&i list, po-
tvrzeni o pfidélu znacky, potvrzeni o zapl. dani silniéni, vojensky list
nebo potvrzeni o provedeném soupise.

Pojisténi

Z provozu automobild vzniknou nékdy pfihody, jez maji dalekosahlé
soukromopravni nasledky. O nasledcich trestnich nemluvme, protoze
na ty se pojistit nemdzeme.

Automobilova nehoda, to je vy3$Si moc, jez se pfizene jednou zacas
a na chvili prerusi klidné kilometry.

Rozumny hospodafr se pojiStuje proti zivilm! Automobilista s bez-
pecnosti osobné hospodafi, ma ji v ruce, pokud je rozumny.

Pfece vSak by bylo poSetMé, mepouzit znamenité vymozenosti, auto -
mobilového pojisténi. Je to spole¢nd ochrana, kterou si na-
vzajem poskytujeme, organisovanad a uplatiovana pojiStovnami.
Nepojistujte se u nespolehlivych Gstavd, jez pfilis Setfi pfi likvidaci
a nemohou vam opatfit té jistoty, jako Ustavy silné.

ODPOVEDNOST

Druhy pojiSténi: Povinna odpovédnost, obycejné se
fikd povinné ruceni. Zbavuje povinnosti platit bolestné, IéCebné a
odSkodné poranénému, nebo -nahradu Skody na vécech. Za ,véc"
poklddame jiné vozidlo, stavby, domaci zvifata, ploty, patniky a
telegrafni tyce.

PrecCtéte si bedlivé pojiStovaci podminky! Zjistéte, na jaké Castky
jste pojisténi! Rozsifte pojistku do téch statl, na néz se nevztahuje,
dfiv, nez se vydate na cestu. Do téch statl, kde je pojisténi povin-
né, opatfte si potvrzeni Autoklubu Republiky Ceskoslovenské a pro-
hlaSeni pojiStovny, psané v prislusném jazyce.

HAVARIE

Havarijni pojisténi chrani vas vlastni vlz proti kradezi, po-
Skozeni, ohni, ne ovS8em proti poruchdm provoznim. Je dosti naklad-
né a u vozu tak jednoduchého, jakym je Aero 30, nevynosné. Pred
ikradezi jste chranéni zamkem, po pfipadé si mlzete opatfit specielni
zamek. Hasici pfistroj pak patfi na palubu kazdého automobilu.
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DOPRAVOVANE OSOBY A VECI

PojiSténi dopravovanych osob a véci pojiStuje bez ohledu na vinu
nebo nevinu fidicovu.

ZAVODY A SOUTEZE

Pojisténi neplati pro zavody a soutéZze, kdy je nutno uzavfiti zvlastni
pojistku. P¥i jinych sportovnich podnicich se zeptejte pojiStovny, jak
pfipad posuzuje.

PojiSténi se uzavird zpravidla na deset let. Organisovani ¢lenové
Aero Car Clubu pozivaji zvlastni slevy. Informace poda& sekretariat
klubu, Praha IL, Pofi¢ 28, nebo Autoklub Republiky Ceskoslovenské
a jeho sekretariaty.

PRODE3 VOzZU

Pfi prodeji vozu odhlaste pojisténi, uvedte je mimo platnost a jak-
mile koupite novy vz, ohlaste reaktivaci. Nespotiebované pojistné
se pfipocita k dobru.

PRI NEHODE

Pojistnou pfihodu hlaste ihned pojiStovné doporuc¢enym dopisem.
Pozadejte o dotaznik.

Pfi poSkozeni a Urazech opatfte si foiografii mista, |ékafsky nalez,
soupis 8kod z odborné dilny, dfiv, nez se vliz opravi a pacient vyléci.
Poslouzite tim své pojiStovné.

Zachovejte klid a postarejte se o svédky.

Povolejte Cetnictvo nebo strdZz, postarejte se o poSkozené.

Na silnici se nesoudi, vSecky fecCi jsou zbytecné. Rozhoduje zjiSténi
bezpeénostnich organli a svédci.
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NYNI TROCHU MECHANIKY

Prvnich tisic mil

Automobid, ktery pfijimaji zakaznici od svych tovaren, je sice sesta-
ven, ale neni hotov.

Nékolik set pfesné vyrobenych dild bylo pfesné spojeno strojem
a rukou.

Den jizdou a praci vSech soucCastek provedete mechanicky fini§, do-
kon¢&ite vyrobu.

V zajizdécim oddéleni byla sefizena karburace, zapalovani, svétla,
nabita baterie, naplnény gumy. Potom zkusi zajizdé¢ funkci motoru
a brzd na trati 50—100 km.

Viz je svéfen majiteli s nalepenym transparentem, se zajizdécimi
plombami a s dlkladnou pfipominkou, Ze ineni hotov, Ze je nutno
Setfit zajizdécich predpisli. Plochy valcl, pistd a krouzkl, cepy, lo-
Ziska, to jsou hodnoty, které méfimesetinami milimetru.

Projdou nyni zkouSkou ohné,vysokych teplot, tepelnych zmén, me-
chanickych tlakll. Vzajemnym stykem se obrusuji, srovnaji se mikro-
skopické hrbolky, vymyji se ulomky, vyhladi diference.

Olej odplavuje kovovy prach.

Tato akce rozhoduje zaroven o tisicinach milimetru i o tisicich kilo-
metrQ!

ZADIZDECI RYCHLOSTI:

Prvnich 100 km: Velmi zvolna a opatrné.

Nepfekrocte na trojku 50 km,
na dvojku 35 km,
na jednicku 15 km.

Prvnich 2000 km:

Nepfekrocte na trojku 65 km/hod.,
na dvojku 40 km/hod.,
na jedni¢ku 15 km/hod.,

PFfi tom neklesnéte:
na trojku pod 25 km/hod.,
na dvojku pod 10 km/hod.
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V kopci dejte dvojku trochu dfiv, nez je tfeba a snizte
pFfedstih.

Pozor na plyn: Nepfidavejte prudce, neubirejte prudce.
Obcas prfejte motoru, aby si oddechl.

V zimé: Nevyjedte bez vody! Naplite chladi€ nemrznouci
smési. V mrazech zakryjte cast plochy chladi¢e, K az

Pfi startovani vypnéte spojku!

Zatuhly motor protoCte rucné!

Néktefi jezdci se pojiStuji proti zadfeni a vypinaji obCas u nového
stroje klicek zapalovani aniz vypnou spojku, kdyz sjizdéji s kopce.
Motor se dikladné promaZze. Na konci kopce ovSem nesmime zasta-
vit, musime zapnout zapalovani a vypalit bohatou smés.

K zadfeni jinych dild doSlo by snad jen tehdy, kdyby fidi¢ neSetfil
mazacich pfedpisQ.

Diferencial a pfevodova skfil se pIni hustym olejem, nikdy ne hustym
tukem.

Kdyby pisty motoru zachytily, je nejlépe ihned vypnouti klicek za-
palovani. Po malé chvilce nastartujeme a je moZno pokracovati
v jizdé.

Pfi vaznéjsim zadfeni zastavte, za nékolik okamzikl proto¢te motor
startérem a pak klidné pockejte, az vystydne. Nasilné zchlazeni stu-
denou vodou zpUsobi tézké Skody!

Opakujeme, Ze tyto pfipady nastalou pouze tehdy, kdyz se nesprév-
né maze.

3sou totiZz jezdci, ktefi uvadeéji novy viz do Zivota velmi bezohledné
a spoléhaji, Ze tovarni Service jim neprokaze pravé pric¢iny Skod.

Prohlidka po zajizdéni

Viz nepotiebuje po prvnich 5000 km zvlastni revise. Vycistime pouze
benzinovy disti¢, dotdhneme hlavu valcl, svicky a karburator.
Dotdahneme matky vSech Ctyf kol.

Zmeéfime tlak vzduchu v pneumatikdch, coZz je ostatné predepsano
pravidelné.

Dolijeme baterii, namastime jeji svorky.
Sefidime brzdy a spojku, je-li toho tfeba.

Odvezeme vlz k zaruéni prohlidce firmy Scintilla a k sejmuti druhé
plomby.

Viz str. 122.
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ZAJIZDECI PLOMBY

Tovarna zajiStuje spravné zajizdéni dvéma plombami a vloZkami na
ssacim hrdle motoru, jez znemozni nedovolenou rychlost. Prvni plom-
ba se sejme po 2500 km, druhd po 5000 km. Plomby smi sejmouti jen
tovarni Service.

PROC TENTO PREDPIS?

Motor, pfetoceny do vysokych otacek, trpi vysokou teplotou. P¥ilis
nizké otacky Skubou hnacim dstrojim.

PLNY VYKON

PIny vykon vozu ocekavejte asi po 5000 km, po sejmuti druhé plomby.
Vyjizdéjte s novym vozem opatrné alpské pasy, spokojte se mirnou,
pruznou rychlosti. Novy viz neni zatim schopen vykon( na sportov-
nich podnicich.

POZOR V ZIME!

Pfed startem prohlédnéte chladic, je-li naplnén. Studeny motor ssaje
studeny vzduch a s pocatku neochotné tahne. Pockejte az se pro-
hfeje a pak teprve vyjedte z garaze. Kdyby i potom ochaboval, pfi-
viete na okamzik hlavni vzduch, aby se smés obohatila.

V zimé, za velkych mrazl, pfikryjeme ¢&ast plochy chladite, yA az y2,
podle vySe mrazu.

DOBRE MAZANI

Motor Aero 30 budiz mazan jen vysoce hodnotnym, tovarnou dopo-
rucenym kompoundnim olejem. V zimé i v |été pouzivame oleje stejné
hustoty.

DoporucCuje se, aby jezdci vozili malou, dvoulitrovou zasobu oleje
ve voze a nebyli tak odkazani na doplhovani u cCerpadel, kde se
lije olej z nadob, zbavenych plomby. Tovarna pozn4, jestlize byl po-
uzivan nehodnotny olej a odmitne zaruku za stav motoru.

Jezdec si nijak nepomlze, jestlize dava dvojndsobné mnoZstvi lev-
ného, Spatného oleje. Jestlize se oleji nedostava kvalit, nelze jich
nahraditi mnozstvim. To plati zejména o téch druzich, jez maji nizky
bod vzplanuti a zni¢i se v motoru dfiv, nez zacnou mazat.

V prvnich stech kilometrl se doporuduje pfimés emulse ko 1loid-
niho grafitu do paliva, ovSem jen orig. vyrobku, v mnozstvi, dopo-
ruceném vyrobcem. Prodavaji se také hotové zajizdéci oleje.
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Do pievodd a diferencialu patii husty olej CC, pfipojky se mazou
hustym tukem, pfipojka na setrvacniku spec. loZiskovou vaselinou.
Viz str. 124 a nésl.

POMER OLEJE V PALIVU:

Vi litru oleje na 10 litrd benzinu. Je to pomér 1:30.

V dobé zajizdéni zvySime ponékud tuto davku a dame y2 litru oleje
na 10 litrd paliva.

POSTUP PLNENI BENZINEM:

Vypnéte zapalovani!

Zavriete reservni Soupatko kohoutu (hranaté)!

Naplite benzin!

Nalijte za kazdych 10 litri paliva % litru oleje!

Dobfe uzaviete nadrzku!

Lakovani, postfikané lihobenzinovou smési, otfete ihned vlhkou

utérkou!

ZAJIZDECI TRANSPARENT

Na skle novych vozl je transparent, ktery neustdle pfipomind naSe
dobré rady.

PORUCHY V ZAJIZDENI

Neopatrnou jizdou nebo $patnym mazanim mizeme novy viz po$ko-
dit. Pfehfaté a Spatné mazané pisty zachyti ve valcich. Zadrou se.
Je sice pravda, Ze tato porucha nekonci zpravidla tragicky, ale Skoda
je vzdycky.

Zaruka tovarny za novy viz

Protoze neni mozno, aby se zajizdéni v3ech voz( az do tisice kilo-
metrd provadélo v tovarné, jsou tovarni dilny pfipraveny a vymeéni
a sefidi zdarma vSecky vadné dily podle garan¢nich podminek, uve-
denych na kupnim listé.

Tato zaruka trvd Sest mésicl od data, kdy vdz vyjel z tovarny
a nepfenasSi se na dalSiho majitele vozu. V té dobé se také sejmou
obé plomby; jedna po 2000 km, druhd po 5000 km.

Plomby smi sejmouti jenom tovarni Service. Tovarna neruéi za vz,
ktery byl rozebirdan a sefizovdn mimo Service Aero.
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Garanéni pfipady vyfizuje tovarna velmi své&domité. Zada za to proti-
sluzbu: pedlivé splnéni zajizdécich pfedpist, odbornou jizdu a pfe-
depsané mazani.

Pficiny poruch, pro néz se uplathuje zaruka, byvaji €asto provozni,
jsou zavinény necistym palivem, lacinym olejem, Spatnym druhem
mazani. Ponévadz takové nedostatky tovarna dobfe rozezna, neruci
za poruchy, jimi zavinéné.

Vénujte proto laskavou pozornost strané 124.

Neodborna jizda zavini nékdy zajizdéci poruchy, které jsou v roz-
poru s myslenkou garancii.

Tovarny automobild nerudi za dily, kterych nevyrabéji. Poskytnou
ovSem majiteli vozu svoje vlastni zaruéni naroky proti dodavateldim.

Za elektrickou soupravu ru€i pfimo firma ScintiMa, kter4 pfFipojuje
ke kazdému vozu zaruc¢ni listinu s podrobnostmi.

Tovarna Scintilla ruéi pll roku, ale jen tehdy, zajede-li majitel vozu
jednou bé&hem prvych 4 tydnl, jednou ve 4. mésici a jednou v 6. mé-
sici do nékteré oficielni service-stanice této firmy a svéfi elektrickou
soupravu kontrole.

7~

Jak provedete zajizdéni v praxi

CE TO ZBYTECNE? NENI!
Dva tisice kilometrd pomalu! Je to pfili8 na vasi trpélivost!

Napliite nadrzku benzinem, dolijte oleje v mife % litru na 10 litrQ
paliva, pfidejte po pfipadé trochu emulse koloidniho grafitu v po-
méru, udaném jejim vyrobcem. Nemda ovSem ceny misit do smési
obycejny grafit! Jsou na skladé také specielni grafitované oleje.

Pak nastartujte a projedte se po rovné silnici, pokud mozno séam,
bez prfitele nebo divky. Jde o to, aby se viz probé&hl s nejmensim
zatizenim. ObcCas uvolnéte plyn a zase mirné pfidejte.

Po tficeti kilometrech zastavte a pocCkejte, aZ motor zchladne.

Tak dojedte s nékolika pfestavkami asi 150 km, mirnym tempem
45 km/hod.

Neni nutno, aby vyfuk bublal celé hodiny stejné. Snad je to lepsi,
kdyz obCas pfFiSlapnete nebo snizite plyn. Svym pfedpisem ,Neménte
prudce otacek" myslime ostré zkousSeni akcelerace, na néz

je prozatim dost Casu.

Pristiho dne pfidame dalSich 150 km, pokud nam neni mozno vénovat
zajizdéni celou nedéli, najednou asi tak 250—350 km.
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Jak v kopcich? Mnoho kandidatl automobilismu zajizdi vyhradné na
pfimy zéabér a jsou pfesvédCeni, ze kazdd zména na nizSi stupen
Skodi!

Napsal kdysi do Service Aero novy fidi¢, odkudsi z venku:

»~J€& U nas za vsi stary hrad a k nému vede cesta. AC jsem se o to
nékolikrate pokouSel, nemohu vyjet na trojku do tohoto kopce. Je
pak psano v odborné knize, kterou jsem si koupil, Ze se ma zajizdét
na pfimy zabér. | kdyz se o to snazim svédomité, motor mi zpravidla
jiz v pali kopce 3kytne, $kubne a zhasne/7

Co byste poradili temuto majiteli jednovalce?

Prosime o trpélivost zkuSené jezdce, ktefi nemaji ponéti, co vSecko
tropi zacatecnici, kdyz uci svoje stroje jezdit! Tim, ze jedou vSecko
primym za&bérem, pfipravi hnacimu Ustroji pekelnd muka.

Reknéme tedy jezdcim, ktefi dosud neméli pFileZitosti, aby nové vo-
zidlo uvedli do zivota, Ze musi jezditi bez namahy, pfedevsim v kop-

cich, kde zménime v&as na dvojku. Ta potom vynese viz bez S$ku-
bani a narazl mirnou rychlosti.

Ovsem, Z7e je to k smichu, kdypak se stane, aby Aero motor si

do kopce otiral Celo, nafikal na srdce a prosil o niz§i schody!

S rozumem myslete na budoucnost, na téch prvnich 80— 100-000 km,
jez projedete urcité s prvnimi pisty.

Palivo a mazani

PALIVO

Lihobenzinova smés je v Ceskoslovensku pfedepsanym palivem, o je-
hoZz jakosti zékaznik nerozhoduje. V ciziné pInime cCistym benzinem,
rliznymi smé&smi, nahradnimi latkami, a protoze se jejich slozeni znac-
né lisi, je nejlépe, jestlize zvolime Cerpaci stanice velkych svétovych
spole¢nosti, zdsobenych pravdépodobné nejlepSim zbozim.

Ceskoslovenska lihobenzinova smés byva zlepSovana benzolem nebo
prostfedky omezujicimi samozéapaly.

Lihobenzin leptd lakované karoserie. Otfete postfikand mista ihned
vihkym hadrem!

Nadrzka vozu Aero 30 pojme asi 45 litr smési. Nahradni zasoba stadi
asi na 20 km jizdy. Méfice paliva ukazuji nepfesné.

Pfed plnénim zastavte motor!

Ponechte v nadrzce tolik mista, aby se veSel olej!
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MAZANI
Motor

DoporucCuje se pouze prvotfidni olej, specielné vyro-
beny pro dvoutaktni motory. Tovarna Aero pouziva oleje
Vacuum D.

Dvojndsobné mnoZstvi Spatného oleje nenahradi poloviéniho mnoz-
stvi oleje prvotfidniho! Dobré mazani je levnéjsi, nez laciné!

V zimé i v |été pouzivame téhoz druhu, hustého.

Tovarna stanovila pomér mazéani v pfedpokladu, Ze bude pouZito nej-
lepSiho druhu. Je to ostatné stejné drahé, koupime-li % litru drazSiho
oleje nebo Y litru levnéjSiho.

Olej lijeme pfimo do benzinu v poméru 1 :30.

V* litru oleje na kazdych 10 litrd benzinu.

Pfi plnéni nezapomente:

vypnout zapalovani motoru,
uzavfit hranaté Soupatko benzinového kohoutu.

Pokud moZno, vozte vlastni malou zasobu zarucené dobrého oleje,
abyste nebyli odkazani na nakup neplombovaného zbozi.
Doporucuje se, aby Fidi¢ vyuzival plné vyhody velké nédrZze a naku-
poval najednou plny obsah a najednou smisil olej. Na nékolik set
kilometrd je pak zbaven starosti.

MnozZstvi oleje mizeme ovSem neSkodné zvySovati, zvlasté kdyz za-
jizdime novy nebo opraveny motor. Motor koufi, po pfipadé tak, Ze
se to pfi¢i policejnim pFedpisim. Az do y2 litru na kazdych 10 litrQ
neni vyfuk Skodlivé zabarven.

V dobé zajizdéni se doporucuje grafitovani, ovSem koloidni emulsi
Na motoru (viz obr. 11 (6) na str. 24) je pfipojka pro tlakovou
mazaci pumpu. Po 500 km pfidame trochu tuku, asi dvé otacky
pumpy. Toto misto vyZzaduje specielniho loziskového tuku. Pak staci
mazat jednou za 1000 km.

Cepy, klouby

Na vaSem voze je nékolik pfipojek, jez vyZzaduji mazani rucni mazaci
pumpou nebo kompresorem. Déjich funkce zavisi na Cistoté tuku, plni-
cich ventilkd a pumpy.

Zanedbané pfipojky se ucpou. Je nutno je vySroubovat! a procistit!.
Jestlize svéfime pravidelné jednou v tydnu vz odborné dilné, ob e-
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zndmené s mazacim planem Aero 30, zbavime se vSech
starosti.

Viz ma celkem tyto mazaci pfipojky:

N

pfipojky na svislych ¢epech kol,

pfipojky na kloubech tyci fizeni,

pfipojky na klic¢ich brzd,

pfipojky na Cepech zadnich polonaprav, pfistupné shora, u dfivéj-
Sich sérii 2 pfipojky, pfistupné pod vozem,

pfipojky na naboji pfednich kol, pod poklickami,

pfipojky na naboji zadnich kol, pod poklickami,

pfipojka na konci volantové tyce,

pfipojka na konci paky ru¢ni brzdy. Po pfipadé: pfipojky na bow-

denech brzd.

A D

P P NN

Tato mista mazeme hustym tukem na mazani automobill, v rdz-
ném mnozstvi a v rlznych Ihitach, podle planu za str. 126.
1 pfipojka na skfini motoru maZe se specielnim loZiskovym tukem
jednou po 1000 km.
Mazete-li pfipojky, podivejte se, vnika-li tuk opravdu do Cepl. Nékdy
unikd pod nedotazenou pfipojkou. Misto je promazéano teprve tehdy,
kdyz novy tuk protlacuje stary.

Pera

Pera mazeme tak, Ze jejich konce prostfikneme grafitovanou smési
benzinu a oleje.

Kolové klouby

Klouby pfedniho nahonu maZeme pfipojkou, ve stfedu kola zaSrou-
bovanou. ProtoZe je tfeba vétSiho mnoZstvi tuku, vyplati se, svéfime-li
napli servisu. Zasobu tuku drzi kozené kapsy. 3e nutno, aby nepro-
poustély, aby tuk nestfikal po gumé, a poruSi-li se, musime je ne-
prodlené vyméniti. Tato starost ovSem nenastane za normalni jizdy
a normalni obsluhy. 3en tehdy, kdyby byly vnitfni boky pfednich gum
silné postiikany olejem, nebo kdyby olej zfetelné unikal, je ne-
bezpedi.

Diferencidlové klouby
Pozor! Specielni husty olej!

Klouby diferencialu jsou mazany z diferencialové skfingé, kde talifové
kolo Gerpa automaticky potfebny olej. Ten je ke kloubdm rozvadén
Zlabky. Kdyby bylo pouzito vaseliny nebo autotuku misto pfedepsa-
ného prevodového CC oleje, zlabky se ucpou. Viz obr. 17, (6). Str. 31
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Diferencial a pfevody

Pfevody a diferencial mazeme spole¢né jedinym plnicim otvorem
na pravé strané skfiné na obr. 10 (23). Strana 23!

Stav hladiny kontrolujeme otvorem 22 na obr. 10.

Starou napli mdzeme vypustit zatkou, zaSroubovanou do dna pfevo-
dovky (24). 3e k ni pfistup pod vozem, kde je v podlaze okénko.
Diferencial -plnime hustym pfevodovym olejem stupné CC,
v zimé ponékud tekutéjSim.

Pouzijte kvalitnich doporuéenych druhd!

Je zakdzadno mazati vaselinou, tukem nebo smési motorového ofeje
a tuku. Mazani by se preruSilo a tovarna takovy pfipad rozpozna
a odmitne garancii.

Elektrické pfistroje

Dynamo a startér svéfte jednou roc¢né servicu. Pfi tom nafidte pro-
hlidku celé soupravy.

Plan mazani

Za stranou 128 je pfehled mazacich Ih(t, druhd mazani a mazacich
pfipojek.

Svéfte mazéani svého vozu jen takovému Service, kde vam predlozi
tuto knihu s mazacim planem.

3inak platite za nedostate¢nou sluzbu.
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PECE O VUOZ AERO 30 HP

Obrazky, popisujici dily vozu, najdete na str. 17 az 65.

PRICINY PORUCH

Usudek o moznostech poruch dvoutaktnich motorli 30 HP ucinime si
nejlépe, uvazime-li jejich naprostou jednoduchost.

3e to nejjednodussi typ vybuSného motoru a u srovnani s motorem
Styftaktnim nemda téchto dild: ventilld, vahadélek, ventilovych per,
tyéek, zvedakd, vackové hfidele, tedy vnéjSiho rozvodu smési. Maji
vnitrni rozvod smeési, neménny, neporuSitelny, zaloZzeny na pohybu
pistu po otvorech tfi kanald.

3sou tim zbaveny téchto moZnych poruch a oprav: sefizovéani
vlle ventild, vymeén opalenych nebo zaklepanych ventill, uvolfio-
vani zadfenych stopek, vymén ventilovych per, zabruSovani ventilo-
vych talifd a poruch dal8ich dild rozvodu. Dvouvalcovy motor Aero
nema olejového cerpadla, olejového CistiCe, olejového vedeni s kon-
trolou, samostatné olejové nadrzky.

Na motoru neni tedy mnoho soucastek, jez vyzaduji sefizovani. Hlav-
ni funkce jeho pracovniho obé&hu jsou pevné dany tvarem kanald
a pistll, a jejich trvanlivosti.

STAV SOUCASTEK

V tom sméru téSi se Aero motory mimoradné dobré povésti. Pisty,
krouzky, loziska, €epy a vélce jsou z nejlepSich surovin, pfesné zpra-
covanych a velmi casto slouzi bez poruchy i do 100.000 km.
Soucastky tohoto malého motoru nejsou drahé. Po pfebrouSeni je na
prahu dalSich bezvadnych vykonl, jako novy. Tovarni Service pro-
vadi vyhodné vymeény starych motor v dobé vy, dne.

KVALITA PALIVA A MAZANI

Na vykon ma také vliv kvalita paliva a oleje. O tom piSeme na
strafié 124.
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KARBURATOR

Sefizeni karburatoru, to jest jeho mechanickd soudrznost, stav a do-
taZzeni tésnicich vloZzek, stav uzaviraci jehly v plovdkové komofe, stav
plovaku, stav kompensacni jehly, stav Soupatka, nafizeni regula¢nich
Sroubkl, to jsou rozhodujici faktory vykonu a spotfeby. Opravy Kkar-
buratoru provedou spolehlivé pouze tovarni, autorisované servisy,
CiSténi popisujeme na strané 133 az 143.

ZAPALOVANI

DalSi podminkou prace motoru je kvalita zapalovaci jiskry a okamzik
pfedstihu. O tom jsou podrobnosti na strané 143 az 147.

Okamzik zazehu fidi fidi¢ péackou, jiz ma v dosahu ruky.

U modell 1934 se pfidava pfedstih do leva, u pozdéjSich do prava.
Pfi startovani a pfi jizdé do kopce snizime pfedstih, zvlasté tehdy,
kdyby motor klepal.

Svicky Champion 16 vyménujeme po 15—20.000 km.

CHLAZENI

Chlazeni métoru je thermosyfonové, obé&hové. Jestlize se pferusi, mo-
tor Je v nebezpe&i. V zimé pinime chladi€ nemrznouci smési, ktera
se z jara nahradi vodou. V mrazech c¢ast chladice zakryvame do %

az Y2

SESTAVENI MOTORU
Motor, spojka, pfevodova skfifn, skfii pfedni osy a dynamo tvofi spo-
jeny pracovni celek, blok. Pokud je to moZno, jsou spojeny spolec¢-
nym karterem.

HLAVA VALCU

Sest matek hlavy dotahuje hlavu na valcovy barel. Mezi zabrouSeny-
mi plochami je tésnici podlozka. Kdyby nebyla hlava dosti pfitazena,
snizi se tésnéni spalovaciho prostoru pfi kompresi a nassavd se voda
z chladiciho plasté pfi ssani.

Podlozka se pfi tom poruSuje, propali se, nékdy z motoru vystfeli. Je
nutnd vymeéna. Jestlize ¢ast tésnéni ¢ni do valce, rozezhavi se a zpd-
sobuje detonace.

Vyména podlozky je levna. Musime pouziti originalniho tvaru ze skla-
du tovarny. Nevyplati se, opravovati poruSené tésnéni.
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UPEVNENI MOTORU

VSechny matky, nesouci hnaci blok, jsou zajiStény. Pfesto je nutno
dozirat! obcas na jejich stav. Motor, uvolnény v ramu, hlu¢i a
chvéje se.

pFisluSenstvi motoru

Na plasti motoru je pfipevnén karburator Amal Na protéjsi
sténé jsou kaminka vyfuku, spojena s vyfukovym potru-
bim a s tlumi¢em vyfuku. Pod jejich pfirubami jsou rovnéz
tésnici vliozky. Kdyz se porusi, vnikdA do vozu vyfukovy dym.
S chladi¢em je motor spojen gumovymi hadicemi, pfita-
zenymi specielnimi objimkami. Upinani objimek popisujeme na stra-
né 160. Chladi¢ je naplnén vodou, v zimé nemrznouci smeési.

Kabely pro vysoké napéti vedou do motoru zapalovaci proud,
z civek do svicek. Vyhovuji dobfe svitky Champion 16.

Motor rozta€ime elektromotorickym startérem, jehoz
pastorek zabird do ozubeného vénce setrvacniku. Je nutno, aby
zabiral nehlu¢né, aby byl spravné nastaven.

Za motorem, to jest u fFidicovych nohou, je nasazeno dynamo
s pferuSovacem, pfed motorem je setrvacnik, spojka,
pfevodova skfin, diferencial, osy a klouby.

VSecky tyto dily spolupracuji spravné jen tehdy, jestlize jsou néle-
Zité spojeny, dobfe utésnény, mazany na urCenych mi-
stech avyménény po skonCeni své Zivotni doby.

PREHLCENI A VYVETRANI MOTORU

Nékdy se motor pfesyti smési, po pfipadé zalije palivem, pfi nemir-
ném nastfikovani, nebo pfi sjizdéni velmi dlouhych kopcl s vypnutym
zapalovanim. Vyvétrdme jej! OdSroubujeme zatky ve dné motorové
skfiné, svicky, zavieme benzin a pak protoCime motor, aby se pro-
vétral. Pfi tom vyteCe pod motor trochu olejového kalu a pfebytecné
smési. Otfeme podlahu ramu. Motor uzavieme, pockame az vystydne
a nastartujeme.

CISTENI MOTORU

O vnéjsSi Cistotu motoru peCujeme obCasnou prohlidkou a smy-
jeme mastny prach Stétcem, omocenym v petroleji nebo v benzinu.
Pak do sucha otfeme hadrem. Kdyz se objevuje kdekoliv olej v mir-
ném povlaku, neni to znamkou poruchy.
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Vnitini necistotu motoru, usazeny karbon, odstranime asi
jednou za rok. Dvoutaktni motory vyzaduji dekarbonisace v nepomér-
né delSich uddobich, nez c¢tyftakty.

Zpravidla staci vrchni dekarbonisace, tedy sejmuti hlavy, ocisténi dna
pistl, kterouzto praci svéfime servisu. Pii tom se zaroveil vyméni
tésnici podlozka a svicky.

Kvalita oleje ma rozhodujici vliv na usazovani zbytkdl

VLIV MZDY

Trvanlivost motoru zavisi také na zpUsobu jizdy. Motor ni¢i pfilis po-
mala jizda na nizké otaCky pfi slabém zabéru, kdy motor Skube, a
pfilis rychla, kdy motor pracuje na piny plyn.

Mnou pfi¢inou pfed€asného opotfebeni je bezohledné pretézovani,
Spatny olej, Spatné pouzivani pfedstihu, nedostate¢né dopliovani
chladice, neodborné pouzivani dvojky a jedni¢ky, Spatny druh svicek,
zanedbani svicek.

MAZANI

Té&zké poskozeni zplsobi nedostateény pomér oleje v pa-
livu, nebo mazani dostateCnym mnoZstvim oleje, jehoZ vlastnosti,
zejména bod vzplanuti, nevyhovuji.

NAHRADNI DiLY

Pfi v8ech opravach musime si zaopatfitl plvodni nahradni soudastky
Aero, protoze jejich rozméry a kvalita by jinak nesouhlasily.
V dalsim podavame podrobné pokyny.

Protoze motory Aero maji povést zcela mimofadnou a ve standardni
sluzbé dociluji 50—100000 km bez opravy, nezdrZzujeme se zbytec-

nymi defekty.
GENERALKA MOTORU

Kdyz je motor vozu, nékolik let starého, velmi vybéhan, vymeéni jej
Service Aero béhem pll dne za poplatek za motor novy, nebo gene
rdlné obnoveny.
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l PORUCHY MOTORU

1. Vady-obsluhy
NEDOSTATEK VODY

Pfirozenym odparem unika voda jen velmi zvolna. Staci, jestlize jed-
nou tydné, nejméné po 500 km, prohlédnete jeji hladinu, aby se cir-
kulace nepferusila. Kdyby chladi¢ star§iho vozu tekl, poznate to
podle nakapané vody v garaZzi nebo stanovisti. V zimé podle ram-
pouchll. Stane se nékdy v zimé, Ze fidi¢ vodu na noc vypusti a rano
vyjede bez ni. Motor chvili pracuje, pak citite typicky zapach po
spalené gumé a motor se zadfe. Proto vétSina jezdcl pini chladi¢
v zim& nemrznouci smési.

Ne tak rychle postupuje pfehfati, za,pomeneme-li na chladi¢i zimni
pfikryvku, po celé ploSe pfipnutou. SlySime v€as huc€eni z chladice
a sykot pary.

Jakmile zpozorujete pfehfati, vypnéte zapalovani, spojku a dobrzdéte.
Otevite kapotu a klidné vyckejte, aZ motor zchladne. Chrante se
zchladiti motor nasilné, studenou vodou! Jestlize je chladi¢ Castecné
naplnén a vafi, nesmime odSroubovati jeho zatky: proud vody a
pary by nas opafil!

Kdyby se snad pisty zadfely, stali, jestliZze brzy po zastaveni se po-
kusime motor protocit (odtrhneme pisty) a pak klidné vytkame, az
zchladne.

Je mozno pokracovati v jizdé, motoru ovSem takové hrubé poruSeni
péce nesvédci. Ztraci kompresi, vykon a spotfeba stoupa.
Pouzivame-li nemrznoucich smési, jejichz zakladem je lih, prohléd-
néme si obsah chladiCe jeSté Castéji, protoze se lih rychleji odpafuje.

NEDOSTATEK OLEJE

Nepouzivejte pfili§ levnych oleji! Nedostatek mazani zpQsobi tytéz
pfiznaky zadfeni jako nedostatek vody.
Spatného oleje je vzdycky malo!

NEDOSTATEK CITU

Spustite-li studeny motor, vyckejte po dobu jedné minuty. Teprve
potom pfidejte plyn a rozjecfte se! Prudkym roztocenim Skodite za-
tuhlému motoru! Jeho pisty sedi na zatuhlém olejovém filmu, ten se
v prvém okamziku potrhd a tfeni je polosuché.

Rozjizdéjte se zvolna, nevyuzivejte plné akcelerace, dokud se motor
nezahral.
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NEDOSTATEK PECE

Vymeénte svicky po 15.000 km, opravujte vzdalenost jejich elektrod
na 0.6 mm. JestliZze je doskok jisker pfili8 dlouhy, zapalovaci zafizeni
trpi a dostavi se poruchy civek a dynama (viz str. 143), motor Spatné
startuje a ma Spatny volnobéh. Podobné nesnéaze zaviini také opalené
dotyky pferuSovace u starSiho vozu, nebo nesefizeny pferuSovac.

Svicka, zevné neporu$ena, mlze miti vnitini vadu v isolaci. Stara
svicka mlze se vypalit tak dalece, Ze Zhavi a zplsobuje samozapaly
i kdyZz je na prvni pohled v pofadku.

Také vSechny poruchy karburace (viz str. 132—142) ohroZuji praci mo-
toru. Jestlize jezdec nevénuje trochu péce obfasnému ocisténi karbu-
ratoru, vycCiSténi sitka, plovakové komory a dotazeni spojovacich
ploch, motor ztraci vykon.

Spatné dotazena hlava valce a poruSena té&snici vlozka zplsobuji
ztrtu komprese a motor nassava vodu. Jestlize C4steCka poruSeného
tésnéni ¢éni do valce, rozezhavi se a zpUsobuje detonace.

PoruSené tésnéni mize z motoru vystielit.

2. Vady karburace

Cinnost a sestavu karburatoru popisujeme na str. 43 a nasl. U motord
Aero 30 je pouzito anglické znacky Amal, jeZz ma jen malé mnozZstvi
opotfebitelnych dild.

Palivo vytékd z nadrzky dvoucestnym kohoutem, ktery u nékterych
vozu mé dvé Soupatka, u nékterych vozl jen jedno se dvéma zapady.

KdyZz se poruSi tésnici vlozky kohoutu, kape. Vypustime nadrzku a
rozebereme jej. Soupatka jsou zajisténa postrannimi Sroubky.

Na kohoutu je pfipojena ohebnéa trubice, jez vede palivo do plova-
kové komory a je velmi trvanliva.

ProtoZze byvad pohonn& smés znecliSténa prachem, Satovinou a jinymi
télisky, jez neprojdou malymi dirkami trysek, je pouZito CistiCe.
Nékteré vozy maji Cisti¢ sitkovy, pfimo v pfipojce na dné plovakové
komory. Necistota uvazne v draténém valcovém sitku, jak tomu bylo
u karburatord dfivéjSich modeld Aero, kde ov8em byla komora
plnéna shora.

Jiné vozy maji Cistic nadobkovy, sklenény, zavéSeny na pfivodné
trubce. To vSechno jsme vysvétlili na dfivéjSich strankach,

CistiCe obCas rozebereme a prohlédneme.

V plovakové komofe je regulacni plovak, ktery nese jehlu a jehlovy
ventil. Plovak midze prodéravéti, naplni se benzinem a klesne. Ztlu-
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stély, kuzelovy konec jehly sedi v lizku a je nutno, aby byl do ng&j
zabrouSen. Kdyz je v plovaku dirka, nebo kdyz jehla netésni, karbu-
rator pretékd a smés ma Spatny pomér.

Vicko plovakové komory je fixovano do zavitl Sroubkem 4 na str. 43.
Kdyby Sroubek povolil, vicko se rozSroubuje.

Plovakova komora je spojena s komorou misici, jiz se také fika
Soupatkova.

Obé& komory mlZeme rozpojit, drzi je dutd matka, ut&snéna tésni-
cimi krouzky.

V misici komofe je vnitini mechanismus: vlastni misici komUrka, pfes-
né kalibrovana. Zespoda je do ni naSroubovana hlavni tryska.

Ve vnitinim télese, jez mlZeme vyjmouti, odSroubujeme-li matkové
dno komory (pozor na tésnici krouzek!), je vedeni volnobé&hu. 3e to
vlastné karburator v karburatoru a mnozstvi vzduchu se fidi zvenci
Sroubkem 1 na str. 136.

Cepice Soupatkové komory, na ni nasroubovana, nese $krtici $oupat-
ko s kompensaéni jehlou. Na stavu téchto dild velmi zalezi, Soupatko
odkryva a zavird vstup do valcl, fidi mnozstvi plynu a mnoZstvi ota-
¢ek motoru. Pfi tom hloubéji ¢i vy$e zasouva jehlu do misici komdrky
a udrzuje tak za vSech otacek stejnou kvalitu vybuSné emulse.
Hlavni pfivod vzduchu je moZno uzavfiti klapkou. Kdyby uvazla, mo-
tor by se hiltil.

Karburéator je pfipevnén dvéma matkami na pfirub& motoru, na tésnici
podloZzce. Kdyby se podloZzka poruSila, zhorSovala by se smés fales-
nym vzduchem.

S pedalem akceleratoru je spojeno Soupéatko systémem ty¢i a pero
samocinné vraci pedal do polohy volnobézné. Kdyby toto pero
prasklo, motor se rozto¢i na plny plyn.

Na difuséru karburatoru je nasazen tlumi¢ ssani a Cistic vzduchu ve
spole¢éném bubnu. Porucha je vyloucena.

3ak vidime, je karburator spojen s nadrzkou, motorem, s okolnim
vzduchem a s vaSi pravou nohou.

Toto spojeni, pravé tak jako Spatné sefizeni, Spatny stav tésnicich
vlozek nebo pohyblivych soucastek, je nékdy pfi¢inou poruch, jez
vazné ohrozi praci vozu. Vénujte mu péci, ale ne bezdlvodné! 3e
nafizen v zajizdécim oddéleni tovarny a svéd¢i mu klid a Cistota*

MOZNE PORUCHY KARBURACE
KARBURACE SE UCPALA

Palivo pfitéka nedostatec¢né, po pfipadé nepfi-
téka

133



Mista, jez se mohou ucpat i

odvzduSnovaci dirka v zatce nadrzky,
kohout,

ohebna trubka,

Cistic,

pfitok do plovakové komory,
spojovaci kanalek obou komor,
hlavni tryska.

Benzinovy kohout se ucpal

Odpojime trubku a zkusime, vytékéa-li dostate¢né palivo. Jestlize je
kohout ucpén, vyprazdnime nadrzku, vyjmeme jej a vycistime. Je-li
Uplné& zacpéan, procistime jej zhruba tenkym dratem.

Pfivodni trubka se ucpala
Neni to Casty pfipad. Odpojime ji pod plovdkovou komorou a zku-
sime,;jak tece palivo.
Kdyby bylo tfeba, profoukneme ji smérem ven (ne do plic!) nebo ji
protahnéte dratem.

Kdybyste pfi plnéni benzinu zapomnéli uzavfit reservu, ucpe se
trubka olejem.

Kontrola CcCistice
Sitkovy Cisti¢ (fez do CistiCe je na obrazku na str. 43).
Odpojte ohebnou trubku, demontujte Cisti€¢. Pozor na tésnici krouzky!

Sitko properte v benzinu a pak na tuzce nebo na jiném valecku
urovnejte.

Neni-li protrhano, nasacfte je znovu.
Potom dejte tésnici krouzky na svoje misto a sestavte CistiC pevné,
ale bez néasili.

obr. 83

Nadobkovy ¢&istic.
Sejmeme nadobku, vyCistime a zase pfipojime. Pozor na sklo! Viz
obr. 83.

134



obr. 84

JAK SE CISTI PLOVAKOVA KOMORA?

Odpojte pfivod benzinu a GCisti¢! Podle predeslych pokyn(!
Odpojte celou plovakovou komoru!

Neztratte dva tésnici krouzky!

Povolte upevnovaci Sroubek 4 na str. 43 vicka plovakové komory,
jemné a jen o nékolik zavitd. Pak od3roubujete vicko rukou.
Kdybyste zapomnéli uvolnit Sroubek, vickem nehnete!

Dvéma prsty stisknéte pojistku plovadkové jehly a vyjméte plovéak.
Jehla potom vypadne spodem. Pozor, aby se nezkfivila a nepo-
Skodila! Viz obr. 84!

Zatfepeme plovakem, neni-li déravy, potom vytfeme dno komory a
sestavime soucastky.

br. 85




Hlavni tryska se ucpala. Viz obr. 85!

Hlavni tryska je pod matkou (1), kter4 pfidrzuje plovdkovou komoru
na Soupéatkové a kterou uvolnime klicem €. 17 nebo 18. Ze dna matky
vytfeme usazenou necistotu. Pozor na dva tésnici krouzky!

Vlastni trysku (2), zaSroubovanou zespodu v dutém misicim Sesti-
hranu (3), vySroubujeme klicem ¢&. 6. Protdhneme ji Zini nebo ji pro-
foukneme.

Potom ji znovu zaSroubujeme pevné, ale jemné, s citem.
Samovolné meénéni otvoru trysky ma rozhodujici néasledky ve spo-
tfebé a ve vykonu!

Zfidka kdy se stane, Ze se uvolni hlavni tryska a Spatné sedi, nebo
i vypadne. Takovou poruchu pozname okamZité ve vykonu, motor
se hlti.

Neni pravdépodobno, Ze by se ucpaly jiné dily. Cely misici Sestihran
vySroubujeme klic¢em €. 8 Na pristim obrazku je dobfe vidét hlavni
tryska (5) a Sestihran (6).

obr 8




Jak se Cisti Soupatkova komora. Viz obr. 86!

Vnitfini téleso komory pfidrzuje matka (4). Kli¢ 24! Pozor na tés-
néni! Neni myslitelno, Zze by fidi¢ sefizoval nékdy karburaci tak du-
kladné, Zze by se dostal az k vnitfnimu télesu (3), obr. 86. Upozor-
Aujeme pouze, ze dirky (5) na obr. 85, ve vnitfnim télese, jsou prave
tak pfesné vrtany, jako tryska a mohou se znecistiti zvenci, jestlize
jezdec neotfe obCas povrchu celého pfistroje.

Cistota p(l trvanlivostil

Ucpany volnobéh

Jestlize motor nereaguje na vodorovny Sroubek (1) na
obr. 86, kterym se sefizuje volnobéh, je ucpana dirka (2) naproti
Sroubku nebo dirka uvniitf. Pak by bylo tfeba vySroubovati matku (4),
uvolniti vnitfni Cast (3) a proprati ji v benzinu. Na obr. 87 je fez do
tohoto zafizeni karburétoru.

Celkové cisténi

Jestlize viz del$i ¢as odpociva, zaschnou v karburdtoru zbytky smési
a oleje. Ucpe se Sikmy kanalek, komlrka, tryska.

Je nutna Uplnd demontdz. PoCiname si opatrné, dobfe uloZzime tésnici
krouzky. Nikdy nesmime sevfiti plovdkové nebo Soupatkové komory
do svéraku, zkfivila by se. Soupatko by vazlo, plovak by zachycoval.
Kdyz sestavujeme karburator a vklddame Soupéatko, musime je zasu-
nouti sefiznutou stranou ven, k cisti¢i vzduchu.

Nikdy nezapomefite uzavfit reservni Soupéatko benzinového kohoutu,
kdyz plnite olej! Karburator by se zalil olejem.

KARBURACE PRETEKA, VEDENi PALIVA TECE

Pfi¢inou poruchy, jez se projevuje vnéjSim odkapovanim paliva, za-
pachem a pfiliS§ bohatou kvalitou smési, je nékdy netésnost
pfivodl, jindy vnitini vada karburatoru.
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Zasekla se jehla

Stisknéte nékolikrate tlacitko na vicku plovakové komory, pak za-
viete benzin, nastartujte a pocCkejte, az se vypali. Pak otevfite benzin
a znovu nastartujte. Jestlize karburator nekape, je vie v pofadku.

Benzinovy kohout netésni

Zaviete Soupatko, povolte pfipojnou matku ohebné trubky a dotah-
néte kohout. Potom s citem dotahnéte pfipojku trubky.

Kdyby to nepomohlo, vyprazdnéte nadrzku, odpojte ohebnou trubku,
vySroubujte kohout. Snad je poruSena tésnici podlozka kohoutu. Snad
se vyb&halo t&snéni Soupatka a zaslouZi si vymény. Soupatka kohoutu
jsou zajiSténa postrannimi Sroubky.

Koncova matka trubky praskla

Tuto poruchu jste zavinili nasilnym zatahovanim. Material vyZzaduje
citu a doplaci se na pfilis dlouhé Kklice.

Roztrzenou matku stdhnéte nékolika zavity dratu a netésné spojeni
omotejte isolaéni tkanici nebo obalte mydlem, tkanici upevnénym.
Pak vyménte matku.

Netésné prfipojeni trubky nebo CisticCe

Poznate, kde matka mokva. Dotahnéte ji pevné, ale s citem.

Netésné spojeni karburéatoru

Je dobfe dotazena matka (kli¢ 18), pfidrZzujici plovakovou komoru na
Soupéatkové? Je v porfadku tésnici vlozka?

Je dobfe dotazena matka (klic 23), pfidrzujici vnitfni téleso Soupat-
kové komory? Je v pofadku tésnici viozka?

Je dotaZen cisti€ benzinu a pfivod? Jsou v pofadku tésnici viozky?
Neni zneciStén kuzZelik plovdkové jehly?

Je zabrouSen kuzelik plovadkové jehly? Propousti?

Neni jehia ohnuta? NevySroubovala se hlavni tryska?

Plovak je déravy? Zatfepeme-li jim, Sploucha? Ponofte jej do horké
vody, podle bublinek najdete dirku. MozZzné, Ze je prodfen uvnitf,
v tunelu, kudy jde jehla.

Rozsifte dirku silnou jehlou, vytfepejte dlikladné& benzin, potom dirku
zaletujte. Pozor, aby nevybuchly benzinové pary, uzaviené v plovéaku!
Svéfte radéji servicul
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3ak se zabruSuje jehla plovaku?

3e mozno, Ze se u starSiho karburatoru opotfebuje uzaviraci kuzelik
plovakové jehly, po pfipadé jeho kuzelové sedélko. Mlizeme je vza-
jemné zabrousiti jestlize mezi né vpravime nepatrné mnozstvi oleje

s brusnou pfisadou a rucénim otacenim ohlazujeme plochy tak dlouho,
az tésni.

Je to prace pro Service. P¥ili§ starou jehlu a pfilis staré sedélko ma-
Zzeme snadno vyméniti. Sedélko se vySroubuje klicem ¢ 15 ze dna
komory. Nové sedélko je nutno zaletovati, aby dokonale tésnilo,
ovSem odborné, aby se nezaplnily pfitokové dirky.

AKCELERACE PORUSENA

Pedal akceleratoru se nevraci

Prasklo pero. Zavéste na packu tahélek gumovy pasek ze staré duse,
doma pak vyménte pero. Nevazne pedal o gumovou podlazku?

Plyn nelze zavfFit

Viz nahofe! Moznéa, Ze celé Soupatko vylezlo z postrannich koleji a
nemlze klesnout. Je to tim, Ze neni dotaZen dorazovy Sroubek na
vrcholku cepice. Str. 43, ¢ 191

Soupatko se neotvira

Uvolnila se matka (24), obr. 88, na pacce Soupatka, na Cepic» Soupat-
kové komory. Tim se rozpojila ozubova spojka uvnitf krytu a Sou-
patko spadlo. Mozna, Ze se ,utrhlo" celé Soupatko ze zavésu a
spadlo. Znovu je naSroubujte!

Soupatko vazne

Kryt komory je uvolnén, stoCil se, Soupatko se vzpficilo.

Demontaz krytu Soupatkové komory

(Pozorujte fez na str. 43!)

Soupéatko je zavéSeno v krytu (18), ktery jsme nazvali ,Eepici" 3e
dotazen Sroubkem (20), ktery sevie kryt do zavitd. Chcete-li sejmouti
kryt a opraviti Soupatko, postupujte takto:
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obr. 88

Odpojte zavlacku (17) ze zavésu akceleratorového tahélka auvol-
néte packu (13) Soupatka. VSe na strané 43!

Potom povolte Sroubek, utahujici kryt do zavitl a seSroubujte &epici!
Vytahnéte Soupatko (12) s jehlou!

Soupatko je zavéSeno na hiideliku, ktery se sklada ze tfi Ccasti:
(Viz obr. 88) Sroubku (21), ktery jde jako osi¢ka celym té&lesem krytu
a je na druhém konci zajiStén matickou (24).

Na tomto Sroubku je navleCen duty Sroub (22),veSroubovany do hor-
niho oka (26) zavésu Soupatka.

Oko zavésu je na jedné strané ozubeno.

Na Sroubku (22) je navleCena objimka péacky (13), rovnéz ozubenéa.

Uvolnéte tedy nejprve maticku (24), pak Sroubovakem osiCku (21),

klicem €. 13 duty Sroub (22) a pak vyjméte Soupéatko s jehlou!

Pfi montazi nezkfivte jehlu a nasadte Soupatko sefiznutou stranou
ven, k Cisti€i vzduchu.
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Pro srozumitelnost postupu pfipojujeme na obr. 88 spojeni zaveésu,
jak by vypadalo bez cepice:

(21) Sroubek osovy s matiCkou (24).

(22) Duty Sroub.

(23) Packa s ozubenou spojkou.

(25) Soupéatko se zavésem (26).

Spatny vykon motoru

Kvalita vybuSné smeési je nékdy poruSena, pfiliS bohat4, nebo pfilis
chuda. Najdéte pficinu!

PORUCHA VZDUCHOVE KLAPKY

1. Tahélko na desce vozu vazne, vzduch z(stava pfivien. Motor se
dusi! Namazte tahélko kapkou oleje.

2. Draténd& struna se nékde uskfipla nebo zachytila, vzduch je pfivien,

motor se hlti, spotfeba stoupa.

Struna se zkfivila.

4. Plovakovd komora je kfivé nasazena, tiskne hfidelik klapky, ta
vazne.

w

BOHATA SMES

Bohatou smési rozumime nadbytek benzinu a malo vzduchu. Motor
se hlti, ¢erné koufi, spotfeba stoupda, vykon Kklesa.

Porucha je zavinéna Spatnym sefizenim kvality smési, zaseknutim nebo
Spatnym tésnénim plovakové jehly, nebo Spatnou montazi karbura-
toru, nedostate¢nym dotazenim trysky, nebo déravym plovakem.

CHUDA SMES.

Chudou smési rozumime nadbytek vzduchu a malo benziinu. Motor
stfili, klepe, nema vykon. PFiCinou zhorSené kvality smési je ucpany
pfivod paliva nebo Spatné sefizeni, mala tryska, pfili§ spusténa kom-
pensacni jehla, Spatné nafizeny Sroubek volnobéhu, nebo faleSny
vzduch, ktery vnika kolem netésné pfiruby, nebo kolem vybéhaného
Soupéatka.

Nezapomernte, Zze motor stfili také na pfiliS opozdény zéazeh!

SERIZENi JAKOSTI SMESF

Mnozstvi vzduchu a mnozstvi benzinu uvadéji do vzajemného pomé-
ru tyto regulace:

1 tryska, jeji kalibr, velikost misiciho Sestihranu,

2. kompensacni jehla, jeji velikost a hloubka ponoru,
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3. nafizeni vodorovného Sroubku volnobéhu,

4. vaha plovaku.

Velikost otvoru trysky urCuje mnozstvi vyssavaného paliva. Vétsi
tryska da nejen vice benzinu, ale dala by také bohatSi smés, kdyby
se podle ni neupravil vzduch. Pouhou zménou trysky docilite sice
znatelné zmény vykonu, ale provedete-li ji neodborné, rozladite
miseni.

Spustite-li jehlu, bude v misici komdrce mensi napli a vyssaje se
méné paliva. Zdvihnete-li jehlu, obohacujete smés.

Jehla je v 3oupatku zavéSena plochym pérkem a ma pét zafezl.
ZpraViidla je zavéSena na tfetim nebo druhém zéfezu shora.
Sroubek volnob&hu (1), viz obrazek na strané 136, Fidi pfi volnobé&hu
slozeni smési. Cim vice jej vySroubujeme, tim je smés chudsi,
m& malo paliva a mnoho vzduchu. Cim hloubé&ji jej zaSroubujeme, tim
je smeés bohat§i (mnoho benzinu, malo vzduchu).

Mnozstvi plynu pfi volnobéhu Ffidi Sroubek Sikmy. Viz fez,
obr. 89!

Pfi sefizovani postupujeme takto: Nejprve upravime Sikmym
Sroubkem polohu otevieni Soupatka pfi volnobéhu. Spokojime se
takovym mnoZzstvim plynu, aby se motor sam nezastavoval.

Pak vySroubujeme ponékud vodorovny Sroubek a zkouSime
pfidavati plyn. Pozorujeme, jak motor nabird do otacek.

Zastavi-li se pfi nahlém pfidani, zaSroubujeme vodorovny Sroubek,
obohatime smeés.

HIti-li se a dusi, vySroubujeme trochu vodorovny Sroubek.

VS8echny tyto Upravy vyZzaduji odborné znalosti a praktické
zkuSenosti. Svéfte svlj karburator servicu!

Jinak se o0 né&j nestarejte, ocCistéte jej obfas navrch i uvnitf a spo-
kojte se tovarnim sefizenim vykonu.

Karburator ma meékké télo a je zvykly na jemné jednéni.

ploché pérko

- }/’é/;////;

y
=~
a®

—

AT LSSASSLL ST,

iikmy froubek
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serizeni otacek pFi volnobéhu
Sikmym Sroubkem mdzZete sniziti nebo zvySiti zakladni, volnobéznou
polohu Soupatka. Toho je zejména tfeba, kdyby i za teplého pocasi
motor na volnobé&h zhasinal.

SERIZENI SPOTREBY

Spotfeba stoupa, vaznou-li brzdy, jede-li se neusporné s nadbytec¢-
nym plynem, jede-li se po Spatnych cestach, v horach, ve frekvenci.
O spotiebé rozhoduje také druh benzinu, spravna mira Cerpadel, veli-
kost pfedstihu, mnozstvi dopravovanych osob.

Spotfebu zjistite nejlépe tak, Zze Uplné naplnite nadrzku a potom pro-
jedete 200—300 km rdznym terénem. Pak se zjisti, kolik litrQ je tfeba
k novému doplnéni nadrzky a kolik se za to ujelo kilometrd.
Nahodila méfeni ,od oka" vedou ¢asto k nespravnému usudku o spo-
tfebé vozu.

Karburatory Aero 30 maji vétSinou nejvyhodnéjSi spotfebu kolem
70 km rychlosti.

3. Zapalovani

Spravna poloha packy predstihu je prfed okamzikem, kdy by jiz
motor zacal klepat.

zapalovaci civky

(Viz obrazek na str. 54 a 56.)

Civky Scintilla nejsou rozebiratelné, pracuji spolehlivé, pokud nejsou
poruSeny pfivodné kabely a pokud jsou dobfe spojeny s hmotou
vOZzZu.

Trvanlivost civek zavisi na stavu svic¢ek, na jakosti elektrod a jejich
vzdalenosti.

V kovové skfince civky je primarni a sekundarni vinuti. Na skfince
je odporova spirdla na porculanovém isolatoru a valeCkovy konden-
sator.

Svickovy kabel je vyveden ze dna civky a nasazuje se pouhym za-
tlacenim odisolovaného konce do dutiny vyvodu.

Kazdy valec ma svoji civku, pferuSovac je rovnéz dvojity, pro kazdou
civku jedno raménko, ve spole¢né skfince.
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obr. 90 7 8 1 6 5 10

PRERUSOVAC

PferuSovaé nevyzaduje obsluhy, je velmi spolehlivy a rGzné mani-
pulace, jez uvadime v dalSim, popisujeme pro uplnost.

K dynamu a pferuSovaci je pfistup z nitra vozu. Odepneme gumovou
podlazku, odsuneme dvé pojistky a sejmeme plechové viko.
Obr. str. 58 (27).

Packy preruSovace jsou ukryty v okrouhlé skfince (1), obr. 90,
jejimz nata€enim fidime vySi pfedstihu. Pfipojka bowdenu neni na-
kreslena.

Skfinka je nasazena na hfideli () dynama (2) a pfidrzuje ji
ploché pérko (3).

Kdyz je odsuneme, uvolni se pfedevSim vicko skFfinky (4).

Je mozno kontrolovati pohyb pacéek, stav dotykl, nebo kap-
nouti strojniho oleje na mazaci knot vacky (5).

Celou skfinku muzeme ovSem sejmouti jedinym pohybem ruky
z vacky (6) a pak pohodiné prohlédneme stav pferusovacd.
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POSTUP SE3MUTI PRERUSOVACE
Odpojte kabely (7) a lanko ménitelného pfedstihu. V3e na obr. 90.
Odsunte pfidrzné pérko (3) a sejméte celou skfinku s dy-
nama (6). Nic neSroubovatl Podivejte se na obr. 91!

. Sejméte vicko skfinky (4) na obr. 90.

Prohlédnéte stav dotykovych pacek (8), jejich per (9), durkotono-
vych néarazni¢kd (10) a dotykd (11).

POSTUP DEMONTAZE PRERUSOVACU:

Klickem ¢ 6 povolte trochu maticku (12), jez drzi konec pérka
u kabelové spojky.

S hfidelicku, na némz je navleCena pohybliva packa, sejméte pefo-
vou pojistku (13), potom dvé malé podlozky, pak stisknéte
v prstech pérko k pacce (viz obr. 92!) a stdhnéte celou péacku
s hrideliku. (Pérko je zachyceno v zéafezu, ne v otvoru. Neztratte
pfi tom podpérné pérko, spolecné zachycené na svorce!)

Pak vySroubujte Uplné stavéci Sroubek (14) a vyjmete snadno
pevny dotyk. Neztratit malou podlozku!
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3edna péacka jde sejmouti snadno, druha je podchycena svym dur-
kotonovym naraznickem pod pliSkem mazaciho knotu (5).

MOZNE PORUCHY DOTYKU:

1. Opalené nebo vytlu¢ené kontakty vyjmeme a srovname velmi jem-
nym pilnickem. Nezapomeifite, zZe je nutno, aby se dotykaly po
celych ploskéach, jinak se znovu vypali a vytepou.

2. Spotfebovany dotyk nahradte originalnim volframovym Scintilla.

POSTUP NASAZENIi PRERUSOVACE:

1. Nasadte pevny dotyk. ZaSroubujte stavéci Sroubek (14).

2. Stisknéte v prstech packu s pérkem a nasadte tak, aby se zéafez
pérka zavésil pod maticku svorky (12), aby se lozisko packy na-
vléklo na hfidelik.

3. Dejte na hfidelik podlozky a pojistku (13). Tvary podlozek, pojistky
a pomocného pérka jsou na obr. 92

4. Vlozte pod maticku svorky také pomocné pérko a dotdhnéte ji.

5 Nafidte predstihl

POSTUP NARIZENi PREDSTIHU:

3e tfeba, aby dotyky pferuSovace byly v okamziku nejvétSiho od-
stupu vzdaleny 0.4 mm.

Nafizeni pfedstihu u vozl Aero 1000 vyzadovalo urcitého postupu,
zméfeni okamziku jiskry a odtrhu pferuSovace. Motor 30 HP ma méni-
telny pfedstih, takze pfesnou Upravu provedeme packou za jizdy.
Kdyby bylo nutno po celkové demontazi nafiditi bowden pfedstihu
a dotyky otevieme vicko pFferuSovaCe a nato¢ime motor tak, aby-

146



chom vidéli packy, jednu po druhé, v okamziku jejich nejvétSiho

rozstupu.

Viklalenost dotykd je pfedepsana na 0.4 mm.

pjy*""_tedy stavéci Sroubek (14), nafidime tuto vzdalenost a Sroub-
keattljptim®. Packu na desce vozu mame pfi tom ve stfedni poloze.

PACKA MENITELNEHO PREDSTIHU UVOLNENA

Kdyby se uvolnila matka packy, pfedstih by nebylpevnézajistén
a bowden by ménil samovolné svoji polohu. Zkusimeobcas, je-li
packa dobfe dotaZzena.

MAZAN| PRERUSOVACE

Po 10.000 km sejmeme vicko (4) a dame dvé kapky cistého oleje na
ici stroje na kndtek vacky (5). Mazani je nutné az tehdy, kdyby vacka
skfipala. Viz obr. 90!

Po 10.000 km sejmeme celou skfinku s vacky (2), obr. 91, a natfeme
nepatrné vaselinou plstény krouzek skfinky (1) (nikoliv plstény krou-
Zek na hf¥ideli).

Toto mazani neni nutné.

CISTENI SVICEK
Mastné nebo karbonem zaneSené svicky rozebereme,

vyCistime kovovym kartdckem a opatrné sestavime.
Nerozebiratelné svicky cCiistime téz kovovym kartackem.

Dynamo vozu Aero 30 je Sciintilla, 6voltoveé.

Je nasazeno pfimo na motorové hfideli a je k nému pfistup pod
benzinovou néadrzkou uprostfed, kde je zakryto vikem. Obrazek 27,
str. 58.

Nemélo by ceny., abychom podrobné popisovali praci dynama. Vy-
robce dava zékaznikovi velmi dobrou zaru€ni sluzbu, pravidelné za-
jizdéci prohlidky a je jisto, Ze dynamo dobfe zapracované neméa po-
ruch po dlouhou dobu. Ridi¢ o jeho sluzb& prakticky nevi a ampér-
metr s kontrolnim svétélkem by vcas fekly, kdyby bylo dynamo
v nebezpeci.

Po 5000 km m& se knltek na vackovém hfideli v pferu$ovaci jemné
napojit asi tfemi kapkami oleje na Sici stroje nebo specielniho.
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Jednou rocné dejte dynamo v odborném service prohlédnouti a pfi
tom namazati.

\"
SEJMUTI DYNAMA

Dynamo je upevnéno dvéma Srouby na motoru, takZe jeho sejmuti
je dilem nékolika minut.
Pfed jakoukoliv montazi odpojte uzeméni baterie!

Potom uvolnéte kabely & 3, 4, 17, dale kabely primarniho okruhu
zapalovani na pferuSovaci a lanko predstihu.

PRISTUP KE KOLEKTORU A KE KARTACKUM

Pfi té Casti dynama, kde je prerusSovac, jsou tfi okénka, pfikrytd ple-
chovym krytem (1). Na naSem obr. 94 neni kryt nakreslen.

Prostfednim okénkem mame dostatecny pfistup ke kolektoru, takze
jej mlzeme odistiti, kdyby bylo tfeba.

Postrannimi vyfezy mizeme vyjmouti uhlikové kartéky. Ty
trvanlivé, je skoro nemozno, aby se porouchaly. h

p%elml

o

148

el
3



REGULACE DYNAMA

Regulator napéti a automaticky vypinac¢ (2) jsou ve skfince na dyna-
mu a neni mozno, aby neodbornik jakkoliv zasahoval do jejich préace.
Kryt skfinky je zaplombovan.

Schéma na str. 54 a 159 ukazuje zapojeni dynama Scintila.

PORUCHY DYNAMA

Poruchy prace dynama mize zpUlsobit vada zapojeni: uvolnény kabel
na dynamu nebo ve skfince, uvolnéné uzeméni baterie, porusSené

kabely.
Dynamo nenabiji, jsou-li zamastény nebo zneciStény uhlikové kar-
tacky, nedosedaji-li, nebo jsou-li opotfebovany.

U nového vozu jsou tyto pfipady vylouéeny u starych voz( se od-
strani vCas pravidelnou ro€ni revisi.

PRETIZENI DYNAMA

Baterie je pouze zasobnikem proudu a tize spotfeby je za jizdy na
dynamu. Dynamo je vyméfeno na standardni spotfebitele a pfipoji-li
jezdec dalSi klaxon, svitilny, zapalovace nebo radiovy pfijima¢, musi
pocitatii s tim, Ze dynamo ponékud pfetézuje.

Vypoméaha proto Castéji baterie, Spatné se dobiji, v celém systému
je vada. Zarovky Spatné sviti, klaxon nafika, startér vypovi sluzbu.
Nepfijemnosti tyto si jezdec sam zavinil a nehi pro né omluvy.
Baterie jest pfedevSim pro start. Startér potfebuje ¢asto v zimé& moc-
ny Uder az 100 ampér, tedy ohromny napor, jemuz vysilovana baterie
podlehne.

AMPERMETR
Ampérmetr je zapojen neustale, takze by hlasil kratké spojeni maxi-
malni vychylkou. V tom pfipadé je nutno okamzité odpojiti uzeméni
baterie. Osvétleni ampérmetru zapneme vypinaCem.

Kratké spojeni.
Dynamo nenabiji.

Normalni stav.

& W AN -

Baterie malo nabita.

149



Ampérmetr kontroluje spotfebu proudu a nabijeni baterie.
Da-li se klicek do polohy (4) a pfi tom se zapne stira¢ a blikadlo,
ampérmetr ukaze vybijeni asi 16—20 Amp. Spustite-li pfed tim mo-
tor a pak zapnete uvedené spotfebitele a pfidavate plyn, ruCicka se
Ampérmetr je zapojen mezi baterii a svorkou (4) regulatoru. Uka-
zuje tudiz nabijeci a vybijeci proud baterie, ne vykon dynama.
Pokud dobfe pracuje startér a sviti svétla, neni tfeba kontrolovat
funkci nabijeni.

SIT KABELU A JEJI OCHRANA

Kabely

Schéma na strané 159 ukazuje rozvod elektrického proudu, provede-
ny rlznymi druhy kabeld.

Do jednotlivych Zarovek a slabych spotiebiteldl se vede proud kabe-
lem 1.5 mm2 jinam 25 mm2 PFfivody baterie a kabel startéru vyza-
duji 35 mm2 do svicek vedou specielni kabely pro vysoké napéti.
VSecky spoje jsou provedeny jedinym kabelem a uzeménim, az na
malé vyjimky.

Je tedy uzeméni baterie, dynama a spotfebiteld podminkou pfivodu
proudu.

Pfi vyméné je nutno, aby byly staré kabely nahrazeny kabely dosta-
te€né dimensovanymi, jinak je nebezpe€i poruch.

Dotyk kabelu na hmotu vozu zplsobi vZdycky kratké spojeni a
poruchu.

Kabely jsou vedeny pokud moZno mékce, bez ostrych zahybl a tak,
aby se neprodfely o hmotu vozu. Ve svorkach spotiebitelll jsou ka-
bely zachyceny Sroubky a Casem se stane, Ze se toto spojeni uvolni.
Koncovka kabelu vyklouzne po pfipadé ze svorky a fidi¢ musi syste-
maticky projiti celym okolim poruchy, nez zjisti zavadu. Doporucuje
se proto obéasna prehlidka celé sité kabeld. Pfi tom utdhneme svor-
ky, nahradime prodfené a zpuchfelé kabely.

Zejména kabely svickové zpuchfi, jejich isolace zestarne a pak pre-
skakuji vedlejsi jiskry do nejbliz§iho kovu vozu a zavini poruchy
zapalovani.

NejCastéji se uvolfiuji kabely ve spinaci skfince, u civek a na pojist-
kovém mdstku.

Pojistky

Skfinku s pojistkami najdeme, odklopime-li pravé kfidlo ka-
poty. Je prikryta vickem. Na obr. 48 vidime pofadi pojiistkovych
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vlozek. | v nich musime Setfitl dimense; 4 pojistky jsou 15 Amp.,
2 jsou 45 Amp.

Pojistky chrani, od leva do prava méfeno, tyto okruhy:

1. tlumené svétlo, 5. civky,

2. velké svétlo, 6. houkacka, ukazovatel,
3. méstské svétlo, stopky, stirac,

4. zadni svétla, stropni lampa.

Pojistky musi dobfe sedéti.

Zjistite-li spalenou vlozku, prohlédnéte nejprve cely okruh a od-
strante pficinu kratkého spojeni. Jinak by praskla znovu, ihned, nebo
brzy. NenahraZujte pojistkovych vlozek draty!

PREPINACI SKRINKA.

Skfinka je slozitym vypinacem a je témé&f nemozno, aby doSlo k po-
ruSe dotykl. Neni proto pfi¢in, pro¢ by fFidi¢ oteviral vnitini mecha-
nismus.

Celou skfinku sejmeme, uvolnime-li matku, nasroubovanou na klicko-
vém svorniku a kryt kontrolniho svétélka.

NedoporuCuje se otvirati skfinkul

PoruSenou Zarovku vyménime zvenci.

Schéma na strané 159 ukazuje sméry kabeld.

Str. 60 vysvétluje okruhy poloh klicku.

Ill. BATERIE AKUMULATORU

Baterie akumulatord pfedstavuje velmi jemnou souéast vozu a je
nutno, aby si jezdec uvédomil jeji odliSnou zivotni stabilitu.

Pisty, Cepy, soukoli, pneumatiky, to jsou soucéasti nezivé, jeZz mohou
odpodivati nékolik mésicl a pak se rozb&hnou bezvadné& po silnici.
Baterie akumulatord je chemicky Zzivy organismus.

Je to néadrz na”zasobu elektrického proudu pro startér a pro vSechnu
spotfebu, kdykoliv motor stoji.

Prvni naboj dostala v tovarné, potom byla zapojena do nového vozu
a dobfe slouzi, pokud je dostatecné dobijena dynamem.

Po nékolika letech zestarne a musi se nahraditi novou Sestivoltovou
baterii o pfislusné kapacité.

Baterie pfedcasné zestarne, jestlize:

Ridi¢ naduzivda v zimé sluzeb elektrického startéru, protaci zby-
tecné dlouho a velmi casto.
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Ridic zapoji dalsi spotfebitele, svétla, houkac&ky, radio a pod.,
s nimiz tovarna nepocitala, bez porady v Service.
Ridic neprohlédne ob&as isolaci vedeni kabell, baterie trpi krat-
kym spojenim.
Ridi¢ zapomina pfes noc zhasnout, nebo nevypne zapalovani,
kdyz parkuje.
Ridi¢ nepozoruje ampérmetr. Dynamo dodava malo proudu.
Ridi¢ nevénuje dosti péte ob&asné odborné prohlidce dynama
(jednou rocné), regulator véazne, kartacky jsou opotfebovany,
kolektor znecistén.
Dynamo ma poruchu, vilbec nepracuje, je vytaveno, baterie se
pfes né vybila.
Ridic nedoléva do baterie destil, vody, nestard se o &istotu svorek
a isolaci kabell.
Uvedli jsme nékolik okolnosti, jez jsou pfiznacné pro Zzivotni pod-
minky baterie.

Program péce o baterii:
Denné:
Vypnéte vSecky spotfebitele, kdyz parkujete a gardzujete.
Zhasnéte velka svétla, kdyZz startujete. Zastavte stirac!
Odstrante ihned zjisténa kratka spojeni.
Tydné:
Otfete povrch baterie. Odstfikanou kyselinu zasypte sodou, roz-
tlu€enou na praSek, pak vytfete.
Ocistéte svorky, potfete je tukem.
Mésicné:
Dolijte do v3ech tfi ¢lank( tolik destilované vody, aby byty hor-
ni hrany desek ponofeny asi 1.5 em. Destilovanou vodu nahradi
pfecezena voda deStova, nikoliv voda sodova.
Potom zméfte néapli hustomérem. M& miti 28—30° Bé. Pfed me-
fenim promichejte! Hustomérem také odssajte pfelitou napln.
Dolévéte-li vétsi mnoZstvi vody v zimé&, zamichejte napln.
Dotadhnéte upevnéni baterie, aby neposkakovala.
Na podzim: Svéfte baterii servicu, a nafidte, aby ji vyprazd-
nili, vycistili, prohlédli desky a vnitfni isolaci, potom znova nabili.

Vyfazeni baterie z préace:
Provede Service. Baterii vybiji, naplni a uschovaji. Nejezdite-li
pouze docasné, stai, abyste aspof jednou za tfi tydny asi dvé
hodiny jezdili, ovSem ve dne.
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Poruchy baterie:
Maly naboj. Hustomér ukazuje méné nez 28° Bé. Hustota se ma
zvySiti nabijenim, nikoliv dolévanim kyseliny!
Postup sefizovaciho dobijeni je dosti slozity, nesvéfujte jej pokoutni
dilné. Kdyby byla hustota naplné i potom pod 28° Bé, vylijte vSecko
a naplnte novy elektrolyt o 28—30° Bé.
Nasilné dobijené baterie také pracuji. Zkracuje se ovSem jejich
Zivot.
Kdyz prohlizite stav elektrické soupravy vozu, odpojte uzemé-
ni baterie, aby se vCas predeSlo kratkému spojeni a vybijeni.
KdyZz zapojujete baterii, nepfehodte pély!
Vyjmuti baterie z vozu. StarSi vozy: maji baterii! vpravo. Vozy
novéjSich sérii maji baterii pod bokem levého blatniku. Vyjmeme ji,
kdyz sejmeme kolo a odstranime plechovy kryt.

IV. SPOTREBITELE ELEKTRICKEHO PROUDU
PECE O STARTER

Baterii svédCi razné seSlapovani a rychlé vypinani startéru, protoze
naraz proudu je znacny a na kontaktech spinaCe vznikaji zbyte¢né
svételné oblouky.
Startér je solidni elektromotor o vykonu 0.6 HP, ktery se celkem
zfidka otaci a tak velmi dlouho vzdoruje porucham.
3e nutno, aby zabiral nehlu¢né, aby byl spravné nasazen proti vénci
ozubl setrvaénikd.

8 7 6 5 o\ 4 3 2 1

obr. 96
Vysvétleni obrazku: 3. Upeviiovaci patky. 6. Svorka kabelu.
1. Hfidel pastorku. 4. Spinaci péacka. 7. Druha svorka.
2. Posuvny pastorek. 5. Tlagitko. 8. Kartacky.
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Mozné poruchy: Opotfebované kartacky. Zaseknuté kartacky. Svorky
kartackd jsou uvolnény. Kolektor je znegistén, spalen, opotiebovan.
LoZiska kotvy opotfebovdna. Osa kotvy ohnuta, kotva vézne. Pasto-
rek vazne na zrezivélé nebo necisté ose kotvy. Pastorek Spatné za-
skakuje, protoze je startér pfiliS blizko nebo pfili§ daleko. Startér je
ulozen kfivé. Pastorek je opotfebovan. Pastorkové pero porusSeno,
startér se toci, ale nezabird.

Loziska setrvacniku jsou napojena zasobou tuku, jiZ obnovi jednou
rocné odborny service.

SVITILNY

Hlavni svitilny vozu jsou dodavany podle pfani zakaznikd a tak se né-
kdy li&i vnitfnim uspofadanim dotyka.

Popisujeme standardni tvar.

Svitilna ma& chromovany plast, zaskleny specielnim sklem. 3e nesena
blatnikem vozu, v némz je zasazeno regulacni hrdlo. Hrdlem prochéa-
zeji kabely. Viz obr. 97!

V plasti je duté kovové zrcadlo, reflektor.

Velka zarovka sedi v reflektorové misce, kde je zpravidla také za-
sazena mald Zarovka pro méstské svétlo. U jinych typl svitilen je
pouze hlavni zarovka ve zvlastni misce, méstska je zasazena pfimo
do reflektoru.
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Také v pfivodu kabell jsou dvé moznosti. V nékterych svitilnach
jsou kabely pfipojeny na dotykovy miulstek, jinde jsou kabely
zapojeny pfimo na svorky Zzarovkovych nabojd.

Postup rozebrani svitilny:

Vypnéte klicek, zhasnéte vSecko!
Uvolnéte Sroubek pod obrouckou svitilny!
Uchopte obroucku plasté a sejméte reflektorovy naboj!

Tim jste ziskali pfistup k Zzarovkam, kabelilm nebo kabelovému mist-
ku a dotykovym pérklm, reflektoru a sklu.

obr. 98

Tak vyménime Zzarovku:

Zarovkovou misku vyjméte opatrng z reflektoru, abyste nerozbili Za-
rovku. Zarovku stisknéte dovnitf, oto&te do leva a vytadhnéte.
(Pozor! U nékterych svitilen je miska zajiSténa Sroubky.)

Pak nasadte novou Zarovku, napisem TOP nebo kfizkem nahoru a
zajistéte ji otoCenim do prava do ohniska.

Misku dobfe zasadte! Kdyby vypadla, praskne druh& pojistka zleva.

Tak vyménime rozbité sklo:

Sklo je upevnéno v obroucce nékolika pérky, jez uvolnite Sroubo-
vakem, opfenym pres okraj obroucky. Pozor na o€i, pérko nékdy
prudce odskoci!

Sklo je utésnéno gumou nebo tmelem. Pak odstrante stfepy a vlozte
nové sklo tak, jak bylo. Pérka nasadime tak, Zze opfeme jeden konec
do prohlubné obroucky a druhy tlatime prstem nebo dfivkem, az
zapadne.

Na silnici opravime reflektor narychlo, ovadzeme jej Satkem, aby
se zrcadlo nezaprasilo.
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JAK OPRAVIME VADY SVETLA:

Vyménujeme-li na silnici, nasadime Zzarovku hlavnim vidknem vzhlru,
podle obr. 98. JestliZe pouzijete téhoz druhu Zarovek,
jaky byl namontovan v tovarné, staci, zasunete-li ji, otoCite do prava
a povytahnete. Je v ohnisku.

Svitilny, spravné sefizené, maji mohutny vykon, nesefizené Spatny.
Dokonalé sefizeni provedou za nepatrny peniz v Service, kde pfed-
jedou prfed zkuSebni sténu a zjisti nejlepSi podminky natoCeni a
sklonu. Ostatné, bila sténa na zkouSeni svétel ma byti v kazdé ga-
rdzi, staci k tomu trochu biliciho vapna. Pfedjedte asi dva metry
pfed sténu. U svitilen, kde jsou kabely pfipojeny pfimo k Zarovkové
misce, musime sefidit ohnisko. Zarovku posunujeme vpfed nebo
zpét tak dlouho, aZ zmizi stin ze svételného svazku, temny kotouc
vprostfed osvétlené plochy. Pak uzavfete svitilnu.

Sklon svitilen ma byti asi 5° ze svislé roviny k silnici a jejich sbiha-
vost k ose silnice rovnéz o 5°. Na smér svételnych kuzell m& ovSem
vliv nahusténi gum a obsazeni zadnich sedadel.

JAK SERIDIME VYKON SVITILEN?

a) Svétla jsou nedostatecna:

ZCernalé zarovky, necisté reflektory, vybiita baterie, vadné dynamo.
Reflektory smime Cistit pouze Cisticim praSkem na stfibro, nandSenym
jeleni kozi, jemné navlhlou. Netlacit!

Skla cCistime hadfikem, smocenym v lihu.

b) Svétlo osvétluje jen jednu polovinu silnice:

Je poruSen predepsany boé&ny odklon svitilen, jejich vzajemna sbiha-
vost k ose silnice. Jejich skla nemaji byti v téze roviné, jsou poné-
kud pootocena dovnitf, asi o 5° Tim docilime, Ze se oba svételné
proudy v jisté vzdalenosti pfed vozem spojuji a osvétluji stejnomér-
né celou plochu silnice. Nejezdéte s nesefizenymi svitilnami!

c) Svétlo dopada blizko pfed vz, nesviti v8ak do
daleka:

Zdvihnéte svitilnu (nebo obé)! Skla svitilen nemaji byti pfesné svisla,
je predepsan sklon o 5° Tato okolnost ma ovSem dalSi podminky:
tlak v guméach, obsazeni vozu, pohyby vozu pfi propérovani. Jinak
postaveny vz jinam suviti.

d) Svétlo zafi do pfikopl, vprostied silnice je tma:
Svitiilny jsou natoCeny opacné, svételné kuzely se rozbihaji.

e) Svétlo z4afi do nebe, silnice je ve tmé:

Koruny stroml jsou osvétleny, svétlo se nedotyka silnice, tvofi sveé-
telnou zed pfed vozem. | kdyZ ztlumite svétla, oslfiuje se protijezdec!
PFicina: Svitilny jsou zdvizeny, sklofte je.
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fy Svétla se kfizi:

Plochy skel jsou natoCeny prili§ dovnitf, pfiliS se sbihaji.

g) Ve svételném svazku je stin:

Spickou mifi k vozu, do dalky se roz$ifuje. Zarovka neni v ohnfeku.
Sefidit. Stane se tak jen u téch druhd svitilen, kde neni ohnisko
neménné.

h) Svétlo v nepofadku, jedno nesviti:

Chcete-li zjistit, kterd svitilna je Spatné nafizena a kazi vykon, za-
kryjte je stfidavé. Pokud pouzivate zlutych Zarovek Super Duplo
Selektiva s filtrujicim sklem (zlaté svétlo), budete pFfekvapeni prvnim
dojmem, protoze svételny obraz noc¢ni krajiny nebude takintensivni.
Je to rozdil dvou pohled(: volnym objektivem fotografickym a objek-
tivem, zakrytym filtrem.

Selektivni zarovka podava vasSemu oku neunavujici, pfijemny obraz
silnice, z néhoz vystupuji velmi ostfe vSechny rozhodujici kontrasty.
Bilé svétlo unavuje a pfezafuje kontrasty, o které pravé jde.

Dalkova svétla

Sklopena svétla

obr. 99

ZARIZENi VLAKEN ZAROVEK:

Zarovky pfednich svitilen jsou pfipraveny na dvoje svétlo, dalkové
a sklopené. Jejich uspofadani vysvétluje obr. 99.

Vlakno hlavni, uprostfed Zarovky, vrha paprsky pfimo vpfed, vlakno
pomocné, ulozené nad odrazovou miskou, vrha paprsky Sikmo
pred vilz.

ZADNI SVITILNA:

Obrazek 100 ukazuje vnitfek nejCastéji uzivaného tvaru zadni svitilny
a stopky.
Vyménu Zzarovek provedeme velmi snadno, podle obrazku.
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UKAZOVATELE SMERU:

Nepotfebuji obsluhy, pokud se nerozbije zarovka, nebo sklenény
kryt. PferuSovaci skfinka je pod deskou vozu, tam, kde je pfepinac.

STOPKA:

Vypina€ stopky je spojen s brzdami, dobfe chrédnén pfed vodou a
necistotou. Ten zfidka se stane, Ze vyskoCi nebo praskne pérko jeho
packy, takze je nutno nasadit nové.

STIRAC DESTE;

Pokud je stiraé dobfe zapojen ke dvéma kablikim, dotazenymi do
svorek, pracuje bez poruchy. Chcete-li sklopit sklo, povolte trochu
kabliky stiraCe, aby se nevytrhiy ze svorek. Tednou ro&né svéfte
stira¢ servicu. Mnoho zalezi na stavu stiraci gumy a pérka. Obc¢as
utdhnéte Sroubek kloubu vodici tycky.

ELEKTRICKA HOUKACKA SCINTILLA;

Kiaxon pracuje spolehlivé, jeho tén je nafizen a teprve po velmi
dlouhé sluzbé se ponékud zméni. Nafizeni provedeme regulacnim
Sroubkem 2, vidiitelnym na obr. na str. 64.

V. PECE O CHLADIC

Nas vlz ma vodni thermosyfonové chlazeni.

Chladi¢ je kompaktné feSen, pomérné nizky, zato velmi hluboky. Na
levé strané své nadoby je uzavien Sroubovou zatkou, opatfenou tés-
nici vlozkou. Uvolnime a zatahneme ji, jestlize do kfizové
zapustky zasadime cepel kladiva.






Blok lamel je chrdnén mfizi a maskou.
S motorem je chladi¢ spojen gumovymi trubkami, upevnénymi na
hrdlech zvlaStnimi pasky.

obr. 102

Uvolnime je tim, Ze povolime dotaznou maticku a pak Sroubovdkem
uvolnime svorniCek. Chceme-li trubici sevfiti, nasadime péasek a
Sroubovakem utdhneme, jak je tfeba. Pak dotahneme maticku.
Obr. 102.

Demontaz chladi¢e provedeme tak, Ze vypustime vodu, potom sejme-
me chladiCovou masku, odpojime gumové trubky a uvolnime zakot-
veni chladice.

VYPOUSTENI

K vypousténi vody slouzi kohoutek na spodni trubici, viz ¢. 5 na
obr. 56, str. 65.

V nadobé chladiCe je pfetokovéa trubicka, opatfend zpétnym ventilem.
Vede pod vlz a unika ji pfebyte¢na voda nebo para.

PLNENI

Chladi¢ je naplnén vodou. Je nutno, aby hladina vody dosahovala az
nad horni okraj vostin, jinak se prerusi obéh.

Vodu dopliujeme pravidelné jednou tydné, na delSich cestach po
500 km. Pokud je to mozno, pliime vodou deStovou.

TEPLOMER

Motoru svéd¢i pomérné vysoké teploty, kazdé kalorie je Skoda.
Pouhym pfilozenim ruky nemliZzeme odhadovati teploty a usuzovati,
zda se motor pfehfiva. Také pfechlazeni je vadou vykonu.
Nedostate¢né naplnény chladi¢ vafi. Pod vozem syCi para z pfeto-
kové trubicky, zastavime-li, pod kapotou slySime hukot.

Motor se pfehfeje, zapomeneme-li odepnout pfikryvku chladice.
Kdyby se voda vafila, poCkejte s otevienim chladiC¢ové zatky, az
voda vychladne!
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Seckejte s litim nové, chladné vody, dokud motor zcela nezchladne!
V horni poloviné chladiCe je voda znatelné teplejSi, nez dole.

V ZIME

V zitmé zakryjeme ¢&ast lamel pfikryvkou. Parkujeme-li, zapneme cely
kryt. Pfed rozjetim musime jej ovS8em odepnout, jinak je nebezpedi,
Ze poSkodime motor.

Do — 10° C staci zakryti asi Ya plochy.

Chceme-li v dobé krutych mrazli rozehfati motor teplou vodou, plime
jen mirné horkou. Nahlé otepleni Skodi, kromé& toho se orosi svicky,
iakmile nocni teploty klesnou na bod mrazu, vypoustime chladi¢ ko-
houtkem na spodni chladiCové trubce.

Této starosti se zbavime, naplnime-li chladi€ nezamrzajici smési.
Smés denaturovaného lihu s vodou, v poméru 70% vody a 30% lihu
tuhne pfi — 15° C. Tedy asi 25—3 | lihu a 5 | vody. Smés 50% s 50%
tuhla by asi pfi — 28° C. Touto smési se chladi¢ nijak nepoSkodi.
Vyleptava lakované plochy. Lihu ubyva a je jej tfeba dopliovati a
pokud mozno kontrolovati pomér hustomérem. Pfi vyS§im poméru
lihu je nebezpeci vybuchu. Podle stavu dolijeme bud vodu (promi-
chat!) nebo lih.

Pro toho, kdo kontroluje pomér hustomérem, slouzi tato Ccisla:

70% vodya 30%lihu(— 15°C) .. .hustota 0*964
60% vody a 40%lihu(— 22°C) .. .hustota 0*954
50% vody a 50%lihu(— 28°C) .. .hustota 0*936

Smés glycerinovd se misi v poméru60% vody na 40% glycerinu a
nezmrzne do 20° C.

Jiny recept doporucuje: 6 dild vody, 3 dily lihu, 1 dil Gisté-
ho glycerinu az do — 20° C.

Takova napln uSetfi mnoho prace a starosti a vfele ji doporucCujeme.
Nezapomeiite, Ze ma niz8i bod varu nez voda a Ze je ji nutno z jara
v€as vypustit.

Lihova -ndplii se teplem mocné roztahuje, proto plnime nepatrné pod
obvyklou hladinu.

POZOR!

UzZivéate-li prikryvek na chladi¢, nezapomeiite je pfed jizdou otevfit!
Jinak je chlazeni pferuSeno a voda se vafi.

V zimé, kdyz vodu vypouStime, zachycujeme ji do nizké nadoby a
plnime znovu i kdyZ je zakalena.

Pokud je to mozno, plime vodou deStovou.
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CISTENI

Zaneseny chladi¢ starého vozu vycCistime takto: Naplnime jej teplou
vodou s rozpusSténou sodou, natoCime motor a pockame, aZz se voda
silné zahfeje. Pak ji vypustime, poCkame, az motor zchladne, naplni-
me Cistou vodu a proplachneme. V servicu proplachnou chladici plast
motoru a chladi¢ proudem vody, zavedené pfimo z vodovodu.

Uplng ucpany chladi¢ vygistime roztokem 2% kyseliny solné. Tuto
naplii uzavieme do chladi€e asi na 20 hodin. Pak proplachneme chla-

di¢ vodou s rozpusSténou sodou, pokud mozno dikladné a prolijeme
pod vodovodem.

V. PECE O SPOJKU

Spojka nevyzaduje Zzadné obsluhy. Jen tehdy, kdyby nedostate¢né
vypinala a zména pfevod( vazla, nebo tehdy, kdyby pokluzovala,
upravime vySlap pedalu. Obrazek 103 ukazuje detail sefizeni, jez se
provede na péacce spojky, pod kapotou.

Pfic¢inou nesnadné zmény pfevodd mdZze ovSem byti také zatuhla
kliZze, kterou vede pfevodova ty¢, nebo Spatné nafizeny volnobénh,
nebo Spatny postup vymeény.

Nafizeni vySlapu provedeme zkrdcenim nebo prodlouZzenim tahélka,
dvéma matiCkami na jeho konci. O sefizovani 6 obvodovych per mlu-
vime na strané 26.

ViI. BRZDY

Viz Aero 30 ma Ctyfi vnitini expansni Celistové brzdy, mechanicky
ovladané noznim pedéalem nebo rucni péakou.

Na str. 38 je schéma brzdici soustavy.

V brzdovych bubnech se rozviraji celisti, oblozené tfecim pasem.
Celisti rozvira brzdovy kli€¢, na némZ je nasazena packa, spojena
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s ocelovym lanem. Délku lana sefizujeme na jeho koncovce. Povo-
lime nejdfive vrchni matku, pak nafidime spodni matkou délku a
dotdhneme vrchni. NejnovéjSi modely maji sefizovani kfidlovou mat-
kou. Viz obr. 31 na str. 40.

MOZNE PORUCHY:

Brzdy vyZzaduji pravidelné péce. Loziska kli¢li maZeme podle schéma
za str. 126, jinak nestaci tazna sila per cCelisti a brzdy se neuvolfuji.
Brzdi neustale, buben se silné zahfiva, stroj ztraci vykon, spotfeba
stoupa.

Zaseknutou brzdu uvolnime nékdy tim, Zze zabrzdime a popojedeme
dozadu, Celist pfi tom odskoCi. Je to dofasna pomoc.

Jhnak je nutno sejmouti kolo, potom brzdovy buben. Viz str. 39!
Kdykoliv svéfite brzdy dilné, vyhledejte Service Aero, kde vam na-
montuji kvalitni oblozeni, jez se neodlupuje, nepfijima vlhkost, ne-
skfipe a je trvanlivé.

Jestlize brzdy .netahnou, neucinkuji, nejsou asi sefizeny. Je tfeba
zkratit lanka.

Vnikne-li mezi Celisti a buben olej, brzdy netdhnou. Zabrzdéte mirné
a jedte nékolik set metrl. Olej se vypali.

Staré oblozeni se Casem spotfebuje a médéné nebo hlinikové nyty
se roztiraji po bubnu. Vyména oblozeni!

Po nékolika sezénach opotfebuje se také palec brzdového klice, kte-
rouzto zavadu opravi Service.

BRZDY NESTEIJNE TAHNOU:
Nejsou sefizeny.
Nestejny zabér brzd je také nékdy zavinén podhuSténim nékteré
gumy, nebo nestejné sjetymi plasti.
Brzdy jsou nestejné opotfebovany, nebo je nékter4d zamaSténa.
Néktera brzda blokuje.

VIIl. RIZENI

RIZENi JE NEKLIDNE:

Pneumatiky jsou podhustény.
Pneumatiky jsou nestejné& nahuStény.
Nékteré kolo se uvolinuje, Srouby byly malo dotazeny.
Porucha pneumatiky.
Zkfiveny disk kola.
Porucha -nékterého tlumic¢e, nebo pera.
Tlumi¢e nejsou sefizeny.
Néktera brzda blokuje.

NARAZY DO VOLANTU:
Pneumatiky jsou pfehustény.
Porucha pfedni pneumatiky.

163



IX PECE O PNEUMATIKY

Az do roku 1924 jezdily automobily na pneumatikdch vysokotlakych,
kde v mohutné dimensovaném a nepoddajném plasti byla mala duSe,
naplnénd malym mnozstvim vzduchu o velkém tlaku.

Jizda na téchto tvrdych gumach nebyla pfijemna. Dnes doSla vyroba
k superbalonu, pneumatice pro zvlasté nizky tlak. PIlast je objemny
a Siroky, duSe ma velky vzduSny prostor a pIni se 1.4—1.7 atmosféry
tlaku. Guma takto diimensovana spolyka vétsinu narazl, dopliiuje
pérovani vozu, ma lepSi zabér pfi rozjezdu a pfi brzdéni.

Dodava jizdé pohodli a pfi tom chrani také mechanickou soudrznost
vozu na Spatnych cestach.

Celou vahu vozu nese vzduSny obsah.

Tovarna vyrobi spolehlivou dusSi a spolehlivy plast, vzduch si dodame
sami. Reknéme tedy rovnou, Ze pravé na vzdu3ném obsahu zaieZi,
jak vyuZijeme dobrych vlastnosti pneumatik.

Plast a duSi montujeme na rafek diskového kola, upevnéného Srouby
na naboji kola.

Tovarna Aero pouzivdA pneumatik Bata, superbalon, moderni
konstrukce SS, s ocelovym lanem, zapusSténym v okraji plaste.

Plast nesedi tedy v rafku proto, ze by byl jeho okraj sevien za zahyb,
ale proto, ponévadZz ma pevny, neménitelny obvod, zajistény vloze-
nym ocelovym lanem a pfes vétsi obvod rafku se nemidze samovolné
pfesunouti.

Nevyskoéi za jizdy z rafku, jak se to stavalo u starych plastd se za-
hybem, kdy byla casto poruSend pneumatika pfic¢inou havarie vozu.
Réafky pro plasté SS (s draténou viozkou) nesviraji okraje plasté, nybrz
drzi jej raminky mirné na venek vyklenutymi. Pfi tom nebrani péro-
vani plasté. Montaz pneumatik s neroztazitelnym okrajem vyZaduje
urCitého postupu, ktery popasujeme v dalSim. Je pohodina.
Pfedepsany rozmér pro Aero 30: 130 X 40.

Poruchy pneumatik sleduji tovarny statisticky a vét$i podil je zpdso-
ben Spatnym a neodbornym oSetfovanim.

Norméalni Zivotni doba plaSté ma asi tento postup: Po 8—10.000 km
je vzorek jizdni plochy castecné sjety, pfi 15.000 km je spotfebovan
také stfed vzorku a pfi 20.000 km je plast hladky. Potom se objevuje
Seda naraznikova guma a jizda je nebezpeénou. Ostry pfedmét mize
prorazit gumu i tkanivo a vozidlo pfi nahlém narazu do Fizeni
havaruje.

Z4dame, aby pneumatika dlouho vydrZela, ale pfi tom chceme po-
hodlnou jizdu, dobry z&bér a dobré brzdéni. Nejde tedy jenom o to,
abychom meéli za vice korun vice kilometrd, ale také o zvySené
pohodli.
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Jednou nebo dvakrat v tydnu zmérte tlak vSech Ctyf kol, spoleh-
livym méfic¢em. Upozoriujeme, Ze nékteré méfice ukazuji
Spatné.

Predepsany tlak: 1.4 atm. pfedni i zadni. Pokud vozite 4 osoby: zadni
1.75 atm.

Trvalé podhusténi poSkozuje pfedevSim vnitfek plasté, platno.

Uvniitf plasté se objevuji dva temné pruhy. Dokazuji, Ze jsou stény
naméahany nestejné. Podivejte se na obrazek 104 a 105!

Spolehnéte se, Ze byly gumy vasSeho vozu vyrobeny naprosto doko-
nale, ze maji standardni kvalitu, ze nebyly dlouho na skladé a ne-
zestarly tam.

Tovarna montuje Cerstvé zboZzi, nejlepsi, jez je pradvé na trhu. Velmi
dobré zkuSenosti byly docileny s pneumatikami Bata.

vVam pak je svéfeno, jak dlouho chcete uzivat sluzeb prvé garnitury.

MGzete ji zni¢it do dvou tisich kilometri a k tomu vam poslouzime
pfesnym navodem:

1. Nestarejte se o tlak vzduchu! Hustéte spiS méné, protoZze potom
jedete jako v backorach, coz je zdanlivé pohodiné. Tlak duSe ne-
drzi ovSem gumova vrstva plasté, ale tkanivo. To se nizkym tlakem
nedostate¢né rozepne, ma vnitini pohyb, zahfiva se, jeho osnova se

rozklizi, uvolni, trha.
Za nékolik tydn( ji mizete Cesat hiebenem.
2. Rezte zatacky na podhusténych superbalonech!

3. Pichnete-li, neukvapte se a pokracujte s prazdnou gumou aZz do
nejbliz§i garaze. Tam vyhodte zniCeny plasSt a kupte novy. Jizdou
v prdzdném rafku urychlil jste Zivot gumy aspoin o 20.000 km.

4. Zastavujte o chodnik, kdykoliv je k tomu pfilezitost! Odfete boky
plasté a dost mozna, Ze jej nardz proStipnete nebo prorazite, tim
spiSe, ¢im méné se starate o tlak vzduchu.
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5. Méte-li v garazi na podlaze kaluZz oleje, zastavte v ni tou pneuma-
tikou, kterou chcete znidcit.

6. Brzdéte nahle a prudce se rozjizdéjte k kdyz toho neni tfeba.
Silnice to vydrZzi, guma ne.

Potom jedte s poSkozenym plastém do tovarny a zadejte vyménu
v garancii.

Neni dobfe mozno, aby vam dali zdarma novy plast. Daji vam vSak
zdarma tyto rady:

PRESNY TLAK VZDUCHU

Pravé tak, jako palivo potfebuje 30% oleje a baterie elektrolyt 28° Bé,
tak je nutno, aby gumy rozméru 130X40 mély 1.4 Atm. tlaku a zadni
pfi plném obsazeni vozu 1.75 atm.

Tlak vzduchu kontrolujte jednou tydné.

V nahradnim kole meéjte tlak ponékud nizSi, po nasazeni doplite
vzduch.

Spravny tlak vzduchu zmenSuje moznost zachyceni hfebiku, kolo spiSe
rozdrti sklo, lezici v cesté a odhodi ostré kameny.

Mékké kolo méa zbytec¢né velkou styénou plochu, mensi pruznost.
Nizky tlak rozklada tkanivo, neviditelné, uvnitf plasté. Obr. 104 a 105!
Podhusténa guma zeslabuje Gcinek brzd, nékdy dokonce citime, ZzZe
brzda drhne.

Prejizdite-li koleje, diry v cesté, kameni, rafek tluce, platna jsou vy-
stavena nesmirné namaze a podlehnou. Obr. 106 a 107.

Pfi tom se potluce réafek, okraj plasté Spatné sedi, poSkozuje se.

PRESNA SBIHAVOST KOL

Kolo zkfivené pfi nehodé, pravé tak jako Spatné vyvazené kolo, jsou
pfiCinou neklidného Fizeni a rychlého Ubytku pneumatik.

Kontrolujte obZas rovinu otdCeni kola a dotahujte upeviovaci matky
disku.



Vadna sbihavost a vadny sklon kol vedou k jednostrannému opotfe
beni plastl. Po vyméné per nebo po demontdzi predni neb zadni
osy je nutno pfemeéfit polohu kol.
Vadné fFizeni ohrozuje Zzivot pneumatik i Zzivot vas.
Jestlize néktera brzda blokuje, poSkozuje pneumatiku.
Uznejte, ze Casto jedinou prudkou akceleraci za tfi vtefiny zniCite
vic, nez se spotefbuje za dvé hodiny rozumné jizdy.
Jestlize se rozjizdite s protocenim na misté, feZzete zataCky za fevu
gum a piSténi brzd, zaplatite za to.
Propichnuté a prorazené plasté ihned odborné opravte. Nedopustte,
aby do nich vnikla vlhkost a necistota.
N&hradni kola ob&as vyménte, gumé svédcCi prace.
Gumé nesvédci slunce. Pokryjte reservy obalem.
Snéhové fetézy montujte jen pro kratké pripady, kdy to bez nich
nejde.
Zaplaty vulkanisujte, je-li k tomu pfilezitost.

V ZIME

Snéhové fetézy, specielniho tvaru pro Aero 30, montujeme na pfedni
kola. Nahradi je pneumatiky se specielnim snéhovym hfbetem.

JAK VYMENIME KOLO?
Spickou Sroubovaku uvolnéte poklicku kola.
Uvolnéte ponékud matky, jez jsou u levych kol zatazeny do leva,
u pravych do prava.




V misté, naznaCeném obrdzkem 108, podloZte zdvihak a vytoCte jej
kli/lkou, az se kolo zdvihne nad zemi.

Uvolnéte matky a sejméte kolo.

Nasadte nahradni kolo.

NaSroubujte matky pevné a na pérové podlozky.

Spustte zdvihak, az se kolo dotkne zemé.

Dotadhnéte pevné matky.

Odstrante zdvihak.

Nasadte pokli¢ku.

JAK ZALEPIME TRHLINU V DUSI?

Potfeby: zaplaty, lepidlo, dratény kartaCek nebo kus skelného papi-
ru, klouzek na zasypani. Jsou-li zaplaty naklizeny, staci stahnouti pla-
ténou slupku, navlhCiti je benzinem a jsou-li Cerstvé, chytnou i bez
lepidla. To jenom z nouze! Jinak ocCistime poSkozené misto kart4c-
kem, zdrsnime je, pak .natfeme vrstvou lepidla a pockame, az
Uplné oschne, t j. neleskne se. Také zaplatu natfeme a nechame
oschnout. Zdanlivé oschlé plochy pak spojime. Chytnou za nékolik
vtefin. Po chvilce mlzeme nasazovati. Zasypani celé dusSe a zvlasté
opraveného mista klouzkem nemdze nikdy $kodit.

Je to jakési ,mazani" duSe, zmiriuje se jeji tfeni o platno plaste.
Kdyby nebylo moZno nalézti dirku v duSi, pouZijeme zndmé pomoci:
ponofime ji do nadoby s vodou.

Utikajici vzduch se prozradi nékdy také syCenim, prikladadme-li dusi
kus po kuse k uchu.

Misto ihned oznadciti inkoustovou tuZzkou!

Velké trhliny a fezy v duSi vyzaduji odborné opravy a vulkanisace.
PFilis staré duSe byvaji porovité a opravy nepomohou.

V poruSeném plasti nechte hfebik, abyste pak snadno nasli dirku
v dusi.

obr, 109

obr. 110
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Moderni gumy zna¢né odolavaji porucham, takZe se stava malokdy,
aby si fidi€ sam spravoval dusi.

JAK SEJMEME PLAST?

Pozor! Okraj rafku ma delSi obvod, nez vnitfni okraj plasté. V okraji
plasté je ocelové lanko. JestlizZe se nefidite pfedpisy montaze,
kterou uvadime v dalSim, pouzijete-li nasili, pfetrhnete lanko a zni-
Cite plast.

Pouzijete-li spravné naSich rad, sejmete a nasadite plast velmi po-
hodIné.

Postup:

1. VyS3roubujte ventilovou c&epicku.

2. Obratte Cepicku a jejim zafezem vySroubujte UpIné vlozku ventilu.
Vlozka ke konci vyskocCi, pozor, aby nepadla do prachu. Dobfe ji
uschovejte! Pockejte, aZ vyjde vSechen vzduch.

3. Uvolnéte UupIné matku ventilového hrdélka a zastréte ventil do
rafku.

4. V misté u ventilu zatlacte vnitfni okraj plasté do prohlubné rafku.

5. Kleknéte na zatlaCené misto plasté, nebo na né Slapnéte.

6. Na protéjSim misté plasté zasufite jemné jednu péaku a pfetdhnéte
okraj plasté. Kdyby to neSlo, pouzijte dvou péak, od sebe vzdale-
nych asi 15 em, pfi tom opét jemné a s citem.

Tato demontaz se nepodafi tehdy, kdyby byl okraj pla-
S§té v misté ventilku malo zasunut do prohlubné rafku, nebo kdyby
tam byl zasunut jenom na velmi malé délce svého obvodu.

7. Vytahnéte dusi, zaSroubujte do jejiho ventilku vlozku!

Obréazek 109 ukazuje nasazeni pak v misté proti ventilu, bud jedné
nebo dvou (obr. 110).

JAK NASADIME PLAST?

Kdyby se vymeénoval plast, musime nejdfive nasaditi jeden
jeho okraj a pak teprve druhy. Pfi vyméné duSe vysunuje se
a nasazuje jenom jeden okraj.

Pozor! V rafku je ochrannd gumova vioZzka. Nenasazujte nikdy na
holé Zelezo rafku, rozedfela by se duse!

Nasazeni nového plasté provedeme tak, Zze polozime disk na zem a
okraj plasté zalozime do rafku v jednom misté jeho nejvétSi pro-
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hlubné. Tim se umozni, aby docela lehce ostatni obvod tohoto kraje
zasel do rafku.

Druhy okraj zasouvame teprve tehdy, kdyZz je vloZena duSe.

Postup:

1

10.

11

12.

170

Polozte kolo na zem, dospodu tou stranou, kde uz je okraj plasté
nasazen.

Céast prazdné duse vsuneme v misté ventilku do plasté, ventil
prostréime dirkou rafku a jeho hrdélko zachytime jenom na néko-
lika zavitech matkou, aby nevyklouzlo.

Vlozime duSi po celém obvodé.

Pfihustime asi 15 pohyby hustilky. Kdybyste nahustili pfiliis, nena-
sadite okraje!

Obratte kolo ventilkem k svym noham.

Zasuneme volny okraj plasté do rafku tak, aby pfiSel v misté
u ventilu do nejvétSi prohlubné.

Podrzime plast v tomto misté levou nohou.

Pravou nohou Slapneme na dalSi obvod plasté a zastrCime jej
za rafek v obvodé pokud mozno nejvétSim. Potom vyménime nohy,
zasunutou cast pfidrzujeme pravou a ostatek obvodu zasazujeme
levou. Témito pohyby nohou zasuneme tedy nejprve asi * obvo-
du, potom celou y2.

Stojime rozkro€mo na plasti, ne ovSem na rafku! Nohy co nejblize,
ale ne na kov! Stfidavé postupujeme pravou i levou a kdyz to
nejde, vracime v misté u ventilku plast do nejvétsi prohlubné.

Posledni kus obvodu se zpravidla snadno pfesune pod rafek,
takZe jsou paky zbytecné. Nasilnym pouzitim pak mulZete pfe-
trhnout lanko, nebo prorazite dusi.

Pak nahustime asi na polovic a kolem pohazujeme po zemi, po
celém obvodu, aby duSe vSude se rozepjala a nelezela pod
rafkem.

Dohustime na 1.4 Atm., pfi plném obsazeni zadni 1.75 Atm.



PROGRAM PRAVIDELNE PECE O VUZ AERO 30 HP

KDYKOLIV OPOUSTITE VOZ:

Vypnéte vSecka svétla a zapalovani,
zavfiete benzin,

zamknéte volant a dvefe,
zabrzdéte.

Kontrolujte stav paliva,

otfete predni sklo,

otfete policejni znacku,

v zimé& naplite chladic,

v zimé& odkryjte €éast chladice,

v zimé vypustte chladi¢, pokud neni naplnén smési,
po deSti slozte stfechu teprve, kdyz uschla.

Doplnite chladic,

natahnéte hodinky,

kontrolujte tlak vzduchu v gumach,

dolijte destilovanou vodu do baterie,

otfete povrch baterie a potfete tukem svorky,

otfete povrch karburatoru a podlahu vozu pod mo-
torem,

prohlédnéte zasobu tuku v pfevodové skfini,
prohlédnéte stav kozenych kapes na pfedni ose.

MAZTE PODLE PLANU:

Obdobi, mnozstvi a druh tuku na vlozZzce za str. 126!

Sefidte peclivé brzdy,

prohlédnéte vedeni kabell, dotdhnéte uvolnéné kon-
covky,

sefidte vzdalenost elektrod svicek,

171



vyCistéte Ccisti€ benzinu a karburator,

kontrolujte vySlap spojky,

vymeénte nahradni pneumatiku za nékterou jinou,
sefidte tlumice,

oCistéte mazaci pfipojky, pera, vnitfky blatnikd od
blata a mastnoty,

dotdhnéte upevinovaci matky Kkol,

urovnejte nafadi.

MAZTE PODLE PLANU:
2 pfipojky na nébojich zadnich kol,
diferencial a pfevodovku,
klouby pfedniho nahonu.
Za sezobnu:

Svérte elektrickou vyzbroj odbornému servicu,
kontrolujte stav preruSovace,

proplachnéte chladic,

sefidte hustotu néaplné baterie,

sefidte vykon svitilen,

prohlédnéte upevnéni jednotlivych dil vozu,
prohlédnéte stav jehly a plovaku v karburéatoru,
vymeénte staré svicky,

vymeénte zpuchfelé kabely,

prohlédnéte stav brzdovych lan a pfevodd,
provedte dekarbonisaci, je-li ji tfeba,

oCiStéte vnitfek karoserie, polStafovani a opravte lako-
vani karoserie,

obratte pneumatiky, jsou sjety na vnéjSich bocich,
dotahnéte pomocné pfistroje, aby nehlucely.

MAZTE PODLE PREDPISU:

Promazani elektrickych pfistrojd provede
odborny Service.
ObCas mazeme horni lozisko volantové
tyCe kapkou strojniho oleje, mazaci dirky
lozisek pedall, pfipojky obald brzdovych
lan, loZiska jejich kladek.

DOBA A VZDALENOST

jsou dvéma odliSnymi mérami prace. Tyden odpovida 500—1000 km,
mésic 2000—4000 km,
sezbna, letni nebo zimni, 10.000—20.000 km.

Spolehlivou mérou obsluhv isou pouze kilometry, podle nichz
je také sestaven Plan mazani, ktery je za str. 126.
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Jak se Cisti karoserie?

Na vzhled vozu m& velky vliv péce, ktera se vénuje myti a leSténi
lakovanych ploch.

Pfi tom rozhoduje ovSem druh barvy, zplsob garadZzovani, pocasi a
stéfi vozu.

Nékteré barvy jsou krasné, ale choulostivé: ¢erna, tmavohnéda, tma-
vocCervend, tmavomodra, tmavozelena.

VSechny svétlé typy, slonova kost, Seda, jasné modra, modroSeda
a pak vSechny barvy metalisé maji menSi kosmetické pozadavky,
ztrati se v nich néjaké to Skrabnuti, nebo monogram, ktery vam na-
psali kluci do zapraSeného povlaku.

Ve skute€nosti trpi vSechny barvy stejné, ale na temnych ténech ne-
Cistota vice vynikne.

ZneciSténou karoserii ostfikAme proudem vody, ne pfili§ prudkym,
pfi €¢emz fidime proud pod takovym uhlem, aby se plocha omyvala
postupné. Stfikani mdze se nahradit omytim hodné namocenou hou-
bou. Houbou pohybujeme zlehka, aby se lak nepoSkrabal. Suché blato
rozmocime nejprve nadbytkem vody, potom smyjeme.

Mastné skvrny otfeme zlehka kusem flanelu, omotanym na prst.
Omytou karoserii vysuS§ime meékkou jeleni kozi.

Potom pouzZijeme nékteré dobré polirky a celé lakovani vytfeme.
Odstranime tim vyplavena zrnka prachu, setfeme jemnou necistotu
z lakového zrcadla. Potom se lakovani navoskuje spec. pfipravkem.
Po jisté dobé& polirka nestadi, plochy jsou matné, maji skvrny. PU0-
vodni zrcadlo je poruSeno. Pouzijeme tedy brousici pasty a opatfi-
me si novy lesk, shladime skvrny, potom poliruyjeme a voskujeme
jako jindy.

Kromé této standardni metody pouziva se také stfikacich polirek, jez
urychluji postup, ovSem na Ukor jakosti lesku.

Vlhké blato smyjeme pohodInéji, nez zaschlé.

Mista, pokapana lihobenzinovou smeési, otfete zlehka vlhkym hadrem,
ihned.

Kdybyste je objevili az za chvili, kdy je jiz lak rozpuStén, neotirejte
jich, a pockejte, az samy zaschnou.

Benzinovou nadrzku mdlzeme chraniti pfed lihem zvlastnim pridhled-
nym lakem. Skvrny po dehtu a emulsich, jimiZz jsou natirany silnice,
odstranime zvlasStnim pfipravkem. Poradte se v odb. obchodé!
Stfechu vozu skladejte teprve tehdy, kdyz uschne a pokryjte ji
ochrannym povlakem. Vzhled stfechovice nejvice ni¢i napadané saze
a mastné, Spinavé skvrny z dilen a servicG. NeZz nafidite mazani
vozu, nebo opravu, slozte stfechovici!
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NeusSkodi, jestlize jednou ro¢né napustite stfechovici specielnim néa-
térem, ktery koupite v odborném zavodé.

Postranice omyvejte pravé tak opatrné, jako lakovani. Zasly celon
vyCisti se malym mnozstvim vodi¢ky na ¢iSténi kovd. Chromovany
rdm postranic natfete na zimu tenkou vrstvou bilé vaseliny.

Dezdec, ktery v lété odlozi postranice do prostory na zavazadla a
nestard se, Ze po nich poskakuje hever nebo kufr, zplsobi si na
podzim zbytec¢né vydani.

Skla vozu omyvame vodou, vytfeme C¢istym hadrem, ktery nepousti
chloupkd a pak je mizeme vylestit specielnim polishem na sklo. Také
lih se osvédcuje. Velmi oblibené je ciSténi novinovym papirem, ale
pfi tom se povrch skla snadno poSkrabe.

Chromované plochy otfeme do sucha utérkou a pak je mlzeme vy-
leStit pastou.

Na zimu je tence namazeme bilou vaselinou, nebo prihlednym lakem
na kov.

Calounéni z umeélé klZe preleStime ob&as voskem na kbZ. Odfena
mista je mozno zabarviti specielni barvou a pak natfiti prihlednym
lakem.

3ak je vidét, predpisujeme tu celou Iékarnicku past a polishi a
zkuSeny automobilista se nad ni jisté pohorsi.

Podivejte se na toaletni stolek své drahé a — poznate, pro¢ je
krasnal

AERO 30 NA SNEHU A V MRAZE

Zimni obdobi pfinese dlkladnou zménu pracovnich podminek vam
i vaSemu vozu.

Oblékate teplejsi odév, nékdy se vam nechce rano z domu, do mra-
zu a do veétru, nékdy uklouznete na chodniku anebo jenom krokem
pfechazite nebezpe&né naledi. V mlze se spokojite rychlosti dvou
kilometrd za hodinu, i kdyZz jdete pé&sky.

Také vas vlz trpi zimou. Vdechuje velmi chladny vzduch, potfebuje
zimni odév, chladi€ovou pfikryvku, nékdy se mu nechce
rano z garaze, zhorS8i se startovani, ve snéhu a na naledi to
klouze, je tfeba snéhovych fetézl, specielniho tvaru Aero 30,
nebo pneumatik se snéhovymi hfbety.

V mize kapitulujete, pojedete krokem, kone&né zastavite, tak jako

se zastavi vSechna doprava na zemi, ve vzduchu i na mofi.
Mlha je bila tma.

NAPLN CHLADICE

1 Chlazeni.
Napliite chladi€¢ zimni smési podle str. 161.
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Naplnite-li nemrznouci smeés, oznamte to ve své gardzi, aby vam ji
v noci nevypustili z obavy pfed zmrznutim.

2. Mazani vzimé.

V zimé i v |1été mazeme motor Aero timtéz druhem prvotfidniho oleje.
Do pfevodl se doporuCuje ponékud tekuté&jsi druh spec. hustého
oleje.

3.Zimni start.

Pokud je to mozno, gardZujte v teple nebo v mistnosti dobfe uza-
viené. Jakmile motor dlkladné& prostydne, za mrazl, pFesahujicich
normal, zatuhne olejovy film ve valcich a v loziskach, zhoustne napln
pfevodové skfiné a diferencialu a elektromotoricky startér neprotoci
motor tak rychle, aby se naraz zahajil pracovni obéh.

Pfed vlastnim zapalenim motoru je nutno proto¢it jeho zatuhlé pro-
story, po pfipadé pfeplavit karburétor.

Prostfedky, jimiz se usnadiuje start v zimé:
Tepld garaz.

Pfed startem preplavte mirné karburétor.

PFfi prota€eni motoru startérem seSlapnéte spojku.

Zmrzly motor protocte nejprve klikou, teprve potom elektricky.
VySroubujte svicky, ociStéte, po pfipadé je nahfejte.
Naplite chladi¢ teplou (ne vafici) vodou.

Odstrafnte mechanickou vadu startovani:

Vybitou baterii dejte dobit,

vymeénte vadné svicky,

vyvétrejte pfehlceny motor, viz str. 129,

vycCiStéte karburaci,

sefidte preruSovac,

opravte staré kabely,

pfesvédclte se, jde-li jiskra,

pfesvédcte se, pfitéka-li benzin.

Sefizeny a uvolnény motor musi zapalit.

Kdybychom zanedbali baterii, mizeme nastartovati ru

¢
>
(D¢

Postup:
1. Odklopte cast chladiCové mfizky a nasadte kliku. Viz str. 63!
2. Zatlacte ji dovnitf.

3. Najdéte kompresni tlak na klice a pak ji prudce trhnéte pfes kom-
presi. Kliku drzte zavéSenu v ruce tak, aby vas neporanila, kdyby
motor hodil nazpét.
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RoztlaCeni vozu se provadi tak, Ze si jezdec sedne za volant, zapoji
zapalovéani, zatdhne uzavérku vzduchu, zasune druhou rychlost, vypne
spojku a pozada dvé dalsi osoby, aby viz roztlagily.

V okamziku, kdy je dosazeno dostatec¢né rychlosti, pusti se spojka.

Motory Aero vynikaji snadnym zimnim startem a nezplsobi asi obtizi
v normalnich mrazech.

Po startu jedte opatrné asi 2—3 km, zvolna, Setfte plynem, pokud
se motor neprohfeje. Kdyby zhasinal, zatahnéte za uzavérku vzduchu
a pfidejte plynu.

4, Svétlo

Pfed podzimem svéfte elektrickou soupravu vozu servicu a objed-
nejte zejména tyto prace: prohlidku baterie, prohlidku kabell, sefi-
zeni pferuSovace, mazani dynama, startéru a stiraCe, vyménu svicek,
sefizeni vykonu a polohy svitilen, sefizeni houkacky.

Dolijete-li za mrazu baterii, promichejte napln.

PriliS vybita baterie zmrzne.

5. Naledi a snih

Vénujte vSechnu pozornost bezpecnosti. Nebezpecné néledi, jez po-
kryje po oblevé celou plochu jizdni drahy, uklada vam, abyste sniZili
rychlost a pocitali s tim, Ze zabrzdite ve vzdalenosti dvojnasobné.
Poditejte se smyky vozl, jez potkavate, s uklouznutim chodce, s pady
koni.

Naledi predstavuje spolecné nebezpeci, jemuz musi vSichni Ffidi€i
spolec¢né celit, i kdyZz jim vyhodna konstrukce vozu nebo fidicska
zruénost umoznuji vySSi rychlosti.

Jakmile pokryvka snéhu znesnadni zabér, nasadime fetézy na predni
kola vozu. Velmi se osvédcily snéhové pneumatiky.

Smyky vyrovname tim, Ze UcCelné pfidame plynu a stoCime kola tim
smérem, kam se chceme s vozem dostat.

ZkusSeny Fidi¢ citi, Ze ztratil pevny styk s jizdni drahou.

Brzdéni jen zhorSi situaci!

Ridi¢ snizi plyn a manévruje volantem, jako by hledal zabér, jako by
se chtél zachytit na Sikmé ploSe, se které pada.

Jakmile citite, ze vliz zabral, stofte volant, vytdhnéte viz do sprav-
ného sméru.

Na souvislém naledi pFeruSte jizdu, bojite-li se. Je Skoda zivota a
vozu. Pozor v zatackach a s kopce!

Aero 30 HP jede bezpecné na hladké cesté.
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Plany poruch

Nebojte se poruch!

Tato kniha by byla neulplnou, kdybychom se nezminili o vSech moz-
nych vadach. To neznamena, Ze jsou pravdépodobné.

Kdo se boji poruchy, stane se hypochondrem, obchazi viz jako ne-
mocné dité, meéFi teplotu, pocitd tep, hleda, kde co klepe, picha, vrze.
Kdyby vyhnal pacienta na silnici, naméfil by dobrou stovku a jezdil
by spokojené celou sezénu!

O poruse mluvime jen tehdy, kdyz se viz zastavi a nejde na silnici
spravit, kdyz se poroucha spojeni soucastek, takze by se dalSi jizdou
natropila velkd Skoda, nebo tehdy, kdyby byla ohroZzena bezpecnost
jizdy.

Smérodatnym ukazatelem stavu vozu je rychlomér. Pokud vz dobfe
jezdi, pokud je spravné mazan a sefizovan, nemyslete na Cepy a na
loziska!

Zakladem rozpoznani poruchy je znalost konstrukce, Je tedy nutno,
abyste si proc€etli tuto knihu doma a v klidu.

Kazda porucha se prihiasi néjakym pfiznakem:

motor vystreli do vyfuku, dobéhne a stoji; nebo: Zarovky intensivné
zasviti a pak zhasnou.

UvaZte, co je asi pfic¢inou?
Dil, na kterém se porucha projevila, velmi ¢asto za ni nemdze:

motor nemlze za to, e se ucpala karburace; Zarovky nemohou za
dynamo.

Je to vzacny pfipad, oby€ejné jen u starého vozu, ze je pfiCina po-
ruchy pfimo v opotfebovaném dile: brzdy netahnou proto, ponévadz
se ojelo obloZeni. Zarovka se pfepaélila.

Zpravidla je pfipad detektivné zabarven: Pro¢ se motor netoCi, kdyz
je karburace v pofadku, svicky zapaluji, v nadrzce je benzin?

Je tfeba odborného koncilia nékolika automobilistl, po pfipadé se
to odtdhne do spravkarny, kde se zjisti — Ze je ucpana vzduchova
dirka v zatce nadrzky!
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VétSina poruch ma pfic¢inu v pracovnim okoli toho dilu, na kterém
jsme je zpozorovali, a tak fikame, Ze ma kazda porucha svij okruh.
Musite v klidu a logicky projiti okruhem, az najdete ,ucpané" misto.
Priklad:

Ridi¢ Slapne na startér, motor se protaci, dle nepali. Ridi¢ vycisti kar-
buraci, zkusi pfFitok, podiva se do nadrzky, vSecko je v pofadku.
Startuje znovu, marné!

Ridi¢ vySroubuje a vygisti sviéky. PoloZi je na valec a startuje: ne-
jiskfil Uz je to tu: svicky nepali!

Jezdec zkusi jiskru z kabell: bez proudu!

ZkouSet primarni proud, stav pFeruSovacéd, to jsou nepfijemné sta-
rosti. Co pojistka? Je to pata pojistkova vlozka! V pofadku?

Ridi¢ resignuje. Vytahne spinaci klicek. Diva se zavistivé po auto-
mobilech jinych znacek, které vesele upaluji kolem. Vykoufi cigaretu.
Pak se tfeba stane zazrak.

Ridi¢ znovu zkusi $tésti: usedne za volant, zasune kli¢ek, 3$lapne na
startér!

Motor okamzité chytd, akceleruje, tahne, huci!

Vysvétlete technicky tento pfipad! Je to mozné?

Je to mozZné i logické.

Za jizdy vyskocCil nedostate¢né zasunuty klicek, pferuSilo se zapalo-
vani. Jezdec zkouSel vSecko mozné, ale nepomyslil na klicek.
Kontrolni zarovka svitila, ale kdyby se byl podival na ampérmetr,
poznal by okamZité, Ze neukazuje zapalovaci spotfebu.

NejhorSim defektem automobilu je rozcileny fFidic.

PORUCHY VYROBY A VEDENI PROUDU

Zapojovaci plan je na strané 159.

Po dobu zajizdéni je majitel vozu chranén zarukou a zaru¢nimi pro-
hlidkami zavod( Scintilla. Tato Svycarska tovarna ma oficielni Service
po celém svété a fidic mlze uplatniti svoje naroky kdekoliv, podle
seznamu stanic v zaru€ni knizce.

Souprava, kterd bezvadné slouzila po dobu zajizdéci, pracuje bez
poruchy i v dalSich mésicich. Po roce se doporucuje odborna pro-
hlidka, ciSténi a namazani.

VSeobecné vzato, omezuji se amatérské opravy na vyménu zarovek,
kabell, svicek, pojistek, na oSetfeni akumulatorové baterie a vnitini
oSetfovani dynama a startéru se svéfuje dilné.

Dynamko Scintilla je regulovano na proud i na napéti, nabijeci inten-
sita kles4 podle vzrdstu bateriového napéti.
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OKRUHY A DRUHY POJISTEK:

tlumené svétlo 45 Amp.

velké svétlo 15 Amp.

méstské svétlo 15 Amp.

zadni svitilny 15 Amp.

zapalovaci civky 15 Amp.

houkacka, ukazovatel sméru, stopky, stira¢, stropni lampa, 45 Amp-

ok wdNE

STAV BATERIE
podle napéti ¢lankd a hustoty kyseliny:
28° Bé — spec. vaha 1.24 — baterie je nabita,
23° Bé — spec. vadha 1.19 — baterie zpola nabita,
18° Bé — spec. vaha 1.14 — baterie vybita;
napéti ¢lanku 2.4 V — nabit,
napéti ¢lanku 1.8 V — vybit.

ROZMERY KABELO

Jsou oznaceny na schématu na str. 159.
Kdykoliv opravujete elektrickou soupravu, vypnéte spinaci klicek!
Chcete-li sejmouti dynamo nebo startér, odpojte uzeméni baterie!

Pfipojky 17 a 18 mezi dynamkem a regulatorem se nesmi zaméniti
a musi miti dostatecny kontakt. Jinak se regulator a dynamo znici.

Spotfebitele pfipojujeme na svorku ¢ 3, baterii na ¢ 4

Kontrolni svétélko pfi jizdé nezhasne:

1. Prohlédnéte uhlikové kartacky, nepfici-li se ve svém vedeni. Jsou-li
znecistény, otfete je hadfikem, omo€enym v benzinu. Pfili§ opotfe-
bovany uhlik, jehoz dracoun se dotyka nejnizSiho bodu drzaku uhliku,
nahrazte novym.

2. Prohlédnéte kolektor, nema-li zaneSenych drazek, otfete jej hadfi-
kem, omoéenym v benzinu. Opotiebovany kolektor mize opraviti jen
Service Scintilla.

3. Ocistéte dotyky vibréru regulatoru. Sejméte vicko reguiatoru a
projedte 3krat az 4krat velejemnym, slabym pilnickem. Pfedepsana
vzdalenost dotykl méfi 1.5 mm. PoruSeny vibrér je moZno snadno
vymeéniti, uvolnime-li stfedni Sroubek.

4. Prohlédnéte kabelové pfipojky! Nedostate¢né nabijeni baterie na-
stane i tehdy, kdyz regulatorova pfipojka na hmotu neni Cisté pro-
vedena.
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Kontrolni svétélko se nerozsvécuje nebo blika:
Je v pofadku zarovka?
Jestlize se svétélko nerozsvécuje ani pfi volném béhu motoru, vy-
pina¢ regulace se neotvira. Baterie se vybiji do dynama.
Kdyby svétélko blikalo i pfi stejnomérnych otatkach motoru, je ba-
terie obracené pfipojena. Viz zapojeni na str. 159.
Pfiznak poruchy mdze také zavinit vnitini porucha v dynamu, opo-
tfebeny kolektor, kartacky, poruSeny regulator, uvolnéna pojistka €. 5,
uvolnény kabel.
Protoze jen zfidka se podafi jezdcim amatérim, aby Uspésné za-
sahli do funkce dynama a regulatoru, vyznacCujeme pouze, kdy je
souprava v pofadku a kdy je tfeba odborné prohlidky.
Pozor! Vykyvy ruci¢ky zpUsobuje Gasto vibrace vozu!

Co fikd ampérmetr:
Viz obr. na str. 149.

a) MOTOR V KLIDU:

Pokud je klicek v poloze 0, zadna spotfeba.

Vykyv rucicky by hléasil poruchu isolace nékterého kabelu, nebo Spat-
né spojeni, po opravé vzniklé.

V rdznych polohach klicku ukazuje rucitka pfislusnou spotfebu, nej-
vétsi tehdy, zapneme-li zapalovani.

b) MOTOR JDE VOLNE:

Rucitka ukazuje spotfebu té&ch svétel nebo pfistroji, které jsou za-
pojeny.

Kdyby ukazovala ru€icka mimofadnou spotfebu, je nebezpedi,
Ze se baterie vybiji do dynama, Ze je poruSeno vypinani v regu-
latoru.

Kdyby ukazala rugicka maximalni vykyv doll, hlasi se kratké spojeni.
Jeho misto zjistime postupnym zapinanim rdznych spotiebitell a pro-
hlidkou kabeld.

c) MOTOR SE ROZBIHA:

Rucicka ukazuje chvili vy3$Si nabijeni, potom se vyrovna.

d) MOTOR V TEMPU:

Pokud nejsou zapojena svétla a jiné pfistroje, ukazuje rucCicka mirné
nabijeni.
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Kdyby se hlasilo vybijeni, je nutnd kontrola dynama a regulatoru.
Moznd, Ze jsou rozezrany svorky baterie, kabely, uzeméni, Ze je malo
kyseliny.

Kdyby rucicka kolisala, je to pfiznakem stfidavého kratkého spojeni
nebo uvolnéného vedeni, po pfipadé je to zavinéno nesefizenymi
kartacky dynama. Oprava nutna!

Pfilisné nabijeni je pfiznakem poruchy dynama, regulétor visi. Baterie
je Spatné pfipojena, vadné kabely, necisté uzeméni, zborcené desky
baterie.

e) MOTOR SE ZASTAVUJE:

Kdyby ukazovala rucicka pfi pomalém sniZzovan! otafek po dobu né-
kolika vtefin silné vybijeni, vazne regulace dynama, prohlidka je
nutna.

Poruchy osvétleni a pfistroja:

a) JEDNOTLIVA SVETLA SPATNE SVITI:

Viz strana 156.

Stara, zC€ernalda Zarovka.

Spalené vlakno.

Uvolnéné svitiilny (opravit podle strany 156).

Obracené zasazena zarovka. Str. 155.

Nespravny druh Zarovky.

PferuSené vedeni kabell, prodienda isolace kabelu, oxydované dotyky
zarovky, zkfiveny dotykovy mustek ve svitilng, vypadla miska se Za-
rovkami, spalena pojistka. NeZz date novou pojistku, odstrante pfFi-
¢inu kratkého spojeni!

Spatné pfipojeni kabelu na pfistroj nebo nedostate¢né uzeméni pfi-
stroje.

b) VSECHNA SVETLA SPATNE SVITi; PRISTROJE PRACUJI SLABE,
STARTER NEZABERE.

vz stoji:

Slaba baterie, necisté spoje, vadné dynamo Spatné nabiji, kratké
spojeni vybilo baterii, fidic zapomnél zhasnout svétla, kdyz opoustél
garaz.

Baterie se vybila pfedeSlého vecera, kdy byli zapojeni cetni spotfe-
bitelé a Fidi¢ Casto startoval. Star4 baterie, neoSetfovana baterie.
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Za jizdy:

Vysoka spotfeba proudu, dynamo nestaci. Jezdec zneuziva startéru,
pfipojil dalSi stira€¢, dalSi svitilny, s nimiz se nepocitalo.

Vadna isolace vedeni kabeld. Vikla se pojistka. Kabely nejsou dota-
Zeny do svorek.

Jede se pomalu na pfimy zabér, v mize, do kopce, ve mésté. Pak
je lépe, pouzije-li fidi¢ druhé rychlosti, aby mélo dynamo dostatecny
pocet otacek.

Opotfebené uhlikové kartd€ky dynama, kolektor je znecistén, jiskfi
a pod. vady.

Porucha regulace dynama. Je mozno, Ze se baterie vybiji do dy-
nama, ampérmetr ukaze vybijeni i kdyz jsou vSichni spotfebitelé
vypnuti.

Porucha baterie, svorek, kabell. Desky zborceny, kyselina vyschla.
Pfi tom pozorujeme, Ze se svétlo zjasnuje, jedeme-li rychle, a slabne,
jakmile zacne dodavati proud baterie.

c) SVETLA SVITi NEOBVYKLE JASNE:

Porucha baterie, Spatné vedeni, uzeméni, malo kyseliny, desky zbor-
ceny. Pfi této poruSe souhry baterie s dynamem opravime ihned
oCividnou vadu. Pokud se ji nepodafi odstraniti, jedeme pokud
mozno pfimym zabé&rem, rychlosti asi 30 km/hod. a pfi zméné pfe-
vodl dame jen nezbytné nutny pocet otaek. Neopatrné roztoéeni
dynama zpuUsobilo by prudké zesileni proudu a spalily by se Zarovky.

PORUCHY PRI STARTU
SpousStéc nezabere

a. vada pfivodu proudu:

Te bez proudu. Prohlédnéte svorky kabell u baterie i u spoustéce-
De uzeména baterie? De vypojen hlida¢ vozu? Nejsou zlomeny ka-
bely uvnitf v isolaci? Nejsou pfiliS oxydovany svorky baterie?

B. VADA NOZNIHO SPINACE STARTERU:
Nozni spina¢ je zne€istén, jeho kontakty opotfebovany nebo opa-

leny. NeZ jej rozeberete, odpojte bateriil

C. VADA BATERIE:

Baterie neni nabita. Stard baterie bez proudu. Pfiiny poruchy bate-
rie jsou uvedeny na str. 151.
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D. VADA SPOUSTECE:

Kartacky nedosedaji nebo jsou opotfebovany. Jejich svorky jsou uvol-
nény, kolektor je znecistén nebo opotfebovan. LozZiska kotvy jsou
poruSena, kotva vazne, jeji osa je ohnuta. Pastorek vazne, osa je
zneciSténa.

Spousté¢ sedi kfivé, prilis daleko nebo blizko od setrvacniku. Pasto-
rek nemlze zabrat do ozubd nebo se v nich vzpfiéi.

Pastorek je opotfebovan u starého vozu. Jestlize spoustéC se toci a
pastorek nezabira, je poruSeno pastorkové pero.

E VADA V MOTORU:

Je zasunuta rychlost, zabrzdénol

Motor zatuhl ve velkych mrazech, napli pfevodovky a diferencialu
zhoustla a baterie nema néaboje. VySlapnéte pfi nataceni spojku!
Velmi zatuhly motor uvolnéte nejprve rucné.

Motor je zadfen; nedostatek oleje!

2. Spoustéc¢ zabere, ale pomalu

A. SPATNE SPOJENi PROUDU, NEDOSTATEK PROUDU:

Slaba baterie. Viz str. 151.

Spatné zapojena baterie, vadné koncovky kabelli, svorky, uzeméni,
vadné kabely.

Baterie je svrchu zalita kyselinou nebo vodou.

Necisty dotyk v noznim spinaci.

Kolektor silné jiskfi. Je zaolejovan nebo opotfebovan, nebo nejsou
v pofadku kartacky.

Jezdec nestiskne spinac¢ dostate€né hluboko a razné.

Jsou zapojena velkd svétla a stiraC a slaba baterie uz nema sily.

B. PORUCHA VE SPOUSTECI:

Startér neni namazan, je zadfena kotva.
Pastorek zabird do vénce ozubd setrvaéniku tvrdé a s velkym odpo-
rem, jezto startér kfivé sedi.

C. PRICINA JE V MOTORU:
Mraz! Proto€te ru¢né! PFi startu vySlapnéte spojku! Viz str. 175.

3. Spousféc toCi motorem, ale motor nezapéli

A. VADA V PRIVODU ZAPALOVACIHO PROUDU*

Zasunte klicek do polohy zapalovaci!
Vypnéte hlida¢ vozu, je-li zamontovéan!

183



Nasadte pojistku & 5, kterou jste snad viz zajistili pfed kradezi!
Pojistka € 5 spélena. Odstrante kratké spojeni, jimak se vytavi
znovul

Néktery kabel je poruSen nebo Spatné upevnén ve svorkach civek,
na preruSovaci, na svickach, ve svorce spinaci skfinky.

Svickovy kabel vypadl z civky, nebo je povytazen.

Je spalen odpor civky, prorazen kondensator, poSkozeno vinuti.
Civka neni dotaZzena k vozu a nemé& uzemnéni. Viz str. 143.

B. VADA V PRERUSOVACI:

Kontakty jsou zamastény, je pfemazan knot vacky. OCcistit! Viz str. 144.
Kontakty jsou opéleny, musime je srovnat pilnickem. Jeden kontakt
vypadl, byl Spatné zanytovan. Viz str. 144.

Spatny predstih! Jak se sefizuje viz na str. 146.

Pérko packy preruSovace je zlomeno. Packa se posunula. Viz str. 144.
Rizeni ménitelného predstihu je poruSeno, porucha bowdenu péacky.

C. VADA SVICEK:

Kabelové koncovky jsou uvolnény. Kabel ma& nékde kratké spojeni
(je slySet praskot, ve tmé vidét zafeni).

Star4 svicka. Isolace svicky je prorazena. Svitka zvlhla. Je zamasténa.
Elektrody svicky jsou pfiliS vzdaleny nebo pfrili§ blizko.

Mezi elektrodami svicek je kapic¢ka vody. Viz str. 147.

D. VADA V PRIVODU PALIVA:

a) Malo paliva:

Otevite benzin!

Prdzdna néadrzka!

Otevite reservu!

Je ucpan odtok z nadrzky, kohout, odvzduSnéni v zatce, trubka, Cistic,
dno plovakové komory, hlavni tryska. Karburator je celkové znecistén.
Viz str. 133 a nasl.

Ridic zapomnél pfi plnéni uzaviit reservni Soupatko, nalil olej a ten
ucpal karburaci. Str. 137.

V benzinu byla voda a zmrzla ve vedeni nebo v karburatoru.
Karburator Spatné nasazen, ssaje faleSny vzduch, smés je chuda. Viz
str. 141.

V benzinovém vedeni je bublinka vzduchu, voda nebo zbytek Spat-
ného oleje, ktery se nedokonale smisil s palivem.
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b) Mnoho paliva:

Karburator pfeplaven, snad je poruSen plovak, motor se zaléva pali-
vem a hlti. Viz str. 137.

Poruchy fizeni nastfikovace, motor se hlti. Viz str. 141.

Jehla v plovakové komofe netésni nebo véazne. Viz str. 139.
Karburator byl po demontazi Spatné sestaven. Ztraceno nékteré tés-
nénil Matky malo dotaZzeny. Hlavni tryska se vySroubovala a vypadla.
Viz str. 138.

E JINE PRICINY:

Svitky nejsou dotazeny, motor bez komprese.

Vada ve spojeni akceleratoru, prasklé pero, pedal vazne. Uvolnéna
osicka Soupatkové packy v karburatoru. Viz str. 139.

Soupéatko se utrhlo, vys$roubovalo ze zAavésu. Wz str. 139.

Motor je pfehlcen: P¥ilis jste nastfikli v teplém pocasi. Jehla se za-
sekla! Stisknéte tlacitko!

Zbytecné jste preplavili karburator.

Nastfikovani vazne, klapka se neotvird, motor se zalije palivem,
sviéky zvlhnou, smés je pfesycena, se stén valci se smyva olej.
Souhrn téchto vad se da napravit jen dlkladnym provétranim
Gtrob motoru podle strany 129.

4. SpousStéc¢ natocCil motor, motor se zase zastavil

A. VADA KARBURACE:

Zapomnél jste otevfit hlavni pfivod vzduchu, tedy pustit tahélko na-
stfikovaCe, motor se pfehltil a udusil.

Je zima, motor mad mnoho prace se zatuhlym olejem, startujte znovu!
Pfiviete ponékud vzduch!

Volnobéh je nastaven na pfiliS nizké otacky. Viz str. 142.

Zavien benziin! Motor vyssal vSecku smés.

Vzduchova trubi¢ka v zatce nadrze je ucpana, odtok paliva vazne.
Nadobka CcistiCe nebo sitko v CistiCi je zaneSeno, benzin pfitéka
pomalu. Viz str. 134.

Vedeni benzinu netésni, ssaje faleSny vzduch. Viz str. 138.

Voda v palivu.

Pod hlavni tryskou nebo v plovakové komofe nebo v CistiCi je
smeti, jez se nékdy zvifi a ucpe doCasné otvor.

Ucpané vedeni paliva. Viz str. 133.
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B. VADA ZAPALOVANI:

Kratké spojeni nékterého kabelu. Pokud je kabel v klidu, motor pra-
cuje. Jak se kabel pohne, dotkne se hmoty vozu a je kratké spojeni.
Zpuchfeld isolace svitkovych kabell. Preskakuji vedlejsi jiskry, ze-
slabuji proud. Pfi tom casto slySime praskot, v noci vidime zéafeni
pod kapotou.

Svitka se znecistila, zamastila. Viz str. 147.

Svicka je prorazena, ve vySSich otackach selze.

5. Spoustéc¢ natocCil motor, motor jde jen v malych
otackach
Je jeSté studeny.
Pod tryskou je smitko, jez pfi vétSi rychlosti ssani pfilne a ucpe otvor.
Ucpany pfitok paliva, €isti¢. Viz str. 133 a nasl.

1. PORUCHY MOTORU PRI JiZDE

A. MOTOR SPATNE TAHNE:

JesSté se nezahfal.

Je zatazena rucni brzda.

Néktera brzda se zasekla, blokuje. Viz str. 162.

Jedete s prazdnou dusi!

Jedete v blaté, ve snéhu, na naledi.

Jedete do prudkého stoupéani, zmérte prevod!

Spatny pfedstih: maly, motor stiili; klepe-li motor, tedy velky.
Malo vody v chladi¢i, pfikryty chladi¢, vafite!

Spatné palivo.

Malo oleje. Stop! Nebezpeci zadfeni.

Ucpany vyfuk.

Sviéky nejsou dotazeny, netésni hlava valcl, ssaje vodu. Rozebira-
telné svicky profukuji.

Netésni motorova skfin, ssaje faleSny vzduch.

Klouze spojka. Neni nastavena. Viz str. 162. Pfevodova skfin preliita
olejem, spojka je zamaSténa.

Zatuhla napln pfevodovky a diferencialu, v zimé.

ZapecCené krouzky, pfiliS stary a nesefizeny motor.
Nedostatecné naplnénéd pfevodova skfifi a diferencial.
Nedostate¢né naplnéné klouby pfedniho nahonu.

Protrzené kozené olejové kapsy na predni ose, tuk vytekl.
Uvolnil se drat kozené kapsy.
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B. MOTOR STRIiLi DO KARBURATORU:

Je chladny. Zahtejte jej, nez vyjedete. V zimé: zakryjte chladic.
Malo benzinu, chudd smés.

V lihobenzinové smési je voda.

Skrtici jehla v karburatoru je pfili§ spusténa.

Z karburatoru vypadl néktery Sroubek.

Vzduchovy Sroubek karburatoru je pfiliS vySroubovan.

Maly pfFedstih.

C. MOTOR STRILI DO VYFUKU:

Vadna sviCka, prorazena, nesefizena, vypalena. Nevhodny druh
svicek!

Rozezhavuje se usazeny karbon.

PFiliS velky predstih.

Prorazeny kabel.

Po delSim sjezdu se zaolejovaly svicky.

Motor stfili, vypneme-li zapalovaci klicek: Spatné, nevhodné svicky.

D. MOTOR KLEPE:

Nevhodné palivo.

PFilis velky pfedstih.

Chuda smés.

Motor se pfehfiva.

Vypélené svicky pfedCasné zapaluji. Nevhodné svicky Zhavi.
Zhavi karbon, &ast t&snéni, €niciho do véalce, zakarbonované svigky!
Hlava valcl neni dotaZena.

Motor se jeSté nezahfal, pisty jsou studené, zvuci.

Porucha loziska u velmi starého vozu.

Opotfebeny pistni ¢ep, poruSené krouzky u velmi starého vozu.
Stary motor potfebuje sefizeni.

E MOTOR VRZE:

Po zastaveni? Vrzou karta€ky dynama. Nevadi. Je namazéna vacka
pferuSovace?

F. MOTOR HUCI:

Pozor, neni v pofadku chladi¢, voda se vafil Pod vozem unikd péra.
Vyckejte s otevienim chladiCe, az voda zchladne.

G. CHLADIC BUBLA, TREBAZE SE VODA NEVARI:

Hlava valcl netésni, plyny pronikaji do chladici vody. Pfi ssani jde
naopak voda do valcd.
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H MOTOR ZADRHUJE:

Stop! Malo mazan!
Jedete pomalu na pfimy zabér.

. MOTOR TISE PiSKA, SYCI:

Je to sséani karburace, kdyby bylo pfiliS silné, prohlédnéte utésnéni
karburatoru.
Podfukuji nedotaZené svicky.

J. MOTOR HLUCI PRI VYPNUTI SPOJKY:

Motor neni pfi¢inou, bud vrZze pedal nebo neni namazan hfidel spoj-
ky, kterézto vady se projevi pisknutim.

Jestlize motor pfi zapnuti spojky rachoti, neni sefizena spojka.
Jedeme-li pfiliS§ pomalu na nespravny stupen rychlosti, motor Skube.

K. VODA STRIKA Z VYFUKU:

Nevadi, v mirném mnozstvi.
Jinak: porucha tésnéni valcd.

L MOTOR KOURI:

cerné:

Pfilis bohatad smés; srovnej pfic¢iny na str. 185 nahofe!

modfe:

PFiliS mnoho oleje v palivu! Dolijte trochu benzinu.

Stary motor je opotfebovéan, do spalovaciho prostoru se Cerpéd nad-
bytek oleje;

bé&losedé:

Pfilis vodni pary ve vyfuku, netésna hlava valcl, motor ssaje vodu.
Nepfecenovati, velmi fidky zjev!

M. RIDIC CiTi ZAPACH:

Je citit spalenou gumu! Pali se isolace kabell! Kratké spo-
jeni! Podivejte se na ampérmetr! Ukazuje naplno! Nékde Zhavi kabel,;
vypnéte zapalovani, po pfipadé odpojte bateriii. Nebezpeci pozaru!
Porucha regulatoru dynama, baterie se vybiji do dynama, odpojit
kabely, nez se rozzhavi!

Je citit zapach spojky! Oblozeni pachne zpravidal karbolo-
vou desinfekci, ¢imz je typické. Hlasi, Ze spojka klouze, Ze neni
sefizena, Ze ji jezdec zneuZiva.
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Je citit brzdy! Zapach je ostfejsi, odliSny od spojky, hlasi, ze
brzdy vaznou. Zkuste, jak jsou zahtaty a kterd blokuje. OvSem, brzdy
jsou po jizdé vzdycky trochu teplé. Jestlize visi Celisti, popojedte
s vozem nazad se zatazenymi brzdami.

Zapach vyfuku: Pozor! Plyny jsou velmi jedovaté od 3% pfi-
tomnosti ve vzduchu. Vyfukové potrubi nékde netésni.

Zapach benzinu: Po plnéni nebyla zaviena zatka nadrzky.

Netésni benzinovy kohout, benzin kape. Netésni vedeni paliva. Kar-
burator pretéka.

N. MOTOR SE PREHRIVA:

Malo vody v chladici.

Zimni pfikryvka na chladici.
Chladi¢ je ucpan.

V chladi¢i je z jara zimni smeés.
Maly pfedstih.

ZataZzend nebo zaseknuta brzda.
Spatné svicky.

Nedostate¢né namazané pfevody a pfedni osa.
Ucpany vyfuk.

Méalo oleje! Stop!

Mnoho karbonu ve starém motoru.
Motor je pfetizen.

Motor je Spatné zajizdén.

O. MOTOR ZA JizDY VYNECHAVA:

Spadla pfipojka kabelu u svicky.

Zamasténad nebo nesefizena svicka.

Malo oleje! Pozor!

Pojistka €. 5 je uvolnéna.

Zapalovaci kabel zlomen nebo nalomen uvnitf, zevné ni¢eho ne-
vidite.

Spatné sefizeny pomé&r smési, viz str. 141.

Vyskakuje spinaci klicek.

Baterie je Spatné uzemeéna, rozeZrané svorky, kabely.

Opalené dotyky pferuSovace. Str. 144,

Necistota mezi dotyky pferuSovacCe. Str. 144.

Unavené pero pferuSovace, pomocné pérko ztraceno. Sir. 144.
PferuSovac se uvolnil, povolil sefizovaci Sroubek, uvolnila se packa,
pérko. Str. 144,

Dotyk pferuSovace se roznytoval a vikla se. Str. 144.
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Néktery kabel se uvolnil ve svorce.

Civka je Spatné pfipevnéna.

Porucha kondensatoru, odporu nebo vinuti civky.
Zvlhla svicka.

Smitko pod tryskou karburace. Str. 133.

Motor vynechava jen ve vysSich otdckach: elektrody svicek pfilis
daleko, Spatny pfedstih.

P. MOTOR 3DE NA DEDEN VALEC:

Pouze v nizkych otackach? Sefidte volnobéh, str. 137 a 141.

Trvale? Spadl kabel svicky, vadnd svicka, vadny kabel, vadna civka,
vadny pfivod k civce, vadny pfislusny pferuSovac.

IV. MOTOR SE NAHLE ZASTAVI

DOBIHA BEZ VYBUCHU.

Porucha je asi v zapalovani. Hledejte vhodné pficiny v odstavci
3. A, B C na str. 183 a nasl.

Nejcastéjsi pficiny:

Vyskocil klicek.

Spélena pojistka €. 5.

Vypadl kabel z civek, ze svorek pferuSovace, kabel ze spinaci skfin-
ky, svickovy kabel. Civka neni uzemnéna, porouchala se.

Funguje osvétleni? Neni odpojena baterie, je uzeména?

Znecistény pferuSovac. Viz str. 144 a nasl.

dobihd s vybuchy.

Porucha je asi v karburaci. Hledejte vhodné pficiny v odst. 3. D, po
pfipadé E na str. 184.

Nejcastéjsi priciny:
DoSel benzin. Otevfte reservu!

A. KARBURATOR PRAZDNY

Ucpana karburace.

Ucpana zatka nadrzky.

Ucpany Cisti¢ paliva. Viz str. 134.
Ucpany kohout.
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B. KARBURATOR PRETEKA:

Déravy plovak. Str. 135.

VySroubované hlavni tryska. Str. 136.

Plovakova jehla netésni, je zneciSténa nebo opotfebovana. Str. 139.
Plovakova komora je zneCiSténa olejem. Str. 135.

Zasekla se jehla. Str. 138.

C. KARBURATOR SE PLNi JENOM ZVOLNA:
Caste¢né ucpany pfivod paliva. Str. 133,
Malo otevieny kohout.

Do potrubi vnikl olej.

D. KARBURATOR NORMALNE NAPLNEN:

Ucpana hlavni tryska. Viz str. 136.

Necistota v plovakové komore. Viz str. 135.
Motor se prehltil. Vyvétrat. Viz str. 129.
Motor neni mazani Dal jste olej?

Spadlo Soupatko v karburatoru. Viiz str. 139.
Soupatko v karburatoru vézne. Viz str. 139
Netésni spojeni motoru, propalené tésnéni.

POZAR MOTORU:

Klidné zastavte! Zavfiete benzin!

Jedete-li s limusinou, otevite dvefe!

Stisknéte pedal plynu, at se spotfebuje obsah karburatoru!
Odklopte kapotu a pouzijte hasiciho pfistroje!

Zhavi-li kabely, spojené nakratko, odpojte baterii nebo je vytrhnéte
ze svorek!

Nemate-li hasiciho pfistroje, utlumte plameny pokryvkami, pytlem,
piskem!

Nehaste vodou!

PREDEJDETE MOZNOSTI POZARU:

Vymeénujte v€as zpuchfelé kabely!

Vytirejte podlahu vozu pod motorem!

Nehybejte packou ménitelného prfedstihu pfi startovani!
Nejezdéte na pfiliS zpozdény pfedstih!

Nekufte v garazi a pfi plnéni benzinu!
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V. PORUCHY PREVODU

A. JEDNICKA SE SPATNE ZASUNUJE:
Neni sefizena spojka.

Prilis velké otacky volnobéhu.

Neni dosti oleje v pfevodovce.
Vazne pfevodova ty¢. Namazat!

B. ZMENY NEJSOU BEZHLUCNE;

Spojka méalo vypina, neni sefizena. Tim se stane, Ze se pfi vySlapnuti
nezastavi.

Nespravny postup ménéni.

U starého vozu: Pérka spojky nejsou v pofadku, kotou€ je nestejno-
meérné pfitlacovan.

Porucha loziska spojky.

Dlouhym klouzanim se kotou¢ vyhral a zkfivil.

Pokyny pro bezhluéné ménéni pfevodl jsou v kapitolach pfedeslych.

C. SPOJKA KLOUZE:
a) Maly vySlap.
Pfi zabéru motoru pokluzuje, viz nema vykon. Citime zapach oblo-

Zeni. Spojka se nebezpecné =zahfiva. Jeji loZisko se nic¢i. Klouzani
spojky je zavinéno Spatnym nafizenim. Viz str. 162. Je nutno, aby mél
spojkovy pedal aspofi 1—2 em mrtvého vySlapu, neZ zacne zabirati.
Toto sefizeni vnéjsi provadime pravidelné mési¢né.

Vnitini sefizeni spojky, dotaZzeni obvodovych Sroubl kotouce pro-
vede jen service po dlouhé dobé jizdy. Viz obr. na str. 26.

b) Zaolejovéana.

Zatahnéte brzdy, nastartujte, dejte prvni rychlost a opatrné,
kratce spojku zapojte. Vypali se. Pfili§ prudké vyhtati by defor-
movalo kotou€¢ a spojka by nevypinala.

c) V prfipadé mimofadné poruchy tfeni spojky dotahnéte obvodové
Srouby, abyste dojeli do Service. Viz obr. na str. 26.

D. HLUK V PREVODOVE SKRiNI A V DIFERENCIALU:

Malo oleje. Prilis Fidky olej nebo pfiliS tuhy tuk.
Kozené kapsy olejové lazné jsou poruSeny.
Pouzil jste Spatného maziva!
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E MOTOR PRACU3E, VUZ NE3EDE:

Zlomenda hnaci poloosa.

VI. PORUCHY BRZD
A. BRZDA NEODSKOCI:

Bylo opomenuto mazani brzdovych kliéd nebo oball lan. Kli¢ se
zadrel. Je tfeba demontdZe, uvolnéni, oclisténi.

Prozatimni pomoc: Zatdhnéte brzdy, popojedte nazad, moZnda, Ze
odsko¢i.

Vnitfni poruchy celisti jsou velmi vzacné. Svéfite-li obloZeni neod-
borné dilné, daji spatné tfeci pasy, jez se odlupuji nebo ve vlhku
nabobtnaji. Brzda pak blokuje.

B. BRZDA SE PRUDCE ZAHRIVA:

Blokuje, viz shora! Hfeje-li se jen néktera brzda, je pretazena. Pii
sjizdéni prudkych svahd hieji silné v8ecky brzdy, tomu se nezabrani.
V prudkych alpskych pasech se z brzd koufi.

C. BRZDY NETAHNOU:

Nejsou sefizeny, velky vySlap pedalu.

Vnikl do nich olej, voda! Zasuneme jednicku, zabrzdime, projedeme
se nékolik metrd.

Je opotfebovano oblozeni.

3sou opotfebovany palce celisti.

Staré lano nebylo vyménéno, pfetrhlo se.

Uvolfuje se koncovka lana.

D. BRZDY SKRIPOU:

Spatné pfinytované obloZeni.

V brzdach je voda po myti vozu, po desti.
Opotfebované oblozeni.

Nevhodné oblozeni.

E BRZDY RACHOTI:

Uvolnéné upevnéni kola.
Deformované bubny.
Porucha v brzdé.

F. PAKA RUCNi BRZDY VAZNE:

Promazat mazaci pfipojku.
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STANDARDN| NARADIi VOZU AERO 30:

Ocelovy Sroubovak, kladivko, matkové norm. klice 8— 9 mm, 11 — 14
mm, 15— 17 mm, 19— 22 mm, 18 — 24 mm, 26 — 27 mm, kombinované
klesté, prlbojnik, dlato, zvedak, mazaci pumpa, hustilka, kli¢ na kola,
spinaci kli¢ Scintilla, 2 montadzni paky, klic volantového zamku, kli¢
levych dvefi, nataceci klika.

DULEZITE ADRESY:

TOVARNA LETADEL AERO, Praha-Vysolany, TFebizského ul. &p. 305.
Tel. *265-46.

SERVICE AERO, Praha-Karlin, Podébradova ul. ¢. 23 n. Tel. 387-92.
PRODEJNA AERO V PRAZE, Na Pofi¢i 28 n. Tel. 278-60, 361-40.
KLUBEM MAJITELU vOzU AERO je AERO CAR CLUB.

A. C. C. PRAHA 1I,
NA PORICI 28 n.
Telefon 278-60, 361-40
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