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Osobni doprava.

~> eleznice uzivame dvojim zp@sobem: bud davame se

sami na jiné misto dopraviti, neb odevzdame Zeleznici
prFedméty, Zivé nebo neZivé, aby je jinam odvezla a tam
odevzdala adresatovi. V obou pFipadech ujedndvame se
zeleznici smlouvu, podle které prevezme zavazek, Ze nés,
anebo nase zboZi urgitym zpdsobem, do urdité doby a bez
poruseni dopravi na jiné misto. VSecky Ukony drahv, ply-
nouci z tohoto povsechnéitp;ynaznaceni, kterych od ni
z dopravni smlouvy midzerhé pdfeadoyati, jakoZ i podminky,
kterym podle této smlouvy!- mame dostati (zaplaceni
jizdného a p.), jsou pFedem urceny verejné vyhladSenymi
tarify, sazbami, jichZto stanoveni jest podrobeno statnimu
dozoru. Timto dozorem, kterym se maji pFivoditi blaho-
darné narodohospodarské ucinky Zeleznic a kterym ma
byti zabranéno vykoFistovani obecenstva, odkazaného
na tento dopravni podnik stojici mimo soutéz, stat vyko-
nava svoji ,.tarifni vysost".

Chceme-li podniknouti cestu po Zeleznici, tFeba se ndm
predem pouciti o tom, kde, t. j. z kterého nadrazi, po kte-
rych tratich, v kterou dobu na cestu nastoupime, kde nam
po pFipadé bude do jiného vlaku pFestoupiti, kdy dojedeme
do stanice, kterd je cilem na$i cesty, a o jinych pro cestu
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ddlezitych okolnostech. V3echna tato pouteni poda nam
Gfedni jizdni Fad. Takové ufedni jizdni Fady vydavaji
Zeleznigni spravy vsech takika statd; tak vydava se v Né-
mecku Reichskursbuch, ve Francii Livret Chaix (¢ti 3ex),
ve Svycarsku Amtl.-Sc-hweizerisches Kursbuch  (tFemi
fe€mi), v Rusku Oficialni ukazatel, v Italii Orario generéale
ufficiale. U nas se vydava ,,Offizielles Kursbuch”, posledni
dobou kazdym smérem tak zdokonaleny, Ze se vyrovna
GpIné vsem jinym evropskym jizdnim Fadim, které na-
mnoze nahrazuje. Pro mistni potfebu vydavaji se ve viech
zemich, nékdy i pro urcitd mésta, rozlicné soukromé jizdni
Fady, pravidelné Gfedné prozkou3ené. Jejich obsah jest
vyfatkem z Gfedniho Fadu, jehoZ Upravu namnoze podr-
Zuji; omezime se tedy na popis tohoto.

UFedni jizdni Fad vychazi 8krat do roka. Podstatné
zmény obsahuje zpravidla vydani kvétnové a Fijnové,
které prinasi novy letni, po pfipadé zimni Fad. Usporadani
jest takové, Ze jednotlivé ¢asti obsahu jsou samostatnymi
svazeCky, které mozno z celé knihy bez zavady vyjmouti
a které pro snazsi hledani tistény jsou na papiru rdznych
barev, takZe jsou znatelny jiz po oFizce knihy. Nam je nej-
dilezitéjsi ¢asti jizdni Fad rakouskych drah. Kromé tohoto
zvlaStnimi oddily jsou jizdni Fad okoli videnského, uher-
skych a bosensko-hercegovskych drah. Cizozemské jizdni
Fady rozdéleny jsou ve dvé skupiny, a to drahy oblasti
vychodné od Rakouska, t. j. balkanskych statd, asijského
Turecka a Egypta, a drahy ostatnich sousednich statl,
t. j. Némecka, ltalie, évycarska a Ruska.

Znéme-li zemépisnou polohu stanice, do'které cestu-
jeme, vyhleddme si na mapé jizdnimu Fadu pfilozené trat,
na které toto misto lezi. Neni-li ndm poloha mista znama,
vyhleddme je v abecednim seznamu stanic vpfedu jizdniho
Fadu. Zde shleddme u jména stanice jedno nebo vice Cisel;
Cisla beze znatky nebo se znackou parostroje odkazuji
k Zelezni¢nim, ¢isla s trubkou k automobilovym a po-
stovnim, Cisla s lodkou ku paroplavebnim jizdnim Fadim
jednotlivych trati. Tyto Fady jsou sestaveny v samostatné
tabulky, jichZ €isla souhlasi s ¢isly pFislusnych trati v map-
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ce vyznacenych a uvedena jsou dle pocetniho pofadi v za-
hlavi stranek. Jizdni tabulka obsahuje jména veSkerych
stanic a zastavek, jejich kilometrické vzdalenosti od po-
Cate¢ni stanice a prfesnou dobu, kdy vlaky s osobni dopra-
vou opoudtéji stanice, ve kterych pFijimaji osoby. Vlaky
oznaceny jsou v zahlavi tabulky ¢isly; pismena zde uve-
dend naznacuji druh vlaku*) a slabé tisténa cisla (i—3,
1—2, 2—3 a p.) t¥idy vozd. Vysvétleni rdznych znacek pf¥i
jménech stanic a pFi jizdnich dobach nalezneme pravidelné
ve v8ech Ufednich jizdnich Fadech na druhé strance obalu,
po pFipadé v tabulce jizdniho Fadu. Jest velice dulezito
vénovati témto znackam néaleZitou pozornost, jezto jich
prehlédnuti ma nemilé rudivé néasledky cestovni. Nej-
dllezitgjsi z téchto znacek jest oznadeni nocénich hodin,
(t. j. od 6 —vecer do 5'5? rano, podSkrtnutim minutovych
¢islic), vlakd, které nejezdi denné (vinitd svisla ¢ara ve
sloupci jizdnich dob), stanic, v nichz vlaky zastavuji jen
v urgité pFipady, vlakd, u nichZ pouzivani t¥eti tFidy jest ob-
mezeno, mist, ve kterych sbihajici se tam trati nedsti do jed-
noho nadrazi.**) Mimo tyto znacky, nutné pro rozvrh cesty,
obsahuje jizdni FAd mnoho znacek informacnich; tak na p¥.
oznaceni stanic, ve kterych jest nadrazni restaurace, kde
podavaji napoje, nebo (v Italii, Francii) obédy a pod. v ko-
§itku, dale upozornéni na vzdalenost mista od stanice (po-
¢et kilometrQ v hranaté zavorce), oznaceni vliakl s restau-
raénim anebo spacim vozem (vétsi trojahelnik nebo ¢tve-
rec), vlak( s postovni dopravou a mnoho jinych.

Jizdni Fad trati, obsaZzeny v jedné tabulce a oznaceny
urcitym ¢islem, je zpravidla pro sebe uzavien; v mezich
tohoto jizdniho Fadu byvaji vSecky vlaky pFimé, t. j. od
pocatecni az do kone€né stanice mozno jeti bez presedani.
Jedeme-li v8ak ze stanice jedné trati do stanice trati jiné —

*) P = osobni vlak, S = rychlik, G= smiseny, M = motorovy,
L — pfepychovy, E = expresni, D = prabézny (jen v Némecku), E =
zrychleny (Eilzug, jen v Némecku) vlak.

**) znatka vedle jména stanice, nebo oznafeni jména nadrazi, na
pF. F. J. Bf. (Frant. Josefa néadrazi), Anhalt Bf. (Anhaltské néadrazi)
a pod.
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tedy po nékolika tratich dle jizdnich ¥adG rGzné ¢Eislo-
vanych — musime zpravidla ve stanici, kde se nova trat
zatind nebo dosavadni trat’ kFiZzuje, vlak opustiti a nastou-
piti do jiného. Takovéto stanice, ve kterych se jednotlivé
trati spojuji, nebo kde jiné odbocuji, ozna€eny jsou v jizd-
nim Fadu tuénymi pismeny; ¢€islice vedle nich uvedené
ozna€uji jizdni Fad pFipojné trati. U vétSich takovychto
pFipojnych stanic uvedeny jsou v oddélené rubrice doby
pFijezdu neb odjezdu do jinych vétsich stanic, jichz mozno
dojeti na pFipojné trati nebo dale po ni. Toto oznaceni pfFi-
pojeni zna¢né usnadnuje vyhledavani dopravni cesty,
jezto Cislice u pripojeni nas vede do nejblizsi tabulky jizd-
niho Fadu, po pFipadé od tohoto postupné dale az na misto,
jehoz pFimé spojeni s nasim cilem jest naznaceno.

PFestupovati na delSich dopravnich cestach jest ne-
jenom cestujicim velmi nepFijemno, nybrz plsobi i draze
hojné nesnaze, takze se posledni dobou upravuji jizdni
Ffady mezi vétSimi mésty a navstévovanymi misty tak, Ze
dopravu zprostfedkuji pfimé vliaky neb aspof pfimé vozy,
které projizdéji vétsim poctem trati, aniz cestujici vstupu-
jice do obvodu jiného jizdniho Fadu musi pFestupovati.
Cisla takovych pFimych vlakl a vlakd s prdbéznymi vozy,
jakoz i trati, kterych se tykaji, uvedena jsou v zahlavi
tabulky jizdniho Fadu.

AC jednotlivé jizdni Fady pro sebe jsou uzavfFeny a a¢
obyCejné i po strdnce provozni techniky jsou uzavienym
celkem, prece bude snahou kazdé Zelezni¢ni sprav}', aby
se kazda takova dil¢i trat stala organickou, pevné spia-
tou soucasti nejen sousedni, nybrz celé sité Zeleznicni.
Organickou bude tato spojitost jenom tehdy, bude-Ii
vyhovovati hospodaFskym a kulturnim potfebam oby-
vatelstva. Vzajemné hospodarské a kulturni styky jednot-
livych stfedisek jevi se moderni dobou ihned jakozto
proud doprav. Jako trvalé des$té zplsobuji stoupani vody
v TFece, tak zvétSsend hospodarska a kulturni ¢innost jevi
se.ihned mohutnénim proudu doprav. Ukolem a povin-
nosti spravy drah bylo by upravovati, Fiditi tento proud
tuk, aby plynul pFirozenou cestou a hladce, t. j. aby pfi-



CEHO TREBA VEDETI O DRAZE. 7

znivé dopravni cesty byly tam, kde jich pro zvétsené
hospodafFské a kulturni napéti jest potfebi, aby Fecisté
bylo proudu pFfiméfFeno, t. j.,, aby nékde nebylo mnoho
vlak@ a mnoho vozd tam, kde nebo kdy jich neni tFeba,
kdezto jinde by nebylo tim smérem s dostatek postarano,
takZze by FecCisté nemohlo proudu pojmouti a nastala by
»povoden*“. Takovato povodefl v dopravé, kterd se jevi
hromadénim zbozi v pfechodnych stanicich, pFepliovanimi
vlakd a pod., miva nebezpetné nasledky zejména pro
mlada hospodafFska odvétvi, kterd by méla v Zeleznici na-
lézti prvni a mocnou oporu.

Spojitost jizdnich ¥add musi vyhovovati dale do-
pravnimu proudu tak, aby mista, mezi kterymi jsou
hospodafské nebo kulturni vztahy nebo mezi kterymi se
vyvinuji, byla po strance dopravni sblizena, a to nejen
zkracenim doby jizdni, nybrz i odstranénim vseho, co
cestu ¢ini obéti, t. j.: pFestupovani, nepohodlnych voz(,
nepfFilezité doby odjezdu a pfFijezdu a pod. Sprava drah
méla by byti timto smérem pfi stavbé jizdnich Fadd ve-
Fejnymi cCiniteli nejen G¢inné podporovana, nybrz vaznym
zplisobem upozorfiovdna na hospodaiské poméry a zmény.
Nemélo by byti mista, ve kterém by se neustavil sbor
vaznych obcan(, kte¥i by se odborné a ddirazné starali o to,
aby Zelezni¢ni doprava byla ve stalém a tésném poméru
k hospodaFskym potfebdm i vyvoji mista. Zanedbani
tohoto odboru byva osudno, ¢ehoz bohuzel v Cechach
i na Moravé mnoho mame pfikladG. Kdybychom si na
mapé rozmanitd hospodarska stfediska (hlavni mésta,
obchodni primyslova stfediska, pFistavy a p.) a vztahy
mezi nimi znazornili dle jejich mocnosti rQzné silnymi
proudy, musily by dopravni linie, zarovefi na téze mapé
jinou barvou naznacené, poskytnouti obraz souhlasny. Je
tomu tak opravdu ve mnoha zemich, hlavné v Némecku.
Shleddme zde (zZasné vyvinuté urcité hlavni dopravni
proudy mezi stfedisky obchodu a prdmyslu.*) 1 u nas,

*) PrGmyslové uzemi porynské spojeno s pFistavem Hamburkem,
Erns s Berlinem a Lipskem nejhustdimi dopravnimi liniemi. Berlin
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byt meérou skrovnéjsi, vyvinuji se ustdlend dopravni spo-
jeni, spojujici pFimymi vliaky nebo vozy neb aspon pfFiz-
nivymi pfFipojenimi mista, mezi nimiz se vyvinula hustsi
doprava. V jizdnim Fadu nalezneme (v odd. VII.) sestavené
dopravni cesty pro takové hlavni vztahy, a to nejen vnitf
mocnarstvi, nybrZz i pro hlavni cile cestovani v ciziné.*)

PFesnym studiem jizdniho Fadu a mapy k nému pfFi-
lozené sestavime si hlavnimi rysy program cesty. Ac¢
jizdni Fady podavaji rGzné navody, jak hledati dopravni
cesty, a a¢ jsou sestaveny pokud mozno nejpfehlednéji,
pFece je mozno rychle a spravné vyhledati jen dalSim cvi-
kem a ziskanim ddkladné znalosti vsech podrobnosti jizdni-
ho Fadu. PF¥i ndalezitém ocenéni ohromného vyznamu do-
pravy pro hospodarsky a kulturni Zivot a pFi stale se vzma-
hajicim cestovani bylo by ukolem S$kol péstovati znalost
jizdnich ¥adG (afednich),**) p¥i Gemz by se zplsobem
zak@m pFijemnym vstépovaly zemépisné nauky.

Nalezneme-li takto cestu, kterou nam bude konati,
tfeba se dale starati o cenu jizdniho listku.

Sazby jizdnich listkG jsou obsazeny taktéz v jizdnim
Fadu a kromé toho jsou pro stanice s pFimym spojenim
vyvéseny u osobnich pokladen. Sazby uvefFejnéné v jizd-
nim Fadu (odd. X.) jsou sestaveny podle kilometrickych
vzdalenosti, takze tFfeba dFive vypocitati kilometrovou
vzdélenost z jednotlivych tabulek na celou cestu, nacez
v prisludné rubrice sazby nalezneme cenu jizdy podle niz-
nych tfid a druhl vlakG. Ve zvlastni stati jizdniho Fadu
(v odd. X.) jsou sestaveny ceny jizd na cesty do rlznych
a z rlznych stanic tuzemska i ciziny.

a ostatni bohatd dopravni mésta sbiraji silny dopravni proud do mo¥-
skych lazni Severniho mofe a p., do nichZ, jako do veletokd, vlévaji se
proudy vedlejsi.

*) Na pfF. francouzskd Riviera a dale pfFes Marseille do Madridu,
Curych, PafFiz, Londyn, Poryni, holandské a belgické lazné, Italie a Nor-
sko (Kristiania), Svédsko (Stockholm), CaFihrad a j v.

**) Statni drahy podéluji vétsinu stanic jizdnimi Fady, které po vyjiti
novych vydani prodavaji jako stary papir na vahu. Jsem pfesvédcen,
Ze statni sprava by vys$la témito starymi jizdnimi Fady Skoldam vst¥ic.
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Kromé téchto normédlnich cen za jizdy poskytuji
vak drahy za urgitych okolnosti réznych vyhod.

Vyhody jizdni: Dé&ti do 4 let, pokud se pro né necini
naroku na zvlastni misto, neplati nic, ditky do 10 let plati
polovinu.

Zaci i zadkyné vdech 3kol, kterym p¥izndno pravo ve-
Fejnosti, véetné hospodafskych a prdmyslovych pokrago-
vacich Ustavd, jsou dopravovani ke $kolni dochazce za
snizené jizdné, a to na zvlastni legitimace Zakovské, které
Ize koupiti u osobnich pokladen po 4 h. Vyplnéna legiti-
mace musi byti Zdkem podepsana, spravou 3koly stran
dochazky Skoini a bydlisté Zakova potvrzena a pfed prv-
nim pouzitim osobni pokladnou ovéFena. Tyto legitimace
opraviuji ve Skolnim roce:

1. pozadovati jizdni listky za polovi¢ni cenu 1la jed-
notlivé jizdy,

2. pozadovati mésiéni listky za zvIlastni snizené ceny
(10 km asi 6 K).

Zvlastni alevy maji cesty spole¢nosti. Tarif rozeznava
vétsi a mensi spole¢nosti (nejméné 30 osob), ¢im se Fidi
také rozsah vyhod. Nejmens$i vzdalenost na tyto vyhody
gini 50 km. Zadosti o takové slevy musi byti podany
nejméné 8 dni pred cestou u pFislusného Feditelstvi, které
poda téz vSecky nutné zpravy.

pozornosti casové listky. Rozeznavame tu 3 druhy a to:

a) ro¢ni a pololetni listky,

b) tratové listky s platnosti na rok, pGl léta nebo
mésic,

c) pfedplatni listky (abonentni) s platnosti rocni.

Veskery Casové listky vydavaji pFislusnd c. k. Feditel-
stvi stat. drah, nékteré mistni dfadovny stat. drah atratové
listky téZ nékteré osobni pokladny. Objednavka mdze byti
podana u kteréhokoli stani€éniho UFfadu. Z&rovefn s ni méa
byti sloZzena pFislusna ¢astka apodobiznavelikosti 6’5 x 10 5
em. Objednavky vyFizuji se osobné u zminénych vypraven
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do 48 hodin; pFi objednavkach u stanic anebo poStoven
do 4 dni.

c¢asové listky plati pro osobu, trat, tfidu a dobu, na
kterou jsou vydany, musi byti vlastnikem podepsany
a opraviuji k jizddm vSemi druhy vlak(. Pouziti ¢asového
listku neopravnénou osobou ma za nasledek odnéti listku
bez nahrady zaplacené Castky.

Podrobnéjsi ustanoveni a sazby nalezneme v jizdnim
Ffadu.*) Po zplsobu 3vycarského , Abonnement general*
vydavaji se téZ u nas na c. k. statnich drahach v letnich
mésicich (1. V.—31. 1X.), zvla$tni pFfedplatni listky na urcité
skupiny drah**) s 15 denni (l1l. tF. 26 K) nebo 3odenni
(111, tF. 40 K) platnosti. Tyto listky opravnuji volné po-
uziti kteréhokoli vlaku vnitf skupiny. Vydavaji se v mist-
nich GFadovnach stat. drah., v cestovnich kancelafich
a vétSich stanicich. (Objednavky pFijima kazda stanice.)

Jiné vyhody poskytuji jizdenkové seSity. Podle zvlast-
nich k tomu cili vylozenych seznam@ voli cestujici na
svou cestu jednotlivé casti trati, které sestaveny jsou
v seditku a jsou tak jizdni poukazkou na celou cestu. Po-
zadavkem jest, Ze cesta musi zahrnovati nejméné 600 km.
drah a jednotlivé ¢asti jeji musi €initi nepFeruSenou ,,rutu®.
Podrobnosti obsahuji zvla$tni ceniky uvefejnéné téz ve

*) Ro¢ni a poloro¢ni listky, pro jednu nebo dvé osoby téze firmy vy-
davaji se na cely obvod jednoho nebo vice Feditelstvi. Cena stanovena
jest uréitym nejmensim penizem (na pfF. 400 K pro Ill. tF. na rok), €ini-li
souhrn sazeb stanovenych pro jednotlivé Feditelstvi nebo okresy vice, nez
tento nejmensi poplatek, poskytuje se ze zbytku 25proceutni sleva.

Tratové listky na urcité trati za sazby podle km vzdalenosti: do

5 km I11. tF. za mésic 7 K; sazba stoupa s rostouci vzdalenosti vidy
o mensi poplatek. PFiklad: Cena cesty z Prahy do Berouna a zpét rychl.
v IIl. tF. je za 4 20 K, z Prahy do Turnova a zpét za 10-20 K; tratovy

listek do Berouna na 1 mésic stoji 3010 K, do Turnova 52 K, takZe se
vyplati tratovy listek do Berouna (44 km) pFi osmi jizdach, do Turnova
(105 km) pFi 5, do Vidn& (360 km) jiz pFi 3 jizdach.

Pfedplatni listky na obvod jednoho nebo vice Feditelstvi s platnosti
na cely rok opraviiuji pozadovati listek za poloviéni cenu. Poplatek ¢inf
za kazdé Feditelstvi (I11. tF.) 20 K, nejméné vsak 100 K.

**) Na pf. okoli Prahy a Vidné, Solnd Komora, Taury, jizni Alpy,
severozapadni Cechy, jihozapadni Cechy, Ceské Svycarsko, Krkonose
s Jizerskymi horami, Sudety a jihovychodni Morava atd.
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vétSich jizdnich Fadech. Vyhoda je v tom, Ze cestujici
nemusi kupovati listkG u pokladen a Ze ma pravo cestu
Castéji prerusiti. Vyhody v cené uplatiiuji se pouze pfi
deldich jizdach a pouzivani rychlik(, kdezto jinak zanikajf
oproti vazanosti cestujicich na zvolenou cestu.

Zvlastni vyhodné sazby poskytuji se z vétSich mést
do lazenskych mist, do PafFiSe, Londyna a j., jakoz i na
urcité okruzni cesty.

Pouziti spacich vozd a pFepychovych vlak( povoluje se
cestujicim 1. a Il. tFidy za zvlastni pFiplatek, vyhlaseny
v sazbhé jizdniho Fadu. (Ten jest na p¥. pro Il. tF. z Prahy
do Karlovych Vard 2'50 K, do lapska 6 K, do Vidné 10 K),
Ve Svédsku jsou téZ spaci vozy pro cestujici IIl. tFidy.

Za vyhrazeni: pronajeti (celého oddéleni, kupé)
dluzno zaplatiti ve I11. tFidé 8, ve Il. tF. 6, v I. tF. 4 celé
listky pFislusné tfidy. Na dopravu téZzce nemocnych za-
vadéji rak. stat. drahy zvlastni vozy pro nemocné, opa-
tfené l0zkem ve velkém vzdu$ném oddéleni a oddélenim
pro prlvod¢i. Poplatek jest pomérné maly.

lastky jsou vydavany u osobnich pokladen ve stani-
cich nebo na vétsi cesty v soukromych cestovnich kance-
IaFich. 11 osobnich pokladen moZzno téz koupiti listek
opraviujici vstupovati do ¢ekdren a na peron (nastupisté).
Na vétdich nadrazich jsou na vydej peronnich listk(
automaty.

Koupiv si listek necht se cestujici, zejména 1la vét-
§ich a cizich nadrazich, pFesné pouci o tom, kdy a z které
koleje jeho vlak odjizdi. Za tim Gc€elem byvaji na moder-
nich nadrazich blizko vydejny jizdnich listkd a na nastupi-
Stich umistény prehledné tabule oznacujici, kterym smé-
rem, v kterou dobu, z kterého nastupisté viak odjizdi
a kterou chodbou, kterymi schody a pod. se k nému do-
staneme. PFi této tabuli byva téz tabulka, oznamujici, zda
a o kolik jsou vlaky opozdény.

Ma-li cestujici mens$i zavazadlo, vezme je sam do vlaku,
nebo si je tam da donésti nosiCem drahy (opatfFenym Zelez-
niéni cepici a Cislem) za libovolny poplatek. Nosi¢i nejsou
opravnéni donaseti zavazadla do bytd v mésté a p., jako
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zase verejni posluhové nesméji bez listku vstupovati na
nastupisté a do vlak(. Vétsi zavazadlo podame jako za-
vazadlocestovni, o némzZ se zminime pozdéji.

Do odjezdu vlaku prodlime bud v cekarné (restau-
raci) nebo na néastupisti. MeSkati v chodbach ap. se nedo-
poruéuje; tam mdzeme snadno, zejména ve vétsich, cizich
nadrazich, zmeskati vlak. Cestujicim a jejich prdvod¢&im,
peronim listkem opatfenym, dovoleno vstupovati do Ce-
karny té tridy, pro kterou plati jejich jizdni listek.

Odjezd vlakl hlasi zFizenec v ¢ekarnach a restaura-
cich; na mnoha cizozemskych nadrazich jsou v téchto
mistnostech zvIlastni elektrické signaly, které zvonénim
a osvétlenim desky, udéavajici smér a odjezd vlaku, vybizeji
cestujici, aby se odebrali na néstupisté.

Misto ve vlaku poukazuje prlvodéi, k Cemuz jest
opravnén a na zadost cestujiciho povinen. Cestujici ma
prdvo pouze na jedno misto. Listek opraviiujici vstoupiti
na nastupi$té neopraviuje vstoupiti do vlaku. Kdo na-
stoupi do vlaku bez listku, jest povinen oznamiti to ihned
privodéimu, v kterémzto pfFipadé zaplati za listek pra-
vod¢im vydany cenu dle sazby a pFiplatek i K, ne v3ak
vice nez dvojnasobny poplatek. (Stoji-li listek 40 h, zaplati
80 h; stoji-li 90 h, zaplati ne I'go, nybrZz pouze 180. Dale
pak vzdy o 1 K vice). Neoznami-li to prdvod&imu, bude-li
tedy dopaden bez listku, nebo ma-li listek neplatny neb
nizsi tridy, zaplati za cestu, kterou s vadnym listkem pro-
jel, dvojnasobné jizdné, nejméné vsak 6 K.

Cestujici, kterému neni mozno dati misto ani ve vyssi
ani v nizsi tFidé, m& pravo vratiti listek a pozadovati vra-
ceni zaplaceného jizdného. Zmeska-li vlak, méa to ohlasi-
ti ihned Ufedniku sluzbu konajicimu, jenz listek opatf¥i po-
zndmkou platnosti do jiného vlaku podle volby cestuji-
ciho. Listek plati p¥i vzdalenosti do 400 km 2 dni, pFi vétsi
vzdalenosti 4 dni. V mezich této platnosti mGze byti jizda
preruSena pfFi obycejném listku jednou, pFi zpatecnim
listku dvakrate; pferueni mdze trvati tak dlouho, aby
cesta byla ukonc¢ena je$té do projiti platnosti listku. PFi
takovém preruSeni ma cestujici, opoustéje vlak, Ilistek
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predloziti Gfedniku sluzbu konajicimu, ktery jej opatfi
nalezitou poznadmkou, jinaky listek pozbyva na zbytek
cesty platnosti. Zpozdéni nebo dokonce nevypraveni viaku
nedava cestujicimu prava nahrady; zmeSkané pfFi-
pojeni vSak opraviiuje pozadovati jizdné za neprojetou
trat a bezplatnou dopravu zpét do stanice, ze které
vyjel.

Vozy na dopravu cestujicich jsou troji. Bud jsou roz-
déleny p¥icnymi sténami na nékolik oddild (coupé), do
nichz vchod je s obou stran. Tohoto nejstar$iho typu vozl
se dosud hojné uzivd na francouzskych drahach (na trati
PaFiz-Nizza i u rychlikd) a posledni dobou se opét zavadi
na meéstskych drahach (tak v PafFizi pro mistni vlaky,
v Berliné a p.), jezto se zavedenim nastupovani s jedné
strany a vystupovanim nastranu druhou dosdhne zna¢ného
zkréaceni zastavek. Jiné vozy zafFizeny jsou tak, Ze maji na
obou stranach otevfené ploSiny, z nichz vede chodba
celym vozem; po obou stranéach jsou sedadla vzdy pro dvé
osoby. Tyto nepohodlné vozy jsou zavedeny na vétsiné
nasich drah mistnich. Moderni ,,prdchodni“ vozy maji
ploSiny uzaviené, z nichZ vede po jedné strané vozu chodba,
ze které se vchazi do jednotlivych oddill. V kazdém vlaku
ma byti postardno o zvlastni oddily nekufacké a damské.
V nekufackém oddéleni neni dovoleno koufiti; v dam-
skych oddélenich neni dovoleno muzdm meskati ani za
souhlasu ostatnich cestujicich. Kouf¥iti v I. tFidé dovoluje
se jen za souhlasu spolucestujicich. V jinych statech (na
pF. Némecku) dovoluje se kouFiti jen v oddilech ur¢enych
kufaktm a neni dovoleno koufiti na chodbach. Cestujici
ma pravo pouze na jedno misto v oddilu; vzdali-li se, za-
bezpeci si je tim, Ze poloZi na sedadlo svoje zavazadlo a p.
V Némecku pokladaji sedadlo za obsazeno, je-li sit na za-
vazadla nad sedadlem obloZena. V siti nad zavazadlem mé
cestujici pravo jen na tolik mista, kolik ho jest nad jeho se-
dadlem. Do vozu dovoleno vziti jen takovad zavazadla,
kterymi spolucestujici nejsou obtéZovani neb ohroZovani
(vylou€eny jsou véci zapachajici, objemné, vybusné, stfelné
zbrané a pod.). Otvirati okna dovoleno pouze po jedné
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strané vozu; nedohodnou-li se cestujici sami, rozhodne
o tom privodéi vlaku.

Neni-li ve vlaku mista té tfidy, do které je koupen
listek, a nepFikaze-li prdvodé&i misto ve vy3$si tFidé, cestu-
jici méa préavo Zadati, aby byl do ur€eného mista dopraven
oddilu jiné tFfidy; pFestoupi-li do tFfidy niz8i, nema prava
na vraceni vétsiho poplatku, pFestoupi-li do t¥idy vys$si,
zaplati pFiplatek, o kterém prdvodéi vlaku vyda potvr-
zeni. Totéz plati o prestoupeni do vlaku jiného druhu,
osobniho vlaku do rychliku ap., nebo rozhodl-li se cestu-
jici jeti dale, nez plati jeho listek.

Bylo-li cestujicimu na jeho pravech z dopravni smlou-
vy plynoucich vinou drahy ublizeno, ma pravo na nahradu
prokazané 3kody a us$lého zisku (na pF. zmeskal-li vlak,
protoze odjezd nebyl ndalezité ohl&3en, vliak odejel dFive,
nez v OF. jizd. Fadu stanoveno a p.).

Vzal-li cestujici Graz vznikly z provozovani drahy,
dradha ruci za Oplné odSkodnéni vzdy, ac-li nedokaze, Ze
Graz vznikl vlastni vinou poskozeného, nebo vy$si moci,
nebo ¢inem osoby jiné, kterého draha nemohla odvratiti.

Nahrady Skody mozZzno se domahati bud mimosoudné
nebo Zalobou. Pro Zalobu jest pfFislusny obchodni soud
toho mista, v némz je sidlo drahy, kterou na cestu nastou-
peno; pfFi télesném drazu jest pFislusny obchodni soud
sidla drahy, na niZ se draz udal, nebo obchodni soud,
v jehoZ obvodu se Uraz stal.

Doprava zavazadel a ps0.

Zavazadla, kterych cestujici nem(zZe nebo nechce
vziti do svého oddilu, mize podati jako cestovni zavaza-
dlo u pokladny. Z toho zaplati stanovenou sazbu, ktera
jest asi 4 h z 10 km a 10 kg., na néz dostane poukézku, t. j.
podaci listek. O dopravu a vydani téchto zavazadel postara
se draha, kterd téz ruci za poskozeni a vcasné dopraveni
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jich'na misto urceni vlakem, kterym jede vlastnik. Kdyby
téchto podminek nebylo 3etfeno, radno se obratiti ihned
po pFijezdu vlaku a p¥ed pfijetim zavazadla, odevzdanim
podaciho listku na pFednostu stanice, aby zjistil poSkozeni
nebo nezachovani podaci lhdty. Reklamace, opatfené di-
kazem vzniklé Skody, vyFidi do 10 K prFednosta stanice,
do 50 K prednosta vykonného uGFadu, jinak prFislusné
c. k. Feditelstvi stat. drah.

Zvlastni vyhody jsou pfFi dopravé vzorkd jako zava-
zadel (Musterkoffer). Prdvo na tyto vyhody maji na za-
kladé legitimace a prlkazu totoZnosti vydanych p¥islus-
nym Zelezni€nim 0Fadem majitelé protokolovanych i ne-
protokolovanych firem a jejich zFizenci, jednatelé, ktefi
sjednavaji obchody na vlastni vrub, a jednatelé, ktefi
pracuji pro nékolik firem zaroven.

PFi podavani vzorkového zavazadla cestujici jest
povinen prokazati se u pokladny jizdnim listkem, legi-
timaci i prikazem totoZznosti.

Zneuziti vyhod, zejména predlozeni neplatné legi-
timace (prikaz o totoznosti) nebo neopravnénou osobou,
prodavani vzork( a p., ma za néasledek odnéti legitimace,
odepfeni prava na vzorkové vyhody firmy na bézny a cely
pFisti rok a pFipadné i trestni stih&dni provinilce.

Zvlastnim druhem doprav jest (expresni) spésné
zbozi, o kterém jsou platny obecné pFedpisy pro dopravu
zavazadel, které vSak ve skutecnosti jest pouze vyhodnou,
zrychlenou dopravou kusového zboZi. Kazdy predmét do
50 kg, pokud zvlastnimi pFedpisy neni vyloucen (vylou-
¢eny jsou predméty podrobené nucené dopravé postou,
drahé kovy, tekutiny, tfaskaviny a p.) mdze byti podan
u pokladny zavazadlové jako expresni zboZzi. Vyhoda za-
lezi v tom, Ze mozno tak zboZzi podati i po Gfednich ho-
dinach nakladnich pokladen, jen kdyZz pokladna zava-
zadlova jest oteviena, tedy pfed kazdym vlakem i v noci
a v nedéli; dale, ze doprava déje se nejbliz§im osobnim
anebo rychlikovym spojenim a Ze co se tyka dodani, jsou
tytéz Ihlty, jako ty, které jsou uréeny pro zavazadla.
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Doprava malych psd (opatfenych nahubkem) dovo-
luje se v oddilech osobnich vozxi, nenamitaji-li ni¢eho
ostatni cestujici, sice se pes dopravi v oddéleni sluzebniho
vozu; naloZeni, pFfipadné prelozeni a vyloZzeni psa pFislusi
jeho vlastniku. Vyjimky tykaji se honicich psd, je-li hon-
cdm je provazejicim vykazan zvlastni oddil. Od dopravy
psd plati se asi 20 h z 10 km a 10 h kolkovného.

Doprava zboZi.

Podle ustanoveni mezindrodni Uumluvy bernské a ra-
kouského Zelezni¢ni¢niho dopravniho rédu jest Zeleznice
slouzici vefrejné dopravé zavazana obstarati Zzadanou do-
pravu osob a véci pokud: strany vyhovi obecnym p¥edpi-
sim Zeleznice; pokud neni doprava jich zakonem anebo
z dlvodd vefejného pofadku vylougena, pokud k dopravé
staCi pravidelné dopravni prostfedky a pokud neni doprava
znemoznéna vys$8i moci (vis major).

Vibec vylouteny jsou: pFedméty podrobené nucené
dopravé postou; predméty, na jejichz nakladani a vykla-
dani nebo pfFepravu drdha neni zafFizena; pfedméty, které
nesméji byti dopravovany podle zdkona nebo hledé k ve-
Fejnému poradku a bezpecnosti (zbrané, zabavené knihy,
tfaskaviny a véci samovznétlivé).

Caste¢né vylouceny, t. j. k dopravé podmine€né pFi-
pustény, jsou takové predméty, které draha pfFijima jen
v urcitych pFipadech (staci-li na to jeji zaFizeni) anebo za
urgitych podminek (zvifata, mrtvoly, drahé kovy a p.).

Zeleznice obstarava dopravu zboZi na zéakladé a da-
sledkem smlouvy, kterd se ujedndvd nékladnim listem
a odevzdanim zboZi draze. Prava a povinnosti z této
smlouvy vznikaji mezi tfemi osobami,

zasilatelem od pFevzeti ndkladniho listu a zboZi drahou,

pfijemcem od vydani nakladniho listu,

zeleznici od pFevzeti ndkladniho listu.
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V Zelezni¢ni dopravé rozeznavame tedy 3 oddily:
odevzdani nakladniho listu a zbozi draze, t. j. podani
zbozi, pFepravu a dodani zboZzi.

Chceme-li zboZi podati, tfeba je pfedem na dopravu néa-
lezité opatFiti, t. j.vyzaduje-li toho jeho povahazabaliti a ozna-
Citi je. Zbozi nebalené nebo nedostate¢né balené prevezme
Zeleznice pouze na nebezpeci podatelovo, coZ je tento
povinen v nékladnim list¢é poznamenati. Oznaceni pFede-
psané u kusového zbozi (t. j. takového, které neni celym
nakladem vagonu) déje se pismeny nebo znatkou a ¢isly
shodujicimi se se znackami uvedenymi 1la né&kladnim
listu.

ZboZi takto opatFené prevezme Zeleznice ve vypravné
k tomu urcené a v GfFedni hodiny vefejné oznamené. Ve
vétdich stanicich jsou rdzné vypravny pro rychlozbozi
a pro zbozi nakladni. UFedni hodiny jsou pro oba druhy
zbozi ve vSedni dni od 8—12 hod. a od 2—6 hod. odp.,
pro rychlozboZi té7 v nedéli a svatek od 8— 12 pol. Ze-
leznice mGze ve vétsich mistech téz bud sama nebo zvIast-
nim podnikem opatFiti pFivezeni zboZi od zasilatele do
vypravny, oviem jen na jeho Zadost a za stanoveny po-
platek.

Zaroven se zboZim ma zasilatel odevzdati Zeleznici
spravné vyplnény nékladni list. Povinnosti této je spro-
§tén jen pf¥i vypravé znamkovaného zbozi (o c¢emz pozdéji).
Forma a obsah néakladniho listu jsou pfFesné predepsany.
Néakladni listy prodava Zeleznice v pokladnach nebo
v soukromych obchodech. Nakladni Ilist je podroben
kolkovému poplatku, a to do vzdalenosti 38 km — 2 h, pfi
vétsi vzdalenosti 10 h.*) Blankety jsou rzné pro tuzem-
skou a pro mezinarodni dopravu a v kazdé zase rGzné pro
rychlozboZi a pro zboZi ndkladnf.

Text blanketd pro mezinarodni dopravu mize byti
bud francouzsky nebo némecky neb oboji. UZije-li se jiné

*) PF¥i zasilkach z Prahy moZno tedy uZiti 2haléFfovych nakl. listd
az do: Karlova Tyna, do Noutonie, do Kralup, do Lysé, Neratovic,
PoFl¢an, Senohrab, Davle a Smecna.

Za vzdélanim. 2
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Fe€i, musi byti pFipojen text francouzsky nebo némecky.
(Tak v dopravé s Ruskem nebo Italii.) V tuzemské dopravé
mozno uzivati némciny vSude. Vnitf zemi, ve kterych jest
obvykly jiny jazyk, jazykem timto (na p¥. v Cechéach, na
Moravé a ve Slezsku mozZno ovSem vyplniti nakladni list
Cesky). Jde-li vSak zasilka do jiné zemé, ve které tento
jazyk neni obvykly, dluzno pF¥ipojiti némecky preklad.

Nakladni list ma zasilatel vyplIniti sam, mdze vsak to
za néj za poplatek (10 h) opatFiti Zelezni¢ni z¥izenec. Jak
vyplniti .ndkladni list, patrno z pFedpisu blanketu a po-
znamek-k nému. Zminime se pouze o pFedpisech dulezi-
tych. Jméno a bydlisté udava posStovni adresu p¥ijemcovu,
t. . kam se mu maé zboZi avisovati. Nema-li se avisovati,
t. j., zGstane-li lezeti ve stanici uréeni, az si pro né p¥ijemce
sam prijde, napiSe”se vedle jména stanice urceni (tedy ne
vedle bydlisté prFijemcova) odliSnym pismem ,nadrazi
restante” (,bahnlagemd*, ,,en gare™).

Stanice urceni jest Zelezni¢ni stanice, do které ma byti
zbozi dopraveno.

Cestu, kterou je zboZi dopraviti, a tarify, kterych ma
byti uZito, vyplIni zasilatel, jen ma-li po té strance urcita
pFfani. V rubrice ,,obsah™ mé& byti uvedeno zboZi podle
pojmenovani uréeného v ,roztfFidéni zbozi* (klasifikace)
v tarifu. Zasilatel ru¢i za spravné oznaceni obsahu a dréha
jest opravnéna toto oznaceni zkoumati; nesouhlasi-li,
m@ze draha zalGGtovati pFfirazky k dopravnému. K tako-
vému zkoumdani obsahu musi byti strana pFivolana; ne-
dostavi-li se, prozkouma obsah p¥ed svédky.

Vahu zboii zjisti draha pfFi kusovém zbozi vzdy, pfFi
vozovém zboZzi jen na vyslovnou Zadost. Za vyslo/nou
zadost plati neuvedeni vahy v nakladnim listé.

Udani zajmu na dodani méa vyznam p¥i reklamacich.
Strana muize zadati, aby ji bylo vydano potvrzeni o pfe-
vzeti ndkladniho listu a zboZi. Toto potvrzeni vyda se v mezi-
narodni dopravé duplikdtem nakladniho listu a jest za-
vazné (obligatérni). V tuzemské dopravé vyda se zvIlastni
recepis (kopie prdvodniho listu) anebo potvrzeni v knize
pouze na pozadani (v ndkladnim listu).
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V prvni rubrice na pravo vyznaci zasilatel slovy
,franko™ (vyplaceno), pFeje-li si sam dopravné zaplatiti.
Nechéa-li tuto rubriku prazdnou, nebo p¥esSkrtne-li ji, uctuji
se Utraty prFijemci.

Zasilatel mize pozadovati, aby mu Zeleznice vyplatila
cenu zboZi, kter& mu za né od pFijemce nalezi. Je-li poza-
dovanda cena hodnotou zboZi zabezpecena, vyplati ji draha
podateli jako hotovou zalohu a vyda pFijemci zbozi, az kdyz
tuto zalohu draze s ostatnimi poplatky zapravil. PFi zboZi,
jez podrobeno zkaze (maso, vejce, kvasnice a p.), nebo pfFi
kterém jest pochybno, zda by prodejem jeho vyplacena za-
loha byla zabezpelena, zasilatel mGze pozadovati odeslani
na dobirku po dojiti zbozi, t. j. teprve kdyZ adresat zbozi
pFijal a dobirku zaplatil, stanice urcéeni ozndmi to stanici
podaci a ta vyzve pisemné zasilatele, aby si u ni dobirku
vybral. Zda a v jaké Castce zaloha nebo dobirka ma byti
poskytnuta, poznamend se taktéZ na pravé strané néklad-
niho listu.

Odevzdanim néakladniho listix spravné vyplnéného
zasilatel vyzyva drahu, aby zboZi zaroven odevzdané do-
pravila na misto urceni dle pravidel dopravniho Fadu
a dle pFipustnych pFani v néakladnim listé vytéenych
Z téchto ustanoveni jest nejdllezitéjsi, ze zasilatel zaplati
poplatky, které draha jest povinna poZadovati a které
vypocte dle GFednich sazeb (tarifu). Skladaji se hlavné
¢ dvou ¢giniteld: z dopravného, t. j. odmény od pfFevezeni
zbozi, a z vedlejsich poplatkl, t. j. odmény za manipulaci
pFi pFijeti a vydani zboZzi a za zvIlastni ukony zasilatelem
poZzadované.

Dopravné se urcuje dle zplsobu dopravy (rychlozbozi
nebo nékladni zboZzi), dle kilometrické vzdalenosti stanice
podaci od stanice cilové (dle kilom, ukazovatele tarifu
dle druhu zboZi (cennéjsi nebo choulostivéjsi zbozi podro-
beno vy3$3i sazbé) a dle vahy zboii.

Urceni sazby dle druhu zboZi jest v tarifu pevné sta-
noveno roztfidénim (klasifikaci). Jest to abecednim po-
Fadim sestaveny seznam zboZi pojmenovaného dle obchod-
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nich zvyklosti,*) ve kterém jest uvedeno, dle které tfidy
sazebni jest dopravné pocitati. Pro kazdy druh zbozi
urcéena jest tFida, poda-li se jako rychlozbozi, ¢i jako
oby€ejné zbozi nakladni ve vaze do 5000 kg, pFes 5000 kg,
nebo pres 10.000 kg. Chceme-li tedy vypocitati, co nas
bude zasilka stati, nebo pFepoc¢itati, zda draha nevypocitala
dopravného chybné, vyhledame si nejprve v roztfidéni
zbozi tfidu, dle které ,tarifuje”; pak vyhledame v kilo-
metrickém ukazovateli vzdalenost stanice podaci od sta-
nice urceni. V tabulce sazeb (ve spol. seditu dilu 1. lokalniho
tarifu) nalezneme pak tF¥idy zboZi ve sloupci vodorovném
a kilometrické vzdalenosti ve sloupci svislém. Cislice ve
sloupci vyhledané tFidy a kilometrické vzdalenosti udava
dopravné v haléfich ze 100 kg zboZi. Skute¢na vaha zboZi
se zarovnava, a to pri rychlozbozi vidy na 5 kg, pFi zboZi
nakl. na 10 kg. (nejméné v3ak celkem na 20 kg). Vyhledana
sazba nasobend zarovnanou vahou a délend 100 udava
nam dopravné, jez se vSak opét zarovnava nebo srovnava
tim, Ze ¢astky pod 5 h se vypoustéji, nad 5 h se zarovna-
vaji na nejblizsi desitky.

Nejvy3si tfida jest pFi rychlozbozi: obycejné rychlo-
zboiZi, pak snizené rychlozboZi (na potraviny) a zvIasté sni-
zené rychlozboZi na prazdné, zpét zasilané obaly.

PFi ndkladnim zboZi jest na kusové zbozi tfida I. (nor-
malni na zpracované predméty) a tfida Il. (na suroviny
nebo pfedméty zhruba zpracované.). Na pFedméty, které
zaujimaji velky prostor anebo které vyZaduji pf¥i do-
pravé zvlastni opatrnosti, je zvIasté zvySend sazba na
zboZi neskladné. Na zbozi, jez se podava celymi vozovymi
naklady (5000 kg nebo 10.000 kg), jsou o mnoho nizsi
tFidy A, B a C. Na druhy zboZi, jeho? doprava se z ddvod{
hospodarskopolitickych, socidlnich a j. podporuje (tak
uhli, Fipa, atd.), jsou zvIasté upravené tfidy 1, 2 a 3 speci-

*) Spolek &eskych ufednik( Zelezni¢nich v Praze vydal s velikymi
obétmi Cesky tarif, v jehoZ roztFidéni zboZi uziva se spravné Ceské termi-
nologie zboZi. Doporutuje se velice, aby se vSichni ¢edti interesenti vzdy
a vsude timto Ceskym tarifem dGsledné Fidili.



CEHO TfiEBA VEDfTI O DRAZE 21

alnich tarifd atarify vymineéné. Druha slozka, z niz poplatek
dopravy zboZi se sklada, jsou vedlejsi poplatky, t. j. poplatky
od jinych vykon( nez pfevezeni zboZzi, tedy na pF. nalo-
zeni, vylozeni, razeni zbozi atd. U nékterych drah, na pfF.
v Némecku, obsazeny jsou poplatky za ony vedlejsi vy-
kony, které doprovazeji kazdou zasilku, jiz v sazbé. U nés
pocitaji se zvlasté jednak p¥i podani, jednak pFi dodani
zbozi. Nejobycejnéjsi z téchto poplatkd jsou: kolkovné,
poplatek za vydani pFijimaciho listku, za slozeni, za vazZeni
zboZi, za hotovou zalohu (2 proc. ze zalohy), za dobirku
(pal proc. z Castky dobrané), za avisovani,*) za udani
zajmu na dodavce atd.

Poplatky, které takto zFizenec vypocCita, nutno draze
zaplatiti, a to bud hned pFi podani zasilky (franko) nebo
pFi jejim vydani adresatu, ktery musi zapraviti téZ vSecky
dalsi poplatky, které vznikly p¥i pfepravé a pfi prichodu
zbozi, jakoz i Castky, o které odesilaci stanice dopravné
chybné vypocitala.

Pfepravu zboZzi obstara dréaha dle vlastniho rozhod-
nuti. Dopravi-li vSak zbozi delsi cestou, nez za jakou
bylo zapocitano dopravné, nenaleZi ji Zzddna ndhrada, a ruci
za tak véasné dodani, jako kdyby zboZzi $lo cestou smlu-
venou. Od pFevzeti zbozi az do jeho vydani ruci draha za
vSecku Skodu, kterou by vzalo. Doprava déje se dle druhu
zboZi bud ve vozech otevienych nebo zavienych. O vozy
na zbozi kusové, které dradha pravidelné sama naklada, po-
stard se draha. Viz na zbozi, €inici celou vozovou zasilku,
které strana také sama musi naloZiti a sloziti, obstara
drdha na objednavku. Tuto objednavku jest odevzdati
24 hodin dfive pisemné u stani¢niho GFadu, kde zboZi jest
nakladati, a ma obsahovati udani druhu zbozi, jeho mnoz-
stvi, cilovou stanici a druh Zadaného vozu.**)

*) Cilova stanice mdze avisovati pfijemce zplisobem, jaky uzna
za vhodny, ato bud pos$tou doporucené, poslem, nebo telegraficky. PFi-
jemce mGze zadati, aby mu bylo avisovano nedoporucené, nebo nékolik
zasilek jednim dopisem neb aby avisa pro néj zlstala lezeti na dréaze.

**) Druhy nakladnich voz( oznauji se pismeny, na pf. otevieny
velky viz Ik, viz na dlouhé d¥ivi Ih, kryté vozy Gap.
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DoSlo-li zbozi do cilové stanice, UFednik pFezkousi
zapocitané poplatky a pFi¢te k nim poplatky, vzniklé za
pFfepravy a pfi dodé&ni, naceZz adresata o pFichodu zbozi
zpravi (avisuje). V néveésti (avisu) jsou téz vypocitdny po-
platky, které jest pf¥i vydani zbozi zaplatiti. PFijemce mé&
navésti vlastnoru¢né inkoustem podepsati, nateZ mu po-
kladnik po zapraveni vSech na zasilce vaznoucich po-
platkd vyda néakladni list, na jehoZz prikaz mozno zbozi
ve skladisti odebrati. O opatrnosti, které jest p¥i odebrani
zbozi zapotfebi, zminime se pfi reklamaénim Fizeni. Po-
vinnosti drahy a ruceni jeji zanikaji okamzikem, kdy byl
vydan néakladni list, proCez je s prospéchem strany, aby
zboZzi ihned potom odebrala.

Zbyva zminiti se o dopravé znamkového zboZzi, které-
hozto vyhodného zplsobu dopravy dosud malo se uziva.
Je to obdoba frankovani postovni zasilky jednotnou
znamkou. Zbozi do 20 kg v jednom kuse mozno jako rychlo-
zbozi vypraviti bez nékladniho listu tim, Ze se zasilka
opatfi listkem s adresou zasilatelovou a pFijemcovou
a s udanim obsahu. Dovozné plati se pfedem frankovaci
znamkou, kterou Zeleznice pFilipne na zminény listek. Po-
platky jsou velmi vyhodné (na pF. od zasilky do 10 kg
z 200 km = 8o li, do 20 kg z 200 km = 130 K). Doprava
zndmkového zboZi zavedena dosud pouze na c. k. stat.
drahach a na dréaze Viden-Aspang.

Veledllezitou stati kazdému pouzivateli drahy jest
vymahani narokl vzniklych tim, Ze draha svym povinnostmi
z dopravni smlouvy nedostdla. Velké firmy mivaji za tim
Ucelem svoje vlastni reklamaéni kancelafe, kdezto vétSina
mensich zakaznikG drahy nevénuje tomuto pFedmétu
nalezité péce, ¢imz dojde mnohdy zna¢né Skody. Po-
jednadme tudiz o této stati ponékud podrobnéji.

Zeleznice rugi za $kody, zplisobené opravnéné strané
nedostanim dopravni smlouvé, a to:

. ztratou, ubytkem anebo pokaZenim zboZi;

I1. pfekrotenim dodaci Ihlty;

I1l1. nespravnym zaucétovanim poplatka.
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V pripadé 1. a Il. jest vyméahati nahradu Skody
opravnén zasilatel az do chvile, kdy p¥ijemci byl vydan
nakladni list; od té doby pak pFijemce. Tedy na pF.: Byla-li
zasilka za prFepravy ztracena, takze zasilateli ndkladni list
nebylo moZzno vydati, nebo nepfFijal-li adresat nakladniho
listu, reklamuje zasilatel. Byla-li zasilka nebo jen nakladni
list pFijemcem pf¥ijat a zjisténo teprve po té porudeni zboZzi,
reklamuje pFijemce. Svoje opravnéni vymaéhati naroky
je zasilatel povinen prokéazati duplikatem néakladniho listu
nebo pFijimacim listkem. PFijemce legitimuje svoje oprav-
néni nakladnim listem. Naroky mimosoudni se vymahaji,
dokud zbozi do stanice ureni nedo$lo, u spravy (Feditel-
stvi) nadFizené stanice zasilaci, ve vSech jinych pFipadech
u spravy stanice prijimaci.

V pfipadu Ill. vyméaha ndhradu, kdo pfFeplacené po-
platky zaplatil, a to na dréaze, kter4 tyto poplatky vy-
brala.

Nahradu za $kodu méame dFive vymé&hati mimo-
soudné, t. j. pisemnou, kolku prostou Z&dosti na spréavu
drahy (c. k. TFeditelstvi statnich drah) a pak teprve
soudné.*)

Pro jednotlivé pFipady Skod jsou tato ustanoveni:

i ZboZi se ztratilo (nedoSlo do 30 dni), chybi ho ¢&ast
nebo bylo porusSeno. Ve vSech téchto prFipadech ruci Ze-
leznice odchylkou od obecnych norem pravnich zdsadné
vzdy za vSecku Skodu nastalou od pFijeti o vydani zbozi;
osvobozuje ji pouze vy$si moc, vina zasilatelova nebo pFi-
jemcova, neznatelné nedostatky obalu, to jsou nedostatky
obalu, kterych nemohla drédha pfi norméalnim prohlédnuti
zbozi postihnouti, a pFfirozend povaha zboZi (seschnuti,
prolinani).

Velikost nahrady, kterou reklamant jest opravnén
poZadovati, jest rozlicna dle toho, vzeSla-li Skoda pouze A)

*) Nastoupi-li reklamant cestu prava, aniz ponecha Zeleznici moz-
nost a ¢as, aby zkoumala dfive jeho narok a reklamaci vyfidila mimo-
soudné, nese sam své Utraty sporu, i kdyZ jest v pravu, a hradi draze
i jeji soudni Gtraty, kdyZ ona p¥i prvnim stdni narok jeho uzna.
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vinou ¢&i nedopatfenim Zeleznice, nebo byla-li zplsobena B)
zlym Umyslem ¢&i hrubou nedbalosti drahy.

A) V prvnim, obyc€ejnéjSim pFipadé narok reklaman-
tdv jest opét rdzny: a) bez opovédéni zajmu, b) pfi
opovédéni zajmu (interese) na dodavce.

a) Neni-li opovédén zajem, Zeleznice hradi trini cenu,
které zasilka jeho pozbyla (tedy pFi ztraté a Gbytku trzni
cenu schéazejiciho zbozi, p¥i poSkozeni rozdil mezi trzni
cenou Zachovalého a poSkozeného zbozi), vSechny prokazané
Gtraty a GUroky z prodleni. Nema-li zbozi urcité trzni ceny,
plati obecna cena. b) Byl-li udan zajem na dodavce, hradi
Zeleznice kromé toho, co uvedeno pod a), veSkeru dalsi
prokazanou S$kodu (na p¥. us$ly zisk, Gtraty pred dodanim
zbozi atd.), nejvice vSak do penize udaného zajmu.

B) Byla-li $koda zpUsobena zlym Umyslem anebo
hrubym zavinénim drahy, coz vSak dokazati pFislusi re-
klamantu, ruc¢i za veSkeru reklamantem prokazanou 3kodu,
tedy pFipadné i vétsi, nez jest cena udaného zajmu.

Ve vSech téchto pripadech vSak nejvétsi opatrnosti
tfeba, aby nebyla promeskana lhidta, stanovena na podani
reklamace, jezto pak zpravidla i vymahani narok{ cestou
soudni jest marno. Timto smérem pak plati pFisné ustano-
veni § 97 d. F., ze bylo-li dopravné s ostatnimi na zéasilce
vaznoucimi pohleddvkami stranou zaplaceno a zbozi pfijato,
zanikaji vSecky naroky pFijemcovy, t. j. objevi-li pFijemce
po té skodu, nemze jiz reklamovati pro ztratu, Ubytek
anebo poruseni zbozi.*)

Méame-li pochybnosti o spravné vaze zboZzi, zadame
pFfed jeho pFijetim o GFedni zvazeni (za poplatek 4 h ze
100 kg). Neni-li bezvadnost zasilky nade v$i pochybnost
zjiSténa, ponechdme si néakladni list, avSak pFijeti zboZi

*) V praksi oviem ma toto ustanoveni vyznam jen pfFi Gbytku
a poskozeni, aviak i ohledné ztraty dluzno upozomiti na pfipad zamény
zboZi, které plati za ztratu. Abychom se toho uvarovali, srovname,
pFijmouce nakladni list, pfed pF¥ijetim zboZi co nejsvédomitéji a zjistime
vsecko jeho oznaceni i totoZnost.
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vyhradime si po zjisténi Skody, k ¢emuZ se v3ak dle prava
vyZaduje souhlas (pisemny) dréhy.

Odebrali-li jsme v$ak zasilku, mdzeme vymahati na-
hradu Skody jen, dokazeme-li zIly Umysl nebo hrubou
nedbalost drahy, nebo .byly-li vady (dle vyhrady shora
uvedené) zjistény pred odebranim zbozi. Shledame-li
S$kodu na zboZi zpdsobenou pozdéji, musime nejdéle do
7 dni po odebrani zasilky zadati pisemné drédhu o zjisténi
S§kody (nebo u soudu o znalecké ohledani), kterda se nam
vSak v tomto pfFipadé hradi jen tehdy, dokazeme-li, ze
$koda byla zplsobena za doby od dodani do pfijeti zbozi;
dikaz ten jest oviem v praksi nadmiru obtizny.

1. Dréha jest povinna dopraviti zbozi do urcitych, do-
pravnim Fadem stanovenych Ihat, tyto se skladaji z doby
potfebné na manipulaci (vypravni lhta) a na pfepravu
(pFepravni lhita) a poéitaji se v tuzemské dopravé takto:

u rychlozbozi: vypravni IhGta i den, pFepravni Ih(ta
za kazdych zapocatych 300 km 1 den.;

u néakladniho zboZi: vypravni lhlta 2 dni, pFepravni
Ihdta za prvych 100 km 1 den, za kazdych dalich 200 km
1 den.

K témto Ih(tam pfipocitavaji se v nékterych p¥ipa-
dech pfirazky, a to: Je-li po dni, kdy z&silka byla podéana,
nedéle nebo svatek, anebo kon¢i-li se IhGta dodaci v nedéli
nebo ve svatek, prodluzuje se Ihita o 1 den; kazdy pfechod
zasilky na trat jiné drahy nebo jiné linie téZze drahy pro-
dluzuje dodaci Ihdtu pfFi rychlozboZi o 6 hod., pFindkl. zbozi
0 12 hod. Nebyla-li dodaci Ihdta zachovana, vznika oprav-
néné strané narok, ktery muze uplatniti reklamaci poda-
nou do 14 dni (prvni den této IhGty jest den po odebrani
zbozi). Projitim této Ihlty bez podani reklamace zanika
narok strany vyjimaje pfiklad zlého Umyslu nebo hrubé
nedbalosti drahy, kdy zanik& teprve do roka obecnym
proml¢enim.

Naroky strany zde jsou, at byla pFekroenim podaci
InGty poskozena ti nikoliv, naroky tyto jsou v3ak po kazdé
jiné a rovnéz rdzné dle toho, byl-li udan zajem na dodavce
¢ili nic.
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Odskodnéni jsou:
1. Strana neméa $kody z p¥ekrogeni IhGty dodaci:
a) zajem na dodavce byl udan:
p¥i pfekroceni Ihlty o i den 210 zaplaceného dopravného

w2 99
.2 » 6/l
>, » 4 > 8lio » N o>

" " ., vice nez 4 dni celé dopravng,
avSak jen do vySe udaného zajmu.

b) zadjem na dodavce nebyl udéan:

odSkodnéni jest polovina ¢astky vyplyvajici ze sazby
a), nejvyse vSak polovina zapraveného dopravného.

2. Strana ma skuteénou $kodu, kterou muzZe dokazati
(na pF. usly obchod, nutnost pofiditi jiny stejny pFedmét
a pod.) bez rozdilu, o kolik byla Ihiita pFfekrocena:

a) zajem na dodavce byl udan:

PFislusi strané pravo uplné nahrady prokazané Skody
az do ceny udaného zajmu; jest-li vdak dopravné vétsi, nez
ta €astka, az do sumy dopravného.

b) Nebyl-li zajem udan: az do sumy zaplaceného do-
pravného.

Zavinila-li v3ak drédha 3kodu (proké&zanou) zlym
Gmyslem nebo hrubou nedbalosti (dikaz musi provésti
strana), strana mé& narok na nahradil Skody celé, tedy ani
dopravnym, ani cenou udaného zajmu neomezené.

1. Strana poskozena p¥i vypoctu dopravného uSitim
nespravné (vétsi) sazby, nebo nespravnym poctem, ma na-
rok pozadovati celou c¢astku, o kterou bylo vice napo¢i-
tdno i s Groky (5 nebo 6 proc.). Reklamace (stran pfFislus-
nosti pFi podani viz vysSe) pisemna ma obsahovati udani
nespravného vypoctu, pFfipadné i predpis tarifu, o ktery se
opird, a ma byti doloZzena nakladnim listem. Lhdta zde
stanovena neni; pravo v3ak se dle vSeobecnych ustano-
veni proml¢uje za rok.

Ve viech pFipadech uvedeného poskozeni strany z do-
pravni smlouvy mZe se svého prava domaéhati té3
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soudné do roka (§8 98 d. F.), po které dobé nastava stran
véech narokl promléeni, ac-li jiz strana nepozbyla naroku
obme8k&nim opatrnosti uvedenych p¥i reklamacich. Za-
chovava si tedy tento narok Zalobni do roka:

PFi ztraté, abytku a poskozeni:

nezaplatila-li dopravného, nepf¥ijala-li zboZi nebo
¢ast jeho, zadajic o vyhradu zjisténi jeho stavu; Zadala-li
o doméaci protokolarni zjisténi pFi neznatelném poskozeni
do 7 dni; nebylo-li zjisténi vykonano vinou drahy; podala-li
p¥i nezachovani dopravni Ihdty do 14 dni reklamaci k dréaze.

Tyto promlgeci Ihity stavi se podanim reklamace a bézi
opét dale po dodaném vyFizeni reklamace od spravy drahy.
Naroky na sumu nédhrady jsou stejné, jako pFi reklamacich.

PFislusnost soudni jest: pFi tuzemské smlouvé dopravni
pFi narocich do 1000 K: okresni soud, p¥i narocich vétsich:
obchodni soud, resp. obchodni senat krajského soudu
onoho mista, kde m& pasivné legitimovanad dréha svoje
sidlo.

Ruceni drahy a naroky na nahradu $kody, vzniklé pf¥i
dopravé cestovniho zavazadla, jsou podobné jako
pfi dopravé nékladni. Pouze o ztraté dluzno uvésti, Ze se
predpoklada, nedoslo-li zavazadlo do stanice urceni 3 dni
po pfFijezdu vlaku, kterym bylo zaslano.

P¥i nezachovani dodaci Ihity a nebyl-li udan zajem
1la dodavce, néalezi strané narok 20 h z kazdych zapo-
¢atych 24 hodin a 1 kg zasilky; pfi udani zajmu nédhrada
prokéazané Skody do ceny udaného zajmu.

Bylo-li zavazadlo zavleceno, vyklada se za vinu strany,
nebyly-li odstranény staré Zelezni¢ni nebo jiné cedulky.
Naroky na ndhradu pfFi ztraté a prekroceni Ihlty promlguji
se v 8 dnech po pfFichodu zavazadla nebo po pFichodu
vlaku, kterym spravné mélo pf¥ijiti.

Pojednali jsme timto o stycich obecenstva s drahou
pFi hlavnich vykonech, kterym slouzi, t. j. pFi jizdé drahou
a prfi pouzivani drahy na prevoz zbozi. PF¥i téchto vyko-
nech, zejména pfi dopravé zbozi, naskytuji se mnohé jiné
pFilezitosti, ve kterych strany jsou nuceny se spravou
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drahy jednati, a pfi tom, jako pfi kazdém jiném obchodu,
dbati svych zajmG. Nejhlavnéjsi z téchto jednani bude na-
jiméani skladky na nadrazi, stavba vle¢né koleje do zavodu
a pri vétSim dopravnim obratu zalozeni dopravniho Gvéru.

P¥i podani a pfFijimani zboZi, hlavné vagonového,
bude ndm mnohdy vhod, budeine-li moci zboZi pfed na-
kladanim anebo po vyloZeni nechati na stanici. Na prF.
obchodnik dfivim mlze za dobré pohody dovazeti d¥ivi,
které si ulozi na stani¢ni prostofe. Dojde-li ho objednavka,
obstard ji z této zasoby. Obchodnik uhlim ucini si zasobu
uhli na nadrazi, odkud se jeho zakaznici pfimo zasobuji.
V takovych a podobnych pfipadech drédha pFichazi obchod-
nictvu vstFic, Zze mu pronajima plochy, kterych a pokud jich
sama nepotfebuje. N&jemné Fidi se zpravidla hodnotou
pozemku a vyméFuje se dle &tv. m. Zadost o pronajeti
nadraznich ploch poda se pFfednostovi stanice, kde plocha
lezi; zadost ta jest kolku prosta. Je-li moZzno Zadosti vy-
hovéti, pfednosta predloZzi strané ndjemni smlouvu (i K
kolek), ve které jsou obsazeny podminky nédjmu. Pra-
videlné si drdha vyhrazuje libovolnou vypovéd, dale za-
vazuje nadjemce, Ze uvede najatou plochu po zruSeni najmu
do dFivéjsiho stavu a zaroven si vyhrazuje odSkodnéni
za Urazy, které by se pFi provozovani skladky udaly a za
které by meéla dle zdkona ruciti sama. Postavi-li ndjemce
na najaté ploSe boudu nebo stfechu, musi ji ohnivzdorné
opatFiti nebo se zFici narok( na nahradu $kody, vzniklé
ohném zplsobenym provozovanim Zeleznice.

Vétsi zavody lezici blizko drahy budou pravidelné
ve zna¢né vyhodé, nebudou-li musit odvazeti zbozi, které
jich dochéazi a které odesilaji, z nddrazi do zavodu a zase
naopak, nybrz budou-li moci vykladdati a nakladati va-
gony pfFimo ve svém zavodé. To bude moZno, povede-li
z nadrazi do zavodu kolej, po které se Zelezni¢ni vozy do-
pravi. Takovéa kolej, ,,vle€nd drdha* nebo zkratka ,,vlecka“,
postavi se — dovoluji-li to dopravni poméry — zpravidla
na Utraty Zadatelovy dle ,,vSeobecnych podminek*, kte-
rym se musi interesent ve ,smlouvé o stavbé a provozu
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podminek jsou: Pozemky drahy, potfebné na vlecku,
pronajmou se oby€ejné za uzndvaei najemné (2 K), jiné
pozemky musi podnikatel vle¢ky prFed pocetim stavby
draze odevzdati, k cemuz opatfi draha— je-li toho potFebi,
pravo vyvlastiovaci. Udrzovani vle¢né drahy a dohled
obstara na atraty ponikatelovy sprava drahy. (Uezi-li
vle€ka na pozemku drahy, obligatomé, jindy na Z&adost.)
Majitel jest povinen pfipustiti spoluuzivani vle¢ky, pokud
lezi mimo pozemek zavodu, ovSem za nédhradu, o niZ roz-
hodne — nedohodnou-li se strany samy — ministerstvo
Zeleznic. Takového spoluuzivani maze Zzadati jiny sou-
kromy podnik, na pF. tovarnik, ktery si postavi od vle¢ky
odbo¢ku do svého zavodu, nebo téZz podnik vefejny, na pfr.
mistni draha, kterd se p¥ipoji na vliecku pfed jejim zausté-
nim do stanice. P¥i stavbé vle¢ky je podnikatel povinen
provésti vSecka bezpeCnostni zaFizeni, kterd& mu sprava
drahy predepiSe; byva to nejcastéji zamek odbotné vy-
mény a vykolka, t. j. klin pFipevnény na koleji, kterym
se vykolejuji vozy, které by ze zavodu po vlecce sbéhly
a stanici tim ohroZzovaly. Odbocuje-li vie€ka z bézné trati,
tFeba odbocku s obou stran skryti signaly, kterymi by se
zadrzely vlaky tehdy, kdyZ se na vleé¢ce pracuje. Dodavani
a odvazeni vozl z vle¢ky obstard draha obyé&ejné lokomo-
tivami a stanovi na to pravidelné doby. Za tuto obsluhu
vlecky smluvi se odména, kterou stanice Gctuje meésicné.
Zpravidla poZaduje se téZ od majitele vlecky, aby si opa-
tFil 1la veSkeré zasilky, které se po vle¢ce dopravuji, do-
pravni Gvér.

Takovy dopravni Uvér, ktery si mohou u stanice vyza-
dati i jiné strany, zdlezi v tom, Ze strana sloZi urcity peniz
v hotovosti, v cennych papirech, nebo Ze se néktery penézni
Ustav zaru€i za takovy peniz, ktery pfFiblizné staci, aby
z ného byly placeny veSkery poplatky, které by méla strana
za urcité obdobi od dopravy zboZi v kazdém pripadé
hotové zapraviti. Toto obdobi mdze byti uréeno nejdéle
11a mésic a Gvér nejméné na 400 K. Koncem obdobi draha
vypocita, pokud bylo Gvéru pouZito, nacez musi zapraviti
strana pFislusnou c¢astku.
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Organisace rakouskych statnich drah.

V Rakousku, jako téz v Némecku, Italii atd., jest
vétSina drah vlastnictvim statu. Mame tu systém statnich
drah na rozdil od systému podnikd soukromych, jaky jest
v uzivani napofad v Anglii, ve Spojenych statech severo-
americkych, pfevazné ve Francii a jinde.

Soukromé jsou u nas dosud z velikych drah: busté-
hradska (Praha-Cheb), Ustecko-teplicka, jizni (Viden,
Terst a Rjeka, Maribor-Franzensfeste, Kufstein-Ala) a
vétSina drah mistnich, které v8ak byvaji ve spravé a pro-
vozu statnich drah a jsou k nim tudiZz organisatné pfi-
vtéleny. Organisace soukromych drah p¥izplsobuje se —
hledé k moZnému zestatnéni — organisaci drah statnich;
promluvime tedy obecné pouze o této.

Vlastni sluzba Zelezni¢ni, t. j. sluzba vykonnd, rozdé-
lena jest ve 3 hlavni odvétvi:

l. Sluzba dopravni se sluzbou komeréni. Zahrnuje
jednak Fizeni dopravy vlakd a dozor na ni, jednak ukon}'
spojené s prFijimanim, pfepravou a vydavanim zbozi. In-
stance, obstaravajici tyto sluzebni vykony, jsou c. k.
stani¢ni Ofady, které se pFi vétsim rozsahu, zejména na
kFizovatkach drah a tam, kde je sidlo vét§iho po&tu zFizencd,
zovou c. k. Zelezni¢ni provozni Gfady. Pdsobnost obou
Gfadd jest stejna, pouze pravomoc samostatné vyfFizovati
reklamaéni naroky jest u c. k. staniénich UFadl mensi.
V malych stanicich vSichni zFizenci jsou Gcastni veSkeré
sluzby (tak dopravni UFednik obstardva téz c¢ast komeréni
sluzby a délnici pracuji ve skladisti i ve stanici a nékde vy-
konavaji i sluzbu vyhybkar(). Ve vétsich stanicich sluzba
jest vice méné rozdélena tak, ze na pF. u velkych provoz-
nich Gfadd kazdy odbor sluzby ma svidj staly personal;
zde ustanoven samostatny stani¢ni pokladnik, skladistni
Ufednik, pokladnik zboZzi, pokladnik rychlozboZi, osobni
pokladny, zavazadel atd. PFi dopravni sluzbé jsou pak
zvla$tni GFednici na vySkoleni personalu, na rozvrhy
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sluzby, na sluzbu vozovou, pro Fidéni dopravy vlakd, pro
sluzbu telegrafni atd. PFednostovi jsou pFidéleni zvIastni
naméstkové pro vétsi odbory (tak pro dopravu a ko-
meréni sluzbu), kdezto pFednosta sam vénuje se jen po-
vSechnému vedeni, dozoru a zastupovani spravy drah pfi
styku s obecenstvem (representace).

2. Sluzba stavebni a udrZovani trati zahrnuje provadéni
viech staveb na dréze, pokud se nezadavaji soukromym
podniklim, ve kterémz pfFipadé ji pFinalezi dozor; dale
udrzovani trati ve stavu zpGsobilém k dopravé vliakd a opa-
tFovani potFebného na to materidlu. UFad, jenZ vsecky
tyto povinnosti zahrnuje, jest c. k. odbor pro udrzovani
trati. PFednostovi, jenz mé& byti technik, jsou pFidéleni
techni¢ti a administrativni Gfednici (zFizenci), ktefi obsta-
ravaji osobni zalezitosti personalu a spravu materialu.
Vlastni a staly dozor nad trati a pfimé vedeni mensich
praci pFislusi tratmistrdm, z nichz kazdému jest pFika-
zana urcita ¢ast drahy.

3. Sluzba vozebni zahrnuje jednak obsluhovani, vedeni,
spravu a udrzovani lokomotiv, jednak vykonavani mensich
oprav na vedkerych vozidlech. Vykonnym uaFfadem této
sluzby jest c. k. sprava topirny. PFednostovi, strojnimu
technikovi, pv¥idéleni jsou, jako pFi odboru udrZovani
trati, Gfednici technic¢ti a administrativni. Vlastni vozebni
sluzbu vykonavaji strojvidci a topigi.

Mimo tyto hlavni odbory vykonné sluzby jsou jesté
odbory pomocné, tak: c. k. spravy dilen, které vykonavaji
veSkeré opravy vozidel, c. k. spravy zasobaren, obstara-
vajici vSecky pFedméty, potFebné pro vykon Zelezni¢ni
sluzby (lampy, nagini, stejnokroje zfizencl, barvy, atd.).
Sluzbu zdravotni vykonavaji Zelezni¢ni lékaFi. Ti jsou,
vztahuje-li se jejich plGsobnost k vét§imu poétu zFizencd,
Gfedniky drahy, nebo je-li jejich pdsobnost mensi, jsou
stanoveni pouze smlouvou za honorar.

Druhou instanci pro vSecky vykonné odbory Zelezni¢ni
sluzby jsou c. k. Feditelstvi statnich drah. Ta rozhoduji jednak
v druhé instanci o rozhodnuti vykonnych ufadl, jednak
vedou sama urcité vykony jako instance prvni. K tém
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nélezi zejména vedeni a dozor vykonné sluzby. Za tim
Gcelem jsou rozdélena na oddéleni, a to jednak odborna,
jednak pomocna. Odborna oddéleni jsou dopravni (pro
veSkeru sluzbu stanic a vlakového personalu), oddéleni
stavebni a pro udrzovani trati a oddéleni provozni a pro
sluzbu dilenskou. Ostatni oddéleni obstaravaji agendy,
které nesouvisi pfimo s vykonnou sluzbou; tak: oddéleni
pro osobni zalezitosti personalu, pro spravu humanitnich
zaFizeni drah a pro sluzbu zdravotni, oddéleni pro zale-
zitosti pravni a spravy drah, odd. komer¢ni, odd. pro kon-
trolu Gc¢td, které vedou stanice pro pFijmy z dopravy,
a odd. pro finanéni zalezitosti, t. j. poukazovani pfFijmu
a vydani a dozor nad nimi, jakoZ i nad sluzbou zasobaren.
Pro nékteré mistni drdhy vsunuty jsou mezi stanice a fe-
ditelstvi jako druha instance c. k. spravy provozu, které
obstaravaji zaroven vedeni i dozor dopravy a povinnosti
odboru pro udrzovani trati a sluzbu topiren. Jsou to
Grfady ustanovené ve prospéch mistnich drah, a to nejen
za UC€elem G€innéjSiho dozoru, nybrz téZ na umoznéni
jednodussiho zplsobu provozovani drahy, pro jejiz vykon-
nost a finan¢ni silu nelze uzivati mé¥itek a pravidel plat-
nych pro trati hlavni.

Plvodni organisace Feditelstev jest teritorialni, t. j.
vSecky drahy urcitétho Uzemi jsou pod¥izeny Feditel-
stvi, jehoZz sidlo jest asi prostfed Gzemi a pokud mozno
téz v jeho hospodafFském a politickém stFedisku. Zestat-
néné drahy severozdpadni, statni, ceska severni, se-
verni drdha cisafe Ferdinanda maji Feditelstvi traiova,
jejichz pUsobnost se nevztahuje na drahy urgitého Gzenu
nehledé k jich dopravnimu pokracovani, nybrz na urcity
pocet celych trati, ¢inicich jednotnou dopravni linii.
PFiklad to objasni: Dréaha cis. Fr. Josefa, t. j. dopravni
spojeni Vidné s ceskymi laznémi (Karlovy Vary, Fran-
tiSkovy L&zné, Marianské Lazné atd.) a Prahou, t. j. trat
Viden-Cmunt, Cheb-Praha, probiha nékolika teritorial-
nimi Feditelstvimi, a to ¢ast Viden-Cmunt Feditelstvim
videfiskym, Gmlnd-Cheb plzeiskym, Cmunt-Praha praz-
skym, kterymz Feditelstvim jsou téz tyto Casti celé trati
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pFivtéleny; takové celé Feditelstvi sklada se pak z jinych
takovych ¢asti rozlicnych trati jeho Gzemim probihajicich.
Jinak tomu na pF. u drahy severozapadni, t. j. dopravni
linie, kterd spojuje Viden s vyznamnym dopravnim prou-
dem Polabi (trat Videfn-Kolin-Dé¢in-Drazdany). | tato
trat probihd Gzemim vétSiho poctu Feditelstev, neni jim
v8ak pridélena, nybrz ma své vlastni tratové Feditelstvi
ve Vidni, které spravuje z toho jednoho, na konci trati
leziciho mista, celou trat s jejimi poboénymi vétvemi.
O tom, ktery systém jest vyhodnéjsi, mnoho jiz se vedlo
sporli. My se obecné pf¥iklofiujeme k Feditelstvim teritori-
alnim, ktera jediné vyhovuji nejen seskupeni politickému
daFskému a stavbé& nasi Fise. Reditelstva tratova méla
snad svoje opravnéni, dokud ony traté byly v soukromych
rukou, dokud ohromny finan¢ni podnik, jenz mél na sta-
rosti hlavné vztahy k velkym finanénim dstavim, pod-
nikdm a k burse, musel svou hlavu miti v metropoli Fise.
Dnes vSak, kdyz tyto dopravni linie pat¥i k télesu statnich
drah, jehoZ hlava beztak jest zastupovdna ministerstvem
Zeleznic v sidelnim mésté, bude nesnadno nalézti jiné
padné ddavody pro obhajovani systému tratového.
NadFizenym GFadem Feditelstev a tFeti instanci v Ze-
leznictvi jest c. k. ministerstvo Zeleznic. Pdsobnost mini-
sterstva zahrnuje nejvys$si dozor nade viemi (i soukromymi)
drahami a hlavni vedeni provozu statnich drah. PFednostou
tohoto GFadu jest ministr, €len c. k. vlady. Ministerstvo
déli se dle hlavnich odbord plsobnosti na sekce (odbory)
a ty opét dle rozlicnych agend k odboru néaleZejicich na
departementy. Sekci jest nyni 8, departementd 40. Kromé
vyS8e zminénych odvétvi pFislusi ministerstvu pfiprava
Zelezniénich zakonl, sjednavani statnich smluv s Zelez-
niénimi podniky jinych statd, vykon tarifni vysosti statu,
vykon uUkolu statu jako podporovatele dopravniho vyvoje
(zdruky a podpory drah), zdokonalovani dopravnictvi
a uplatiovani vsech vlivld, souvisicich s postavenim statu
jako majitele podniku vefejné prospé&iného. Velmi da-
lezity Ukol nélezi tu statu jako nejvétSimu podnikateli

Za vzdélanim. 3
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v Fisi na poli socialni péce, regulace mzdy a Upravy pra-
covnich dob, jeZzto se kazdy krok jeho na tomto poli pfimo
pfenasi do oborl soukromych podnikl, na které tak stat
mUlze Zeleznicemi nepfimo plsobiti.

Persondal zelezni¢ni déli se ve 3 hlavni skupiny, a to:
Grfedniky, podufedniky a sluhy. Ke stavu GfFednickému
vyZzaduje se absolvovani stfedni S§koly s maturitou a po-
sledni dobou i odborné Zelezni¢ni Skoly (dosud v Praze,
Kinci, Vidni a I/vové);*) kdo se chce stati podifednikem,
musi se prokéazati vychozenim 3. tFidy méstanské Skoly;
nékteré kategorie podafednikd doplfiuji se ze stavu sluhd.
Pro obé tyto skupiny jest znalost ném¢iny nezbytna a od-
byti neb osvobozeni sluzby vojenské Zadoucim pozadav-
kem. Mensi Skolni vzdélani umoziiuje pouze uchéazeti se
0 misto sluhy. Pro vSechny skupiny Zelezni¢nich zamést-
nancii vyZaduje se bez vyjimky rakouskd statni p¥islus-
nost a obfanska zachovalost. Nabyti trvalého (definitiv-
niho) mista jakéhokoliv druhu pfedchazi zpravidla kratsi
nebo del$i ustanoveni prozatimni, které byva pf¥i skupi-
nach podafednikd a sluhl mistem na denni plat (délnik,
pisaF, brzdi¢ a p.), pFi GFednicich mistem volontéra a aspi-
ranta.

Pomér Zelezni¢nich zameéstnancl ke spravé drah
a tak ke stadtu jest rdzu soukromopravniho; je to pomér
smluvni. Nejsou statnimi Gfedniky, zF¥izenci, nybrz G¥ed-
niky statniho podniku. Tento pomér vystupuje nejjasnéji
pfi sporech zFizencl se spravou. KdeZto statni Gfednik,
byl-li ve svych pravech postizen, mdze nastoupiti jen
spravni cestu stiznosti k nad¥izenym UFfadlm, je zFizenci
statnich drah ve vsech p¥ipadech volna cesta prava; maze
totiz statni drahy (erar) Zalovati.

Vytéené tFi skupiny zFizencd li§i se nejenom dle Za-
daného vzdélani, nybrz i dle druhu sluzby, dle platu a dle
stejnokroje. Kategorie sluhlv uréena jest na ony sluzebni

*) Pouze kancelafsti afednici a GFednici statu I1l. mohou byti jme-
novéani na zakladé vojenského UFfednického certifikdtu nebo z poduFed-
nikd drahy.



CEHO TREBA VEDETI O DRAZE. 35

vykony, které vyzaduji hlavné fysické sily a préace. Kate-
gorie podufednickd zastdva préace duSevniho razu méné
odpovédné a vyzadujici mensiho stupné vzdélani, kdezto
mista odpovédna, vyZadujici vys$siho stupné samostatného
rozhodovani a UGsudku, zastavaji ufednici.

Platy zFizencl jsou v kazdé skupiné jiné a i vnitF sku-
piny rlzné pro jednotlivé druhy GFednik(, poddfednik(
a sluhl dle jejich rGzného vzdélani (Gfednici vysokoskol-
§ti, stfedoSkol$ti, poduFednici a sluhové vyuceni Femesl-
nici a bez Femesla a p.) a zaméstnani. Kategorie: sluhl
zacinaji se sluznym 900 K a kon¢i se sluznym 1800 K,
podufednikd zaéinaji se sluznym 1200 K a konéi se sluz-
nym 3400 K, Ufednik( zacina se sluznym 1600 K a kon¢i
se sluznym 12.000 K

Postup do vys$Sich stupnic a vyS$Sich tFid platovych
déje se automaticky po Ihdtach pevné stanovenych, které
se zkracuji jen pfFi vyjimeéné kvalifikaci, nebo pFi dosa-
Zeni uréitych ddlezitych sluzebnich mist a prodluzuji se
téz jen vyjimecné pFi nedostate¢né kvalifikaci a z trestu.
— Kromé sluzného maji zFizenci bud pFibyte¢né, rozma-
nité veliké podle drahotnich pomérd, nebo byt v budo-
vach drahy.

Narok na opatfeni stejnokroje maji pouze sluhové
a podGF¥ednici. Stejnokroj sluhd vyznacuje se tim, Ze cely
oblek i ¢apka kromé plasté jsou z modré latky. Ozdoby
a oznaceni skupiny platové jsou z bilého kovu. Stejno-
kroj podu¥ednikd i s ¢apkou jest z tmavomodré jemnéjsi
fatky s odznaky tkanymi ze stfibrnych nitek. Oznateni
platové skupiny jest na padskach pfFipevnénych na ramenou
{epauletach). U¥ednik musi si poFiditi uniformu sam.
Pouze ti, kteFi museji ve sluzbé& stejnokroj nositi, obdrzi
pfidavek. Stejnokroj je stejny jako u podd¥ednikd, rozezna
se pouze zlatym tkanivem na odznacich aozdobéach a pra-
vem nositi kord. Pro sluzbu jest zavedena u fednikl
bldza vojenského stFihu. Sluzebnim odznakem odpovédné
dopravni sluzby u podufednika a UFednika jest cervena
Cepice.
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Ve sluzbé kazdy Zelezni¢ni zFizenec jest povéfen vy-
konem Zelezni¢ni policejni moci a téSi se jako organ verejné
sluzby ochrané trestniho zdkona. Uréazka zFizence dréahy
za vykonu sluzebniho trestd se dle pFisnych pravidel

§ 312 tr. zak.
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