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Osobní doprava.

Ž eleznice užívám e dvojím  způsobem : buď dávám e se 
sam i na jiné m isto dopraviti, neb odevzdám e železnici 

předm ěty, živé nebo neživé, aby je jinam  odvezla  a tam  
odevzdala adresátovi. V  obou případech ujednávám e se 
železnicí sm louvu, podle které převezm e závazek, že nás, 
anebo naše zboží určitým  způsobem , do určité doby a bez 
porušení dopraví na jiné m isto. V šecky úkony dráhv, p ly­
noucí z tohoto  povšechnéítp;ýnaznačení, kterých od ní 
z dopravní sm louvy můžerhé pdfeadoýati, jakož i podm ínky, 
kterým  podle té to  smlouvy!- máme dostáti (zaplacení 
jízdného a p.), jsou předem  určeny veřejně vyhlášeným i 
tarify, sazbam i, jichžto stanovení jest podrobeno státn ím u  
dozoru. T ím to dozorem, kterým  se m ají přivoditi blaho­
dárné národohospodářské účinky železnic a kterým  má 
b ý ti zabráněno vykořisťování obecenstva, odkázaného  
na ten to  dopravní podnik stojící m im o soutěž, stá t v y k o ­
nává  svoji , .tarifní výsost" .

Chceme-li podniknouti cestu  po železnici, třeba se nám  
předem  poučiti o tom , kde, t. j. z kterého nádraží, po k te­
rých tratích, v  kterou dobu na cestu  nastoupím e, kde nám  
po případě bude do jiného vlaku přestoupiti, kdy dojedem e 
do stanice, která je cílem  naší cesty , a o jiných pro cestu
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důležitých  okolnostech. V šechna ta to  poučení podá nám  
úřední jízd n í řád. T akové úřední jízdní řády v y d ávají  
železniční správy všech  takřka států; ta k  v y d á v á  se v  N ě­
m ecku Reichskursbuch, ve  Francii L ivret C haix  (čti šex), 
v e  Švýcarsku  Amtl.-Sc-hweizerisches K ursbuch  (třemi 
řečm i), v  R usku O ficiáln i ukazatel, v  Itá lii Orario generále 
ufficiale. U  nás se v y d á v á  ,,O ffizielles K ursbuch” , poslední 
dobou každým  sm ěrem  ta k  zdokonalený, že se vyrovná  
úplně všem  jin ým  evropským  jízdním  řádům , které na­
m noze nahrazuje. Pro m ístní potřebu v y d á v a jí se v e  všech  
zem ích, někdy i pro určitá m ěsta, rozličné soukrom é jízdní 
řády, pravidelně úředně prozkoušené. Jejich  obsah jest  
vý ň a tk em  z úředního řádu, jehož úpravu  nam noze podr- 
žují; om ezím e se te d y  na popis tohoto .

Ú řední jízdní řád vych ází 8krát do roka. P odsta tn é  
zm ěny obsahuje zpravid la vyd án í k v ětn o v é  a říjnové, 
které přináší n o v ý  letn í, po případě zim ní řád. Uspořádání 
jest takové, že jednotlivé  části obsahu jsou  sam ostatným i 
svazečk y , které m ožno z celé kn ihy bez záv a d y  v y jm ou ti 
a které pro snazší hledání tištěn y  jsou  na  papíru různých  
barev, takže jsou  zn ateln ý  již po ořízce knihy. N ám  je nej­
dů ležitější částí jízdní řád rakouských drah. K rom ě tohoto  
zv láštn ím i odd íly  jsou  jízdní řád okolí vídeňského, uher­
sk ých  a bosensko-hercegovských drah. Cizozem ské jízdní 
řády rozděleny jsou  v e  d vě skupiny, a to  dráhy oblastí 
východn ě od R akouska, t. j. balkánských stá tů , asijského  
Turecka a E g y p ta , a dráhy ostatn ích  sousedních  států , 
t . j. N ěm ecka, Itá lie , Švýcarska  a R uska.

Znám e-li zem ěpisnou polohu stan ice, d o 'k teré  cestu ­
jem e, vyh ledám e si na m apě jízdním u řádu přiložené trať, 
na  které to to  m ísto leží. N en í-li nám  poloha m ísta  znám a, 
vyh ledám e je v  abecedním  seznam u stan ic  vpředu jízdního  
řádu. Zde shledám e u  jm éna stan ice jedno nebo v ice  čísel; 
čísla  beze značky nebo se značkou parostroje odkazují 
k železničním , čísla  s  trubkou k au tom ob ilovým  a po­
štovn ím , čísla  s loďkou ku  paroplavebním  jízdním  řádům  
jednotlivých  tratí. T yto  řády jsou sesta v en y  v  sam ostatné  
tabú lk y , jichž čísla  souhlasí s č ísly  příslušných tra tí v  m ap­
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ce v y zn ačen ých  a uvedena jsou  dle početn ího pořadí v  zá­
h lav í stránek. J ízd ní tabu lk a  obsahuje jm éna veškerých  
stan ic a zastávek , jejich kilom etrické vzdálen osti od  po­
čátečn í stan ice a přesnou dobu, kd y  v la k y  s  osobní dopra­
v o u  opouštějí stan ice, v e  k terých  přijím ají osoby. V laky  
označeny jsou v  záh lav í tab u lk y  čísly; p ísm ena zde u v e­
dená naznačují druh vlaku *) a slabě tištěn á  čísla  ( i— 3, 
1— 2, 2— 3 a p.) tř íd y  vozů . V y světlen í různých značek při 
jm énech stan ic  a při jízdních  dobách naleznem e pravidelně  
ve  v šech  úředních jízdních  řádech na druhé stránce obalu , 
po případě v  tabu lce jízdního řádu. J est velice  důležito  
v ěn o v a ti těm to  značkám  náležitou  pozornost, ježto  jich  
přehlédnutí m á nem ilé rušivé následky cestovn í. N ej­
dů ležitější z těch to  značek  jest označen í nočních  hodin, 
(t. j. od  6 — večer do 5'5? ráno, podškrtnutím  m inutových  
číslic), vlaků, které nejezd í denně (v ln itá  sv islá  čára ve  
sloupci jízdních dob), stan ic , v  nichž v la k y  zastavují jen  
v  určité případy, v laků , u  nichž používán í třetí tř íd y  jest ob- 
m ezeno, m íst, ve  k terých  sbíhající se tam  tra ti neústí do jed ­
noho nádraží. **) Mimo ty to  značky, nutné  pro rozvrh cesty , 
obsahuje jízdní řád m noho značek inform ačních ; ta k  na př. 
označení stan ic, ve  k terých  jest nádražní restaurace, kde  
podávají nápoje, nebo (v Itá lii, Francii) obědy a pod. v  ko­
šíčku, dále upozornění na vzdálen ost m ísta  od  stan ice (po­
čet kilom etrů v  hranaté závorce), označení v laků  s restau­
račním  anebo spacím  vozem  (větší trojúhelník  nebo č tv e ­
rec), v laků  s poštovn í dopravou a m noho jiných .

Jízdní řád trati, obsažený  v  jedné tabu lce a označený  
určitým  číslem , je zpravid la  pro sebe uzavřen; v  m ezích  
toh oto  jízdního řádu b ý v a jí v šeck y  v la k y  přím é, t . j. od  
p očátečn í až do konečné stan ice m ožno jeti bez přesedání. 
Jedem e-li v šak  ze stan ice jedné trati do stan ice  trati jiné —

*) P  =  o s o b n í v la k , S  =  r y c h lík , G =  s m íš e n ý ,  M  =  m o to r o v ý ,  
L  — p ř e p y c h o v ý ,  E  =  e x p r e sn í, D =  p r ů b ě ž n ý  (jen  v  N ě m e c k u ) ,  E  =  
z r y c h le n ý  (E ilz u g , jen  v  N ě m e c k u )  v la k .

**) z n a č k a  v e d le  jm é n a  s ta n ic e ,  n e b o  o z n a č e n í jm é n a  n á d r a ž í, n a  
př. F . J . B f. (F r a n t. J o s e fa  n á d r a ž í) , A n h a lt  B f. (A n h a ltsk é  n á d ra ží)  
a p o d .
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tedy  po několika tratích  dle jízdních řádů různě č íslo ­
vaných  —  m usím e zpravid la v e  stan ici, kde se nová trať 
začíná nebo dosavadní trať křižuje, v la k  opu stiti a nastou- 
piti do jiného. T akovéto  stanice, ve  k terých  se jednotlivé  
trati spojují, nebo kde jiné odbočují, označeny jsou v  jízd­
ním  řádu tu čn ým i p ísm eny; číslice ved le  nich uvedené  
označují jízdní řád přípojné trati. U  v ě tších  tak ových to  
přípojných stan ic uvedeny jsou v  oddělené rubrice doby  
příjezdu neb odjezdu do jiných  větších  stanic, jichž m ožno  
dojeti na  přípojné tra ti nebo dále po ní. T oto  označení při­
pojení značně usnadňuje vyh ledáván í dopravní cesty , 
ježto číslice u připojení nás vede do nejbližší tab u lk y  jízd ­
ního řádu, po případě od toh oto  postupně dále až na m ísto, 
jehož přím é spojení s naším  cílem  jest naznačeno.

P řestu povati na delších dopravních cestách  jest ne­
jenom  cestu jícím  velm i nepříjem no, nýbrž působí i dráze 
hojné nesnáze, takže se poslední dobou upravují jízdní 
řády m ezi v ě tším i m ěsty  a n a vštěvovan ým i m ísty  tak , že 
dopravu zprostředkují přím é v la k y  neb aspoň přím é vozy , 
které projíždějí v ětším  počtem  tratí, aniž cestu jící v stu p u ­
jíce do obvodu jiného jízdního řádu m usí přestupovati. 
Čísla takových  přím ých vlaků a v laků  s průběžným i vozy , 
jakož i trati, k terých  se týkají, uvedena jsou  v  záhlaví 
tabu lky jízdního řádu.

Ač jednotlivé  jízdní řády pro sebe jsou uzavřeny a ač 
obyčejně i po  stránce provozní tech n ik y  jsou uzavřeným  
celkem , přece bude snahou každé železniční správ}', aby  
se každá tak ová  dílčí trať sta la  organickou, pevně spia- 
tou  součástí nejen sousední, nýbrž celé sítě  železniční. 
Organickou bude ta to  sp ojitost jenom  tehdy, bude-li 
v y h o v o v a ti hospodářským  a ku lturn ím  potřebám  o b y ­
va te lstv a . V zájem né hospodářské a kulturní sty k y  jednot­
livých  středisek jev í se m oderní dobou ihned jakožto  
proud doprav. Jako trvalé deště způsobují stoupání vod y  
v  řece, tak  zvětšená  hospodářská a kulturní č in nost jeví 
se .ih n e d  m ohutněním  proudu doprav. Ú kolem  a povin ­
ností správy  drah bylo  b y  upravovati, říd iti ten to  proud  
tuk, aby  p lynul přirozenou cestou a hladce, t. j. aby pří­
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zn ivé dopravní ces ty  b y ly  tam , kde jich  pro zvětšené  
hospodářské a ku lturní napětí jest potřebí, aby řečiště  
bylo  proudu přim ěřeno, t . j., aby někde nebylo  m noho  
v lak ů  a m noho v ozů  tam , kde nebo kd y jich  není třeba, 
kdežto  jinde b y  nebylo  tím  sm ěrem  s dosta tek  postaráno, 
takže b y  řečiště nem ohlo proudu pojm ou ti a nasta la  by  
„p ovod eň“ . T akováto  povodeň  v  dopravě, která se jev í  
hrom aděním  zboží v  přechodných stan icích , přeplňováním i 
vlak ů  a pod ., m ívá nebezpečné následk y zejm éna pro 
m ladá hospodářská o d v ětv í, která b y  m ěla  v  železnici na- 
lézti první a m ocnou oporu.

Sp ojitost jízdních  řádů m usí v y h o v o v a ti dále do­
pravním u proudu tak , aby m ísta, m ezi kterým i jsou  
hospodářské nebo kulturn í v z ta h y  nebo m ezi k terým i se  
vy v in u jí, b y la  po stránce dopravní sb lížena, a to  nejen  
zkrácením  doby jízdní, nýbrž i odstraněním  všeho, co  
cestu  čin í obětí, t. j.: přestupování, nepohodlných  vozů , 
nepříležité doby odjezdu a příjezdu a pod . Správa drah  
m ěla b y  b ý ti tím to sm ěrem  při stavb ě  jízdních  řádů v e ­
řejným i č in ite li nejen účinně podporována, nýbrž vážným  
způsobem  upozorňována na hospodářské pom ěry a zm ěny. 
N em ělo b y  b ý ti m ísta, v e  kterém  b y  se neustav il sbor 
v á žn ých  občanů, kteří b y  se odborně a důrazně starali o to , 
ab y  železniční doprava byla  ve  stá lém  a těsném  pom ěru  
k hospodářským  potřebám  i v ý v o ji m ísta. Zanedbání 
toh o to  odboru b ý v á  osudno, čehož bohužel v  Čechách  
i na  M oravě m noho m ám e příkladů. K dyb ych om  si na  
m apě rozm anitá hospodářská střed iska (hlavní m ěsta, 
obchodní prům yslová střediska, př ístavy  a p.) a vztahy  
m ezi nim i znázornili dle jejich m ocnosti různě silným i 
proudy, m usily  b y  dopravní lin ie , zároveň na téže m apě  
jinou  barvou naznačené, p osk ytn ou ti obraz souhlasný. Je  
tom u  ta k  opravdu ve  m noha zem ích, h lavn ě v  N ěm ecku. 
Shledám e zde úžasně v y v in u té  určité h lavn í dopravní 
proudy m ezi střed isky obchodu a prům yslu .*) I  u nás,

*) P r ů m y s lo v é  ú z e m í p o r ý n s k é  s p o je n o  s  p ř ís ta v e m  H a m b u r k e m ,  
E rn s s  B e r lín e m  a  L ip s k e m  n e jh u s tš ím i  d o p r a v n ím i l in ie m i. B e r lín
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byť m ěrou skrovnější, v y v in u jí se ustálená dopravní spo­
jení, spojující přím ým i v la k y  nebo v o zy  neb aspoň příz­
n ivým i připojením i m ísta, m ezi nim iž se v y v in u la  hustší 
doprava. V  jízdním  řádu naleznem e (v odd. V II.) sestavené  
dopravní cesty  pro ta k ové  h lavn í vz ta h y , a to  nejen  vn itř  
m ocnářství, nýbrž i pro h lavn í cíle cestován í v  cizině.*)

P řesným  studiem  jízdního řádu a m apy k něm u při­
ložené sestav ím e si hlavním i rysy program  cesty . Ač  
jízdní řády podávají různé návody, jak  h ledati dopravní 
cesty , a  ač jsou  sestaven y  pokud m ožno nejpřehledněji, 
přece je m ožno rychle a správně v y h led ati jen  dalším  cv i­
kem  a získáním  důkladné znalosti všech  podrobností jízd ní­
ho řádu. Při ná ležitém  ocenění ohrom ného význ am u  do­
pravy pro hospodářský a kulturní ž iv o t a při stá le se v zm á­
hajícím  cestován í bylo  b y  úkolem  škol p ěsto v a ti znalost 
jízdních  řádů (úředních),**) při čem ž b y  se způsobem  
žákům  příjem ným  v štěp o v a ly  zem ěpisné nauky.

N aleznem e-li tak to  cestu , kterou nám  bude konati, 
třeba se dále starati o cenu jízdního lístku.

Sazby jízdních lístků  jsou  obsaženy tak též  v  jízdním  
řádu a krom ě toho  jsou pro stan ice s přím ým  spojením  
v y v ěšen y  u  osobních pokladen. Sazby uveřejněné v  jízd ­
n ím  řádu (odd. X .) jsou  sestaveny  podle kilom etrických  
vzdáleností, takže třeba dříve v y p o č íta ti k ilom etrovou  
vzdálen ost z jed n otlivých  tabulek na celou cestu , načež  
v  příslušné rubrice sazby naleznem e cenu jízd y  podle n iž ­
ných  tříd  a druhů vlaků . Ve zv láštn í stá ti jízdního řádu 
(v odd. X .) jsou  sestaven y  ceny jízd na cesty  do různých  
a z různých stan ic tu zem ska i ciziny.

a  o s ta t n í  b o h a tá  d o p r a v n í m ě s t a  s b íra j í s i ln ý  d o p r a v n í p r o u d  d o  m o ř ­
s k ý c h  lá z n í  S e v e r n íh o  m o ř e  a  p .,  d o  n ic h ž , ja k o  d o  v e le to k ů , v lé v a j í  se  
p r o u d y  v e d le jš í.

*) N a  př. fr a n c o u z s k á  R iv ie r a  a  d á le  p řes  M a r se ille  d o  M a d r id u , 
C u ry ch , P a ř íž , L o n d ý n , P o r ý n í,  h o la n d sk é  a b e lg ic k é  lá z n ě , I tá l ie  a  N o r ­
s k o  (K r is t ía n ia ) ,  Š v é d s k o  (S to c k h o lm ), C ařih rad  a  j v .

**) S t á tn í  d r á h y  p o d ě lu j í  v ě tš in u  s ta n ic  j íz d n ím i ř á d y , k te r é  p o  v y j i t í  
n o v ý c h  v y d á n í  p r o d á v a jí ja k o  s ta r ý  p a p ír  n a  v á h u . J s e m  p ř e s v ě d č e n ,  
ž e  s tá tn í  s p r á v a  b y  v y š la  t ě m ito  s ta r ý m i j íz d n ím i ř á d y  š k o lá m  v s tř íc .
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K rom ě těch to  norm álních cen za jízd y  poskytu jí 
však  dráhy za určitých  okolností různých výh od .

V ý h o d y  jízdní: D ěti do 4 let, pokud se pro ně nečin í 
nároku na zv láštn í m ísto , neplatí nic, d ítk y  do 10 let p latí 
polovinu.

Z áci i  žákyně všech škol, kterým  přiznáno právo ve­
řejnosti, včetn ě  hospodářských a prům yslových  pokračo- 
vacích  ústavů , jsou dopravován i ke školní docházce za  
snížené jízdné, a to  na  zv láštn í legitim ace žákovské, které  
lze kou piti u  osobních  pokladen po 4 h. V yp lněná leg iti­
m ace m usí b ý ti žákem  podepsána, správou  šk oly  stran  
docházky škoiní a b y d liště  žákova potvrzena a před prv­
ním  pou žitím  osobní pokladnou ověřena. T y to  legitim ace  
opravňují v e  školním  roce:

1. p ožadovati jízdní lístk y  za polov ičn í cenu 11a jed­
notlivé  jízdy,

2. požadovati m ěsíčn í lístk y  za  zv lá štn í sn ížené ceny  
(10 km  asi 6 K ).

Z vláštní ú levy  m ají cesty společností. Tarif rozeznává  
v ě tší a  m enší společnosti (nejm éně 30 osob), čím  se řídí 
také  rozsah výhod . N ejm enší vzdálen ost na  ty to  v ý h o d y  
čin í 50 km . Ž ádosti o ta k ové  s lev y  m usí b ý ti podány  
nejm éně 8 dní před cestou  u příslušného řed ite lstv í, které  
podá též  v šeck y  nu tné zprávy.

Pro častější jízd y  jednotlivců  doporučují se zv láštn í 
pozornosti časové lís tky . R ozeznávám e tu  3 druhy a to:

a) roční a pololetní lístky ,
b) traťové lís tky  s  p la tností na rok, pů l lé ta  nebo

m ěsíc,
c) předplatn í lís tky  (abonentní) s p la tn ostí roční.
V eškery časové lís tk y  v y d á v a jí příslušná c. k. řed itel­

stv í stá t. drah, některé m ístní úřadovny stát. drah a traťové  
lís tk y  též  některé osobní pokladny. O bjednávka m ůže b ý ti  
podána u kteréhokoli stan ičního úřadu. Zároveň s ní má 
b ý ti složena příslušná částk a  a podobizna v e lik osti 6 ’5 X  10 5 
em . O bjednávky vyřizují se osobně u zm ín ěn ých  výpraven
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do 48 hodin; při objednávkách u  stan ic anebo poštoven  
do 4 dní.

ča so v é  lístk y  p latí pro osobu, trať, třídu a dobu, na  
kterou jsou v y d á n y , m usí b ý ti v lastn ík em  podepsány  
a opravňují k  jízdám  všem i druhy vlaků . P o u žití  časového  
lístku neoprávněnou osobou m á za následek odnětí lístku  
bez náhrady  zaplacené částky .

Podrobnější ustanovení a sazby naleznem e v  jízdním  
řádu.*) Po způsobu švýcarského ,,Abonnem ent generál“ 
v y d ávají se též  u  nás na c. k. stá tn ích  drahách v letních 
měsících (1. V .— 31. IX .) , zv láštn í předplatn í lís tky  na určité  
sk u p in y  drah**) s 15 denní (III. tř. 26 K) nebo 3odenní 
(III. tř. 40 K) platností. T y to  lístky  opravňují volně po­
užiti kteréhokoli v laku vn itř  skupiny. V yd ávají se v  m íst­
ních úřadovnách stát. drah., v  cestovn ích  kancelářích  
a větších  stan icích . (O bjednávky přijím á každá stanice.)

J iné v ý h o d y  poskytu jí jízdenkové sešity. Podle zv lá št­
ních k tom u cíli vy lo žen ý ch  seznam ů volí cestující na  
svou  cestu  jednotlivé  čá sti tratí, které sestaven y  jsou  
v  sešitku  a jsou ta k  jízdní poukázkou na celou  cestu . P o­
žadavkem  jest, že cesta  m usí zahrnovati nejm éně 600 km. 
drah a jednotlivé  části její m usí č in iti nepřerušenou „rutu“ . 
Podrobnosti obsahují zv láštn í ceníky uveřejněné též ve

*) R o čn í a poloroční lís tk y , p ro  je d n u  n e b o  d v ě  o s o b y  t é ž e  f ir m y  v y ­
d á v a j í  s e  n a  c e lý  o b v o d  j e d n o h o  n e b o  v ic e  ř e d it e ls tv í .  C ena  s ta n o v e n a  
j e s t  u r ě itý m  n e jm e n š ím  p e n íz e m  (n a  př. 4 0 0  K  p ro  I I I .  tř .  n a  ro k ), č in í - l i  
s o u h r n  s a z e b  s ta n o v e n ý c h  p ro  j e d n o t l iv é  ř e d it e ls tv í  n e b o  o k r e s y  v ic e ,  n ež  
t e n t o  n e jm e n š í  p o p la te k , p o s k y tu je  s e  ze  z b y t k u  2 5 p r o c e u tn í  s le v a .

Traťové lís tk y  n a  u r č ité  t r a t i  za  s a z b y  p o d le  k m  v z d á le n o s t í :  d o  
5 k m  I I I .  tř. z a  m ě s íc  7 K ; s a z b a  s to u p á  s  r o s to u c í  v z d á le n o s t í  v ž d y  
o  m en ší p o p la te k . P ř ík la d :  C en a  c e s t y  z P r a h y  d o  B e r o u n a  a z p ě t  r y c h l.  
v  I I I .  tř . je  za  4 2 0  K , z  P r a h y  d o  T u r n o v a  a z p ě t  za  1 0 -2 0  K ; tr a ť o v ý  
l ís t e k  d o  B e r o u n a  n a  1 m ě s íc  s to j í  3 0 1 0  K , d o  T u r n o v a  52 K , ta k ž e  se  
v y p la t í  tr a ť o v ý  l ís t e k  d o  B e r o u n a  (44  k m ) p ř i o s m i j íz d á c h , d o  T u rn o v a  
(1 0 5  k m ) p ř i 5 , d o  V íd n ě  (3 6 0  k m ) j iž  p ř i 3 j íz d á c h .

P řed p la tn í lís tk y  n a  o b v o d  je d n o h o  n e b o  v ic e  ř e d it e ls tv í  s  p la tn o s t í  
n a  c e lý  r o k  o p r a v ň u j í  p o ž a d o v a t i  l ís t e k  za  p o lo v ič n í  c e n u . P o p la te k  č in í  
z a  k a ž d é  ř e d it e ls t v í  ( I I I .  tř .) 2 0  K , n e jm é n ě  v š a k  10 0  K .

**) N a  př. o k o lí  P r a h y  a  V íd n ě , S o ln á  K o m o r a , T a u r y , j iž n í  A lp y ,  
s e v e r o z á p a d n í Č ech y , j ih o z á p a d n í Č ech y , Č esk é  Š v ý c a r s k o ,  K r k o n o še  
s  J iz e r s k ý m i h o r a m i, S u d e t y  a j ih o v ý c h o d n í  M o r a v a  a td .
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větších  jízdních řádech. V ýh oda je v  tom , že cestu jící 
nem usí ku povati lístk ů  u pokladen a že m á právo cestu  
častěji přerušiti. V ýh od y  v  ceně up latň ují se pouze při 
delších jízdách a pou žíván í rychlíků, kdežto  jinak  zanikají 
oproti v á zan osti cestu jících  na zvolenou  cestu .

Z vláštní v ýh od n é sazby  poskytu jí se z větších  m ěst 
do lázeňských m íst, do P a ř í Se, L ondýna  a j., jakož i na  
určité okružn í cesty.

P oužití spacích vozů  a přepychových vlaků  povolu je  se 
cestu jícím  I. a II . tř íd y  za zv láštn í příplatek , v yh lášen ý  
v  sazbě jízdního řádu. (Ten jest na př. pro II. tř. z P rahy  
do K arlových  Varů 2'50 K, do lá p sk a  6 K , do V ídně 10 K ), 
Ve Švédsku  jsou  též  spací v o z y  pro cestu jící III . tř ídy.

Za vyhrazen í: pronajetí (celého oddělení, kupé)
dlužno zap latiti ve  I I I . třídě 8, v e  II . tř. 6, v  I. tř. 4 celé 
lístk y  příslušné třídy. N a  dopravu těžce nem ocných za­
vádějí rak. stát. dráhy zv láštn í v o zy  pro nem ocné, opa­
třené lůžkem  v e  ve lk ém  vzdušném  oddělení a oddělením  
pro průvodčí. P op la tek  jest pom ěrně m alý.

Iú stk y  jsou v y d á v á n y  u  osobních pok laden v e  stan i­
cích  nebo na v ě tší c es ty  v  soukrom ých cestovn ích  kance­
lářích. II osobních pokladen m ožno též  koupiti lístek  
opravňující v stu p o v a ti do čekáren a na peron (nástupiště). 
N a  větších  nádražích jsou  na výdej peronních lístků  
autom aty .

K oupiv  si lístek  nechť se cestu jící, zejm éna 11a v ě t­
ších a cizích nádražích, přesně poučí o tom , kd y  a z které  
koleje jeho v lak  odjíždí. Za tím  účelem  b ý v a jí na m oder­
ních nádražích blízko v ý d e jn y  jízdních lístků  a na nástup i­
štích  um ístěny  přehledné tabu le označující, kterým  sm ě­
rem, v  kterou dobu, z kterého nástup iště  v la k  odjíždí 
a kterou chodbou, k terým i schody a pod. se k něm u do­
stanem e. Při té to  tabu li b ý v á  též  tabu lka, oznam ující, zda  
a o kolik  jsou  v la k y  opožděny.

Má-li cestu jící m enší zavazadlo, vezm e je sám  do vlaku , 
nebo si je ta m  dá don ésti nosičem  dráhy (opatřeným  želez­
niční čepicí a číslem ) za lib ovoln ý  poplatek . N osič i nejsou  
oprávněni donášeti zavazad la  do b y tů  v  m ěstě a p., jako
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zase veřejní posluhové nesm ějí bez lís tk u  v stu p o v a ti na  
nástup iště  a do v laků . V ětší zavazadlo podám e jako za- 
v a za d lo ce sto v n í, o něm ž se zm íním e později.

Do odjezdu  v lak u  prodlím e buď v  čekárně (restau­
raci) nebo na nástup išti. M eškati v  chodbách a p. se nedo­
poručuje; ta m  m ůžem e snadno, zejm éna v e  v ětších , cizích  
nádražích, zm ešk ati v lak . C estujícím  a jejich  průvodčím , 
peroním  lístkem  opatřeným , dovoleno v stu p o v a ti do če­
kárny té  tř íd y , pro kterou p latí jejich jízdní lístek .

O djezd v laků  hlásí zřízenec v  čekárnách a restaura­
cích; na m noha cizozem ských nádražích jsou  v  těch to  
m ístnostech  zv láštn í elektrické signály, které zvoněním  
a osvětlen ím  desky, udávající sm ěr a odjezd v laku , vyb ízejí 
cestující, aby se odebrali na nástup iště.

M isto v e  v la k u  poukazuje průvodčí, k čem už jest 
oprávněn a na žádost cestujícího povinen . Cestující má 
právo pouze na jedno m ísto. L ístek  opravňující v stou p iti 
na nástup iště neopravňuje vstou p iti do vlaku . K do na­
stou pí do v la k u  bez lístku , jest povinen oznám iti to  ihned  
průvodčím u, v  kterém žto případě zap latí za  lístek  prů­
vodčím  v y d a n ý  cenu dle sazby a příplatek i  K , ne však  
v ice  než dvojnásobný poplatek. (Stojí-li lístek  40 h, zaplatí 
80 h; stojí-li 90 h, zaplatí ne ľ g o ,  nýbrž pouze 1 8 0 . D ále  
pak v žd y  o 1 K  vice). N eoznám í-li to  průvodčím u, bude-li 
te d y  dopaden bez lístku , nebo m á-li lístek  nep latný  neb  
nižší třídy, zap latí za  cestu , kterou s vadn ým  lístkem  pro­
jel, dvojnásobné jízdné, nejm éně však  6 K.

Cestující, kterém u není m ožno dáti m ísto ani v e  vyšší 
ani v  nižší třídě, m á právo v rá titi lístek  a požadovati vrá­
cení zaplaceného jízdného. Zm ešká-li v lak , m á to  ohlási- 
t i  ihned úředníku službu konajícím u, jenž lístek  opatří po­
znám kou p la tn osti do jiného v laku  podle v o lb y  cestu jí­
cího. L ístek  platí při vzdálen osti do 400 km  2 dni, při větší 
vzdálen osti 4 dni. V  m ezích té to  p latnosti m ůže b ý ti jízda  
přerušena při obyčejném  lístku  jednou, při zpátečn ím  
lístk u  dvakráte; přerušení m ůže trvati ta k  dlouho, aby  
cesta  b y la  ukončena ještě do projití p latnosti lístku . Při 
takovém  přerušení má cestující, opouštěje v lak , lístek
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předložití úředníku službu  konajícím u, k terý  jej opatří 
náležitou  poznám kou, jinaký lístek  p ozb ý v á  na zbytek  
cesty  p latnosti. Z poždění nebo dokonce n evypraven í v laku  
nedává cestu jícím u práva náhrady; zm eškané při­
pojení v ša k  opravňuje p ožadovati jízdné za neprojetou  
trať a bezp latnou  dopravu zp ět do stan ice, ze které  
vyjel.

V ozy  na dopravu cestu jících  jsou  trojí. Buď jsou  roz­
děleny příčným i stěnam i na několik oddílů  (coupé), do 
nichž vchod  je s obou stran. T ohoto nejstaršího ty p u  vozů  
se dosud hojně užívá na francouzských drahách (na trati 
P aříž-N izza i u  rychlíků) a poslední dobou se o p ět zavádí 
na m ěstsk ých  drahách (tak v  Paříži pro m ístní v lak y , 
v  B erlíně a p .), ježto se zavedením  nastup ován í s jedné  
strany a v y stu p o v á n ím  na stranu druhou dosáhne značného  
zkrácení zastávek . J iné v o z y  zařízeny jsou  ta k , že m ají na  
obou  stranách otevřené plošiny, z nichž vede chodba  
celým  vozem ; po obou stranách jsou  sedad la  vždy  pro dvě  
osoby. T y to  nepohodlné v o zy  jsou  zaved en y na  většině  
našich drah m ístních. M oderní „průchodní“ v o z y  m ají 
plošin y  uzavřené, z nichž vede po jedné straně v ozu  chodba, 
ze které se vchází do jed n otlivých  oddílů. V  každém  vlaku  
m á b ý ti postaráno o zv láštn í oddíly  nekuřácké a dám ské.
V  nekuřáckém  oddělení není dovoleno kouřiti; v  dám ­
sk ých  odděleních není dovoleno m užům  m eškati ani za  
souhlasu  ostatn ích  cestujících . K ouřiti v  I. třídě dovoluje  
se jen  za souhlasu  spolucestujících . V  jin ých  stá tech  (na 
př. N ěm ecku) dovoluje se kouřiti jen  v  odd ílech  určených  
kuřákům  a není dovoleno kouřiti na chodbách. Cestující 
m á právo pouze na jedno m ísto  v  oddílu; vzdá lí-li se, za­
bezpečí si je tím , že položí na sedadlo svoje zavazad lo  a p.
V  N ěm ecku  pokládají sedadlo za  obsazeno, je-li síť na za­
vazad la  nad sedadlem  obložena. V  síti nad zavazad lem  má 
cestu jící právo jen  na to lik  m ísta, kolik  ho je st nad jeho se­
dadlem . D o v ozu  dovoleno v z ít i jen  ta k o v á  zavazad la , 
kterým i spolucestu jící nejsou obtěžován i neb ohrožováni 
(vy loučen y  jsou v ěci zapáchající, objem né, výb u šn é, střelné  
zbraně a pod .). O tvírati okna dovoleno pouze po jedné
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straně vozu; nedohodnou-li se cestující sam í, rozhodne  
o tom  průvodčí vlaku .

N ení-li ve v laku  m ísta  té  třídy, do které je koupen  
lístek , a nepřikáže-li průvodčí m ísto v e  v y šš í třídě, cestu ­
jící má právo žádati, aby b y l do určeného m ísta dopraven  
ve třídě v y šš í nebo nižžší. Za jízdy m ůže přestoup iti do 
odd ílu  jiné třídy; přestoupí-li do tř íd y  nižší, nem á práva  
na vrácení v ě tšíh o  pop latku , přestoupí-li do tř íd y  v y šš í, 
zaplatí příp latek , o kterém  průvodčí v lak u  v y d á  potvr­
zen í. T otéž p la tí o přestoupení do v lak u  jiného druhu, 
osobního v laku  do rychlíku a p . ,  nebo rozhodl-li se cestu ­
jící je ti dále, než p latí jeho lístek .

B ylo-li cestu jícím u na jeho právech z dopravní sm lou­
v y  p lynoucích  v in ou  dráhy ublíženo, m á právo na náhradu  
prokázané škody a ušlého zisku (na př. zm eškal-li v lak , 
protože odjezd neby l náležitě  ohlášen, v la k  odejel dříve, 
než v  úř. jízd. řádu stanoveno a p.).

V zal-li cestu jící úraz  vzn ik lý  z provozování dráhy, 
dráha ručí za  úplné odškodnění vždy, ač-li nedokáže, že 
úraz vznikl v lastn í v inou  poškozeného, nebo vyšší m ocí, 
nebo činem  osob y  jiné, kterého dráha nem ohla odvrátiti.

N áhrady šk ody m ožno se dom áhati buď m im osoudně  
nebo žalobou. Pro žalobu jest příslušný obchodní soud  
toho m ísta, v  něm ž je sídlo dráhy, kterou na cestu  nastou­
peno; při tělesn ém  úrazu jest příslušný obchodní soud  
síd la  dráhy, na níž se úraz udál, nebo obchodní soud, 
v  jehož obvod u  se úraz stal.

D oprava zavazadel a  psů.

Zavazadla, kterých  cestu jící nem ůže nebo nechce  
v z ít i  do svého oddílu, m ůže podati jako cestovní zavaza­
dlo u pokladny. Z toho zap latí stanovenou sazbu, která  
je st asi 4 h  z 10 km  a 10 kg., na  něž dostane poukázku, t. j. 
podací lístek . O dopravu a vyd án í těch to  zavazad el postará  
se dráha, která též ručí za poškození a včasné dopravení
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jich 'n a  m ísto určení v lakem , k terým  jede v lastn ík . K d yb y  
těch to  podm ínek nebylo  šetřeno, radno se obrátiti ihned  
po příjezdu v lak u  a před p řije tím  zavazadla , odevzdáním  
podacího lístku  na přednostu  stan ice, aby zjistil poškození 
nebo nezachování podací lh ů ty . R eklam ace, opatřené dů­
kazem  vznik lé  škody, vy ř íd í do 10 K  přednosta stan ice, 
do 50 K  přednosta  výk on n éh o  úřadu, jinak příslušné  
c. k. řed ite lstv í stá t. drah.

Z vláštn í v ý h o d y  jsou  při dopravě vzorků  jako za v a ­
zadel (M usterkoffer). P rávo na  ty to  v ý h o d y  m ají na  zá­
kladě legitim ace a průkazu to to žn o sti v y d a n ý ch  přísluš­
n ým  železničním  úřadem  m ajitelé protokolovaných  i ne- 
protokolovaných  firem  a jejich  zřízenci, jednatelé, kteří 
sjednávají obchody na v la stn í vrub, a jednatelé, kteří 
pracují pro několik firem  zároveň.

Při podávání vzorkového zavazad la  cestu jící jest 
povin en  prokázati se u pok ladny jízdním  lístkem , legi­
tim ací i průkazem  totožn osti.

Z neužití vý h o d , zejm éna předložení nep latné legi­
tim ace (průkaz o to tožn osti) nebo neoprávněnou osobou, 
prodávání vzorků a p ., m á za následek odn ětí leg itim ace, 
odepření práva na vzork ové v ý h o d y  firm y na běžný  a celý  
příští rok a případně i trestn í stíhán í provinilce.

Z vláštním  druhem  doprav je st (expresní) spěšné  
zboží, o kterém  jsou  p la tn ý  obecné předpisy pro dopravu  
zavazad el, které v šak  ve  sk u tečn osti je st pouze výhod nou , 
zrychlenou dopravou kusového zboží. K ažd ý  předm ět do 
50 kg, pokud zv láštn ím i předpisy  není v y lou čen  (vy lou­
čen y  jsou  předm ěty podrobené nucené dopravě poštou, 
drahé k o v y , tek u tin y , třask av in y  a p.) m ůže b ý ti podán  
u  pok ladny zavazad lové jako expresní zboží. V ýh od a  zá­
leží v  tom , že m ožno ta k  zboží pod ati i po úředních h o ­
dinách nákladních  pokladen, jen když pokladna za v a ­
zad lová  jest o tevřena, te d y  před k aždým  vlakem  i v  noci 
a v  neděli; dále, že doprava děje se nejbližším  osobním  
anebo rych líkovým  spojen ím  a že co se tý k á  dodání, jsou  
ty též  lh ů ty , jako ty , které jsou určeny pro zavazadla.
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D oprava  m alých  p sů  (opatřených náhubkem ) d o v o ­
luje se v  odd ílech  osobních vozxi, nenam ítají-li ničeho  
o sta tn í cestu jící, sice se pes dopraví v  oddělení služebního  
vozu; naložen í, případné přeložení a v y ložen í psa přísluší 
jeho v lastn ík u . V ýjim ky  tý k a jí se hon ících  psů, je-li hon- 
cům  je provázejícím  vyk á zá n  zv lá štn í oddíl. Od dopravy  
psů p latí se asi 20 h z 10 km  a 10 h kolkovného.

D oprava zboží.

Podle ustan oven í m ezinárodn í úm luvy bernské  a ra­
kouského žele zn i čni čního dopravního rádu  je st železnice  
sloužící veřejné dopravě zavázána  obstarati žádanou do­
pravu osob a věcí pokud: strany  vyhoví obecným p řed p i­
sům  železnice; pokud není doprava jich  zákonem  anebo  
z důvodů veřejného pořádku vyloučena, pokud k  dopravě  
stačí pravidelné dopravn í prostředky  a pokud není doprava  
znem ožněna vyšší mocí (vis major).

Vůbec vyloučeny jsou: předm ěty podrobené nucené  
dopravě poštou; předm ěty , na jejichž nakládání a v y k lá ­
dání nebo přepravu dráha není zařízena; předm ěty, které  
nesm ějí b ý ti dop ravován y podle zákona nebo hledě k v e ­
řejném u pořádku a bezpečn osti (zbraně, zabavené kn ihy, 
třask av in y  a v ěc i sa m o v zn ětliv é ).

Částečně vyloučeny, t. j. k dopravě podm ínečně při­
p u štěn y , jsou  ta k ové  předm ěty , k teré dráha přijím á jen  
v  určitých  případech (stačí-li na to  její zařízení) anebo za 
u rčitých  podm ínek (zvířata, m rtvoly , drahé k o v y  a p.).

Železnice obstarává dopravu zboží na základě a dů­
sledkem  sm louvy, která se u jednává nákladn ím  listem  
a odevzdáním  zboží dráze. P ráva a p o v in n osti z té to  
sm lo u v y  vzn ikají m ezi třem i osobam i,

zasilatelem  od  převzetí nákladního listu  a zboží drahou, 
příjem cem  od  v y d án í nákladního listu , 
železnicí od převzetí nákladního listu.
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V  železn ičn í d op ravě rozezn ávám e te d y  3 odd íly : 
o d ev zd án í nák ladn ího  lis tu  a zboží dráze, t .  j. pod án í 
zboží, přepravu  a dod án í zboží.

C hcem e-li zb oží p o d a ti, třeb a  je předem  na d op ravu  ná­
lež itě  op atř iti, t . j . v yža d u je -li toho jeho p o va h a za b a liti  a o zn a ­
č ití  je. Z boží n ebalené nebo n ed o sta tečn ě  balené převezm e  
železn ice pou ze na  nebezpečí p o d a te lo v o , což je  te n to  
p o v in en  v  n ák ladn ím  lis tě  pozn am en ati. O značení přede­
psané u  kusového zboží (t. j. ta k o v éh o , k teré nen í ce lý m  
nák ladem  vagonu ) děje se p ísm en y  nebo zn a čk o u  a č ís ly  
sh odu jíc ím i se se značkam i u v ed en ý m i 11a nák ladn ím  
listu .

Z boží ta k to  op atřené převezm e železn ice  v e  v ý p ra v n ě  
k to m u  určené a v  úřední h o d in y  veřejn ě  oznám ené. V e  
v ě tš ích  stan ic ích  jsou  různé v ý p r a v n y  pro rych lozboží 
a pro zboží nák ladní. Ú řed n í h o d in y  jsou  pro ob a  druhy  
zboží v e  v šed n í dni od  8— 12 hod. a od  2— 6 hod . odp ., 
pro rych lozboží též  v  neděli a  sv á te k  od  8— 12 pol. Ž e­
lezn ice m ůže v e  v ě tš íc h  m ístech  též  buď sam a nebo z v lá š t­
n ím  pod n ikem  o p a tř iti přivezen í zboží od  zasila te le  do  
v ý p ra v n y , o v šem  jen  na jeho žá d o st a za  s ta n o v en ý  p o ­
platek .

Zároveň se zbožím  m á za sila te l o d ev zd a ti železn ici 
správně v y p ln ěn ý  nákladn í lis t. P o v in n o sti té to  je  spro- 
štěn  jen při v ý p ra v ě  znám kovan éh o  zboží (o čem ž později). 
F orm a a obsah  nák ladn ího  listu  jsou  přesně předepsán y. 
N ák lad n í lis ty  p rod ává  železn ice v  pok ladnách  nebo  
v  soukrom ých obchodech . N ák lad n í list je podroben  
k olk ovém u  pop la tk u , a to  do v zd á len o sti 38 km  —  2 h, při 
v ě tš í vzd á len o sti 10 h .* ) B la n k ety  jsou  různé pro tu zem ­
skou  a pro m ezin árodn í dopravu  a v  každé zase  různé pro 
rychlozboží a pro zboží nákladn í.

T e x t b la n k etů  pro m ezinárodn í dop ravu  m ůže b ý t i  
buď francouzský  nebo něm eck ý  neb obojí. U žije-li se jiné

*) P ř i z á s i lk á c h  z P r a h y  m o ž n o  t e d y  u ž í t i  2 h a lé ř o v ý c h  n á k l .  l i s t ů  
a ž  d o :  K a r lo v a  T ý n a ,  d o  N o u to n ie ,  d o  K r a lu p ,  d o  L y s é ,  N e r a t o v ic ,  
P o ř lč a n , S e n o h r a b ,  D a v le  a S m e č n a .

Za vzdělán ím . 2
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řeči, m usí b ý ti připojen te x t  francouzský nebo něm ecký. 
(Tak v  dopravě s R uskem  nebo Itá lií.) V  tuzem ské  dopravě  
m ožno u ž ív a ti něm činy  všude. V n itř zem í, v e  k terých  jest  
o b v y k lý  jin ý  jazyk , ja zy k em  tím to  (na př. v  Čechách, na  
M oravě a v e  S lezsk u  m ožno ov šem  v y p ln iti nák ladní lis t  
česky). Jd e-li v ša k  zásilk a  do jiné zem ě, ve které ten to  
ja zy k  není o b v y k lý , d lužno p ř ip ojiti něm ecký překlad.

N ák lad n í lis t m á zasila te l v y p ln iti sám , m ůže v šak  to  
za  něj za  p op latek  (10 h) opatřiti železn ičn í zřízenec. Jak  
v y p ln iti .nákladn í list, patrno z předpisu  b lan k etu  a po- 
z n á m ek -k  něm u. Zm íním e se pouze o předpisech dů leži­
tých . Jm éno a b y d liš tě  ud ává p o što v n í adresu příjem covu, 
t . j. kam  se m u m á zboží avisovati. N em á-li se a v iso v a ti, 
t. j., zů stan e-li ležeti v e  stan ic i určení, až si pro ně příjem ce  
sám  přijde, napíše^se vedle jm éna stanice určení (ted y  ne 
ved le  b y d liště  příjem cova) od lišn ým  p ísm em  „nádraží 
restan te“ („ b a h n la g em d “ , ,,en  gare").

Stanice určení je st železn ičn í stan ice , do které m á b ý ti  
zboží dopraveno.

Cestu, kterou  je zboží dopraviti, a tar ify , k terých  má 
b ý ti užito , v y p ln í zasila te l, jen  m á-li po té  stránce určitá  
přání. V  rubrice ,,obsah" m á b ý ti uvedeno zboží podle  
pojm enován í určeného v  „roztřídění zb oží“ (klasifikace) 
v  tarifu . Z asila tel ručí za  správné označen í obsahu  a dráha  
je st oprávněna to to  označen í zkoum ati; nesouhlasí-li, 
m ůže dráha za ú č to v a ti p ř irá žk y  k dopravném u. K  tako­
vém u zkoum ání obsahu  m usí b ý ti strana  přivolána; ne- 
d o stav í-li se, prozkoum á obsah  před svědk y .

Váhu zboží z jis tí dráha při k u sovém  zboží v žd y , při 
v ozovém  zboží jen  na v ý slo v n o u  žádost. Za v ý s lo /n o u  
žádost p la tí neuvedení v á h y  v  nák ladním  listě.

U dání zá jm u  na dodání m á v ý zn a m  při reklam acích. 
Strana m ůže žádati, aby jí bylo  v y d á n o  potvrzen í o p ře ­
vzetí nákladního lis tu  a zboží. T oto  p otvrzen í v y d á  se v  m ezi­
národní dopravě du plikátem  nákladního listu  a jest zá ­
vazné (obligatórni). V  tuzem ské dopravě v y d á  se zv láštn í  
recepis (kopie průvodního listu) anebo potvrzen í v  kn ize  
pouze na požádání (v nákladním  listu).
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V  první rubrice na pravo v y zn a č í zasila te l s lo v y  
,,franko"  (vyp lacen o), přeje-li si sám  dopravné zap la titi. 
N ech á-li tu to  rubriku prázdnou, nebo přeškrtne-li ji, ú č tu jí 
se ú tra ty  příjem ci.

Z asila tel m ůže p o žad ovati, ab y  m u železn ice v y p la tila  
cenu  zboží, která m u za  n ě  od příjem ce náleží. Je-li p oža­
dovan á cen a  hod n otou  zboží zabezp ečen a , v y p la tí ji dráha  
pod ateli jako hotovou zálohu  a v y d á  příjem ci zboží, až kd yž  
tu to  zá loh u  dráze s o sta tn ím i p o p la tk y  zapravil. Při zboží, 
jež podrobeno zkáze (m aso, v ejce , k vasn ice  a p .), nebo při 
kterém  je st  pochyb no, zda  b y  prodejem  jeho vy p la cen á  z á ­
loha b y la  zabezp ečen a , za sila te l m ůže p o ža d ovati odeslán í 
na dobírku po d o jití  zboží, t. j. tep rve  k d y ž  adresát zboží 
přijal a dobírku zap la til, stan ice  určení oznám í to  sta n ic i  
podací a  ta  v y z v e  p ísem ně zasila te le , ab y  si u  n í dobírku  
vybral. Z da a v  jaké částce  zá loh a  nebo dobírka m á b ý ti  
p o sk y tn u ta , poznam ená se ta k též  na  pravé straně n ák lad­
ního listu .

O devzd án ím  nák ladního listix správně v yp ln ěn éh o  
za sila te l v y z ý v á  dráhu, ab y  zboží zároveň odevzdané d o ­
pravila  na  m ísto  určení dle pravidel dopravn ího řádu  
a dle př ípu stných  přání v  nák ladním  lis tě  v y tč en ý ch  
Z těch to  u stan oven í je st nejdů lež itější, že za sila te l zap la tí 
p o p la tk y , k teré dráha je st  p o v in n a  p oža d o v a ti a k teré  
v y p o č te  dle úředních sazeb  (tarifu). Sk ládají se h lavn ě  
(z  d vou  č in ite lů : z  dopravného, t . j. odm ěny  od převezen í 
zboží, a z  vedlejších pop la tků , t. j. odm ěny za  m anipu laci 
při p řijetí a v y d á n í zboží a za  zv lá štn í úk on y  za sila te lem  
požadovan é.

D opravn é  se  určuje dle způsobu  dop ravy  (rych lozboží 
nebo nák ladn í zboží), dle kilom etrické vzdálenosti stan ice  
podací od  stan ice  c ílové  (dle k ilom , u k azovate le  tarifu  
dle druhu zboží (cennější nebo ch o u lo stiv ě jší zboží podro­
beno v y šš í sazbě) a dle váhy zboží.

U rčen í sazb y  dle druhu zboží je st v  tar ifu  p evn ě s ta ­
n oveno roztříděn ím  (k lasifikací). J e st  to  abecedním  p o ­
řadím  se sta v en ý  seznam  zboží p ojm enovan éh o dle obchod-
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nich zv y k lo stí,* ) ve  kterém  jest uvedeno, dle k teré třídy  
sazební je st dopravné p očíta ti. Pro k a žd ý  druh zboží 
určena jest třída, podá-li se jako rych lozboží, či jako  
obyčejné zboží nákladní v e  váze  do 5000 kg, přes 5000 kg, 
nebo přes 10.000 kg. Chcem e-li ted y  v y p o č íta ti, co nás 
bude zásilka s tá ti, nebo přepočítati, zda  dráha n ev y p o č íta la  
dopravného chybn ě, vyh ledám e si nejprve v  roztřídění 
zboží třídu , dle k teré ,,tar ifu je“ ; pak  vyh led á m e v  kilo­
m etrickém  ukazovateli vzd á len ost stan ice  podací od  sta ­
nice určení. V  tabulce sazeb  (ve spol. sešitu  d ílu  II. lokálního  
tarifu) naleznem e pak tř íd y  zboží ve  sloupci vodorovném  
a kilom etrické vzd á len osti v e  sloupci sv islém . Číslice ve  
sloupci vyh ledan é tř íd y  a kilom etrické vzd á len osti ud ává  
dopravné v  haléřích ze 100 kg zboží. Sk u tečn á  vá h a  zboží 
se zarovnává, a to  při rych lozboží v ž d y  na 5 kg, při zboží 
nákl. na  10 kg. (nejm éně v ša k  celkem  na 20 kg). V yh ledaná  
sazba násobená zarovnanou  vahou  a dělená 100 udává  
nám  dopravné, jež se v šak  o p ět zarovn ává  nebo srovnává  
tím , že č á stk y  pod  5 h  se vy p o u ště jí, nad  5 h se zarovn á­
vají na nejbližší desítky .

N ejv y šš í třída jest při rychlozboží: obyčejné rychlo­
zboží, pak  sn ížené rychlozboží (na potrav iny) a zvláště sn í­
žené rychlozboží na  prázdné, zp ět zasílan é  obaly .

Při nák ladním  zboží jest na kusové zboží třída  I .  (nor­
m ální na zpracované předm ěty) a třída I I .  (na suroviny  
nebo před m ěty  zhruba zpracované.). N a  před m ěty , které  
zaujím ají v e lk ý  prostor anebo které vy ža d u jí při do­
pravě zv lá štn í op atrnosti, je zv lá ště  zv ý šen á  sazba  na  
zboží neskladné. N a  zboží, jež se p od ává  celým i vozovým i 
nák lady  (5000 kg nebo 10.000 kg), jsou  o m noho n ižš í  
tř íd y  Á , B  a C. N a  druhy zboží, jehož dop rava se z důvodů  
h ospod ářskopolitických , sociá ln ích  a j. podporuje (tak  
uhlí, řípa, atd .), jsou  zv lá ště  upravené tř íd y  1, 2 a 3  spec i­

*) S p o lek  českých  ú řed n ík ů  železn ičn ích  v  P r a z e  v y d a l  s  v e l ik ý m i  
o b ěť m i český  ta r if ,  v  j e h o ž  r o z tř íd ě n í  z b o ž í  u ž ív á  se  s p r á v n é  č e s k é  t e r m i­
n o lo g ie  z b o ž í.  D o p o r u č u je  se  v e l ic e ,  a b y  s e  v š ic h n i  č e š t í  in te r e s e n t i  v ž d y  
a  v š u d e  t ím to  č e s k ý m  ta r ife m  d ů s le d n ě  ř íd ili.
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álních tarifů  a ta rify  vým inečné. D ruhá složka, z níž poplatek  
d op ravy zboží se skládá, jsou vedlejší pop la tky , t. j. p op latk y  
od jin ých  výk on ů  než převezen í zboží, te d y  na př. nalo­
žení, vy ložen í, rážení zboží atd. U  některých drah, na př. 
v  N ěm ecku , obsaženy jsou  p op latk y  za  o n y  ved lejší v ý ­
k on y, které doprovázejí každou zásilku, již v  sazbě. U  nás 
počítají se zv láště  jednak při podání, jednak při dodání 
zboží. Nej obyčejnější z těch to  poplatků jsou: kolkovné, 
pop latek  za vyd án í přijím acího lístku , za složení, za vážen í 
zboží, za  h o tovou  zálohu (2 proc. ze zálohy), za  dobírku  
(půl proc. z částk y  dobrané), za av isování,*) za udání 
zájm u na dodávce atd.

P op latky , které ta k to  zřízenec vy p o č ítá , nutno dráze 
zap latiti, a to  buď h n ed  při podání zásilk y  (franko) nebo  
při jejím  v y d án í adresátu, k terý m usí zapraviti též  všeck y  
další pop latky, které v zn ik ly  při přepravě a při příchodu  
zboží, jakož i částky , o které odesílací stan ice  dopravné  
chybně vypočíta la .

Přepravu zboží obstará dráha dle v lastn íh o  rozhod­
nutí. D opraví-li však  zboží delší cestou , než za  jakou  
bylo  započítáno dopravné, nenáleží jí žádná náhrada, a ručí 
za ta k  včasné dodání, jako k d yb y  zboží šlo cestou  sm lu­
venou . Od převzetí zboží až do jeho v y d án í ručí dráha za  
všecku  škodu, kterou b y  vzalo. D oprava děje se dle druhu  
zboží buď v e  vozech otevřených  nebo zavřených. O v o zy  
na zboží kusové, které dráha pravidelně sam a nakládá, po­
stará se dráha. Vůz na zboží, činící celou vozovou  zásilku, 
které strana také sam a m usí naložiti a složití, obstará  
dráha na objednávku. T uto  objednávku je st odevzdati 
24 hodin dříve p ísem ně u stan ičního úřadu, kde zboží jest  
nak ládati, a m á obsahovati udání druhu zboží, jeho m nož­
stv í, c ílovou stanici a druh žádaného vozu.**)

*) C ílo v á  s ta n ic e  m ů ž e  a v is o v a t i  p ř íje m c e  z p ů s o b e m , ja k ý  u zn á  
z a  v h o d n ý , a  t o  bu ď  p o š to u  d o p o r u č e n ě , p o s le m , n e b o  t e le g r a f ic k y . P ř í­
je m c e  m ů ž e  ž á d a t i,  a b y  m u  b y lo  a v is o v á n o  n e d o p o r u č e n é , n e b o  n ě k o lik  
z á s ile k  j e d n ím  d o p ise m  n e b  a b y  a v is a  p ro  n ě j z ů s ta la  le ž e t i  n a  d rá ze .

* * ) D r u h y  n á k la d n íc h  v o z ů  o z n a č u j í  s e  p ís m e n y , n a  př. o t e v ř e n ý  
v e lk ý  v ů z  I k ,  v ů z  n a  d lo u h é  d ř ív í  I h , k r y té  v o z y  G a p .
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Došlo-li zboží do cílové stanice, úředník přezkouší 
započítané p op latk y  a přičte k nim  pop latky, vzniklé za 
přepravy a při dodání, načež adresáta o příchodu zboží 
zpraví (avisuje). V  návěstí (avisu) jsou též  v y p o č ítá n y  po­
p latky, které jest při v y d án í zboží zap latiti. Příjem ce m á  
návěstí vlastnoručně inkoustem  podepsati, načež m u po­
kladník po zapravení všech  na zásilce váznoucích  po­
platků vy d á  nákladní list, na jehož průkaz m ožno zboží 
ve  skladišti odebrati. O opatrnosti, které jest při odebrání 
zboží zapotřebí, zm íním e se při reklam ačním  řízení. P o­
vinnosti dráhy a ručení její zanikají okam žikem , kd y  byl 
vydán  nákladní list, pročež je s prospěchem  strany, aby  
zboží ihned potom  odebrala.

Z bývá zm ín iti se o dopravě známkového zboží, k teré­
hožto výhod ného způsobu dopravy dosud m álo se užívá. 
Je to  obdoba frankování poštovní zásilk y  jednotnou  
znám kou. Zboží do 20 kg v  jednom  kuse m ožno jako rychlo­
zboží vyp ra v iti bez nákladního listu  tím , že se zásilka  
opatří lístkem  s adresou zasila telovou  a příjem covou  
a s udáním  obsahu. D ovozné p latí se předem  frankovací 
znám kou, k terou železnice přilípne na zm íněný lístek . P o­
p latky  jsou velm i výhod né (na př. od  zásilky do 10 kg 
z 200 km  =  8o li, do 20 kg z 200 km  =  1 3 0  K ). D oprava  
znám kového zboží zaved en a dosud pouze na c. k. stá t. 
drahách a na dráze V ídeň-A spang.

V eledůležitou  statí každém u pou živateli dráhy jest  
vym áhání nároků  vzn ik lých  tím , že dráha svým  povinnostm i 
z dopravní sm louvy  nedostála. Velké firm y m ívají za tím  
účelem  svoje v lastn í reklam ační kanceláře, kdežto většin a  
m enších zákazníků dráhy nevěnuje tom uto  předm ětu  
náležité péče, čím ž dojde m nohdy značné škody. P o­
jednám e tud íž o té to  sta ti poněkud podrobněji.

Železnice ručí za škody, způsobené  oprávněné straně  
nedostáním  dopravní sm louvě, a to:

I. ztrátou, úbytkem  anebo pokažením  zboží;
II. překročením  dodací lhůty;
III . nesprávným  zaúčtováním  poplatků.
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V  případě I. a II . jest vym áh ati náhradu šk ody  
oprávněn zasilatel až do chvíle, k d y  příjem ci b y l vydán  
nákladní l is t; od  té  doby pak příjem ce. T edy  na př.: B yla-li 
zásilka za přepravy ztracena, takže zasilate li nákladní list  
nebylo  m ožno v y  dáti, nebo nepřijal-li adresát nákladního  
listu , reklam uje zasilatel. B yla -li zásilka nebo jen  nákladní 
lis t příjem cem  přijat a  zjištěno teprve po té  porušení zboží, 
reklam uje příjem ce. Svoje oprávnění v y m á h a ti nároky  
je zasilatel povinen  prokázati duplikátem  nákladního listu  
nebo přijím acím  lístkem . Příjem ce legitim uje svoje  opráv­
nění nákladním  listem . N ároky m im osoudní se vym áhají, 
dokud zboží do stan ice určení nedošlo, u  správy (ředitel­
stv í) nadřízené stan ice zasílací, v e  všech  jin ých  případech  
u správy stan ice přijím ací.

V  případu III . vy m á h á  náhradu, kdo přeplacené po­
p la tk y  zaplatil, a to  na dráze, která ty to  pop latk y  v y ­
brala.

Náhradu za škodu m ám e dříve vy m á h a ti m im o­
soudně, t. j. p ísem nou, kolku prostou žádostí na správu  
dráhy (c. k. řed ite lstv í stá tn ích  drah) a pak  teprve  
soudně.*)

Pro jednotlivé  případy škod jsou ta to  ustanovení:
i .  Zboží se ztratilo  (nedošlo do 30 dní), chybí ho část 

nebo b ylo  porušeno. V e v šech  těch to  případech ručí že­
leznice odchylkou  od obecných  norem  právních  zásadně  
vžd y  za  všecku škodu  nastalou od přijetí o  vyd án í zboží; 
osvobozuje ji pouze v y šš í m oc, v in a  zasila te lova  nebo pří­
jem cova, neznatelné nedostatky obalu, to  jsou  nedosta tky  
obalu, k terých  nem ohla dráha při norm álním  prohlédnutí 
zboží postihnouti, a přirozená povah a zboží (seschnutí, 
prolínání).

V elik ost náhrady, k terou reklam ant jest oprávněn  
požadovati, jest rozličná dle toho , vzešla-li škoda pouze A)

*) N a s to u p i- l i  r e k la m a n t  c e s tu  p r á v a , a n iž  p o n e c h á  ž e le z n ic i  m o ž ­
n o s t  a  č a s , a b y  z k o u m a la  d ř ív e  je h o  n á r o k  a  r e k la m a c i v y ř íd ila  m im o ­
so u d n ě , n e s e  s á m  s v é  ú t r a ty  sp o r u , i  k d y ž  j e s t  v  p r á v u , a  h ra d í d r á z e  
i  j e j í  s o u d n í ú t r a ty ,  k d y ž  o n a  p ř i p r v n ím  s tá n í  n á r o k  j e h o  u z n á .
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vinou  č i nedopatfením  železnice, nebo by la -li způsobena B) 
zlým  úm yslem  či hrubou nedbalostí dráhy.

A) V  prvním , obyčejnějším  případě nárok reklam an- 
tů v  jest opět různý: a) bez opovědění zájm u, b) při 
opovědění zájm u (interese) na dodávce.

a) N ení-li opověděn zájem , železnice hradí tržn í cenu, 
které zásilka jeho pozbyla  (tedy při z trátě  a ú b ytk u  tržní 
cenu scházejícího zboží, při poškození rozdíl m ezi tržní 
cenou Zachovalého a poškozeného zboží), všechny  prokázané  
útraty  a úroky z prodlení. N em á-li zboží určité tržn í ceny, 
p latí obecná cena. b) B y l-li udán zájem  na dodávce, hradí 
železnice krom ě toho, co uvedeno pod  a), veškeru další 
prokázanou škodu  (na př. u šlý  zisk, ú tra ty  před dodáním  
zboží atd .), nejvíce však  do peníze udaného zájm u.

B) B yla -li škoda způsobena zlým  úm yslem  anebo  
hrubým  zaviněním  dráhy, což však  dokáza ti p říslu ší re- 
klam antu, ručí za veškeru reklam antem  prokázanou škodu, 
ted y  případně i v ě tší, než jest cena udaného zájm u.

V e všech  těch to  případech však  n ejvětší opatrnosti 
třeba, aby nebyla prom eškána lhůta, stan oven á na podání 
reklam ace, ježto  pak  zpravidla i vym áhán í nároků cestou  
soudní jest marno. T ím to sm ěrem  pak p la tí přísné ustano­
ven í § 97 d. ř., že bylo-li dopravné s ostatním i na zásilce  
váznoucím i pohledávkam i stranou zaplaceno  a zboží p řija to , 
zanikají v šeck y  nároky příjem covy, t. j. objeví-li příjem ce  
po té  škodu, nem ůže již reklam ovati pro ztrátu , úb ytek  
anebo porušení zboží.*)

M ám e-li pochyb nosti o správné váze zboží, žádám e  
před jeho přijetím  o úřední zvážení (za pop latek  4 h ze 
100 kg). N en í-li bezvadnost zásilky nade v ši pochybnost 
zjištěna, ponechám e si nákladní list, avšak přijetí zboží

*) V  p r a k s i o v š e m  m á  t o t o  u s ta n o v e n í  v ý z n a m  je n  p ř i ú b y tk u  
a  p o šk o z e n i,  a v š a k  i  o h le d n ě  z tr á t y  d lu ž n o  u p o z o m it i  n a  p ř íp a d  zá m ěn y  
z b o ž í,  k te r é  p la t í  z a  z tr á tu . A b y c h o m  se  t o h o  u v a r o v a li,  s r o v n á m e ,  
p ř ijm o u c e  n á k la d n í l is t ,  p řed  p ř ije t ím  z b o ž í co  n e j s v ě d o m itě j i  a  z j is t ím e  
v š e c k o  je h o  o z n a č e n í i  t o to ž n o s t .
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vyhradím e si po zjištěn í škody, k  čem už se však  dle práva  
vyžaduje souhlas (písem ný) dráhy.

Odebrali-li jsm e v šak  zásilku, m ůžem e v y m áh ati ná­
hradu šk ody jen, dokážem e-li zlý  úm ysl nebo hrubou  
nedbalost dráhy, nebo .byly-li vady  (dle výh ra d y  shora 
uvedené) zjiš těn y  před odebráním  zboží. Shledám e-li 
škodu na zboží způsobenou později, m usím e nejdéle do 
7 dní po odebrání zásilk y  žádati písem ně dráhu o zjištěn í 
škody (nebo u soudu o znalecké ohledání), která se nám  
v šak  v  tom to  případě hradí jen  teh d y , dokážem e-li, že 
škoda b yla  způsobena za  doby od dodání do přijetí zboží; 
důkaz ten  jest ovšem  v  praksi nadm íru obtížný .

II . D ráha jest pov in na  dopraviti zboží do určitých, do­
pravním  řádem  sta n o v en ý ch  lhůť, ty to  se skládají z doby  
potřebné na m anipulaci (výpravní lhůta) a na  přepravu  
(přepravní lhůta) a počíta jí se v  tuzem ské dopravě takto: 

u rychlozboží: v ý p ravn í lhů ta  i  den, přepravní lhů ta  
za každých  započatých  300 km  1 den.;

u nákladního zboží: výp ravn í lhů ta  2 dni, přepravní 
lhů ta  za prvých  100 km  1 den, za každých  dalších 200 km  
1 den.

K  těm to  lhů tám  připočítávají se v  některých  přípa­
dech p řirá žk y , a to: Je-li po dni, kdy zásilka b y la  podána, 
neděle nebo svátek, anebo končí-li se lhů ta  dodací v  neděli 
nebo v e  svátek , prodlužuje se lhů ta  o 1 den ; každý přechod 
zásilky na trať jiné dráhy nebo jiné linie téže dráhy pro­
dlužuje dodací lhů tu  při rychlozboží o 6 h o d ., přinák l. zboží 
o 12 hod. N ebyla-li dodací lhů ta  zachována, vzn iká opráv­
něné straně nárok, k terý m ůže up latn iti reklam ací poda­
nou do 14 dní (první den té to  lh ů ty  jest den po odebrání 
zboží). P rojitím  té to  lh ů ty  bez podání reklam ace zaniká  
nárok strany  vyjím aje  příklad zlého úm yslu  nebo hrubé  
nedbalosti dráhy, kd y  zaniká teprve do roka obecným  
prom lčením .

N ároky strany zde jsou, ať b y la  překročením  podací 
lh ů ty  poškozena t i  n iko liv , nároky ty to  jsou však  po každé  
jiné a rovněž různé dle toho , by l-li udán zájem  na dodávce 
čili nic.
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O dškodnění jsou:
1. Strana nem á škody z překročení lhů ty  dodací:
a) zájem  na dodávce byl udán:

při překročení lh ů ty  o i  den 2/10 zaplaceného dopravného
.. 2 „ 4/10

„  . .  2  „  6/ lo

,,  . .  >. .» 4  >i 8/ io  _ »»  ̂ >>
,, ,, ,, v ice  než 4 dni celé dopravné,

avšak jen do v ý še  udaného zájm u.
b) zájem  na dodávce nebyl udán:
odškodnění jest polovina  částky  vyp lý v a jíc í ze sazby  

a), nejvýše však  polovina zapraveného dopravného.
2. Strana m á skutečnou škodu, kterou m ůže dokázati 

(na př. u šlý  obchod, n u tn ost poříditi jin ý  stejn ý  předm ět 
a pod.) bez rozdílu, o kolik b y la  lhňta  překročena:

a) zájem  na dodávce byl udán:
Přísluší straně právo úplné náhrady prokázané  škody  

až do ceny udaného zájm u; jest-li v šak  dopravné  větší, než 
ta  částka, až do sum y dopravného.

b) N ebyl-li zájem  udán: až do su m y zaplaceného do­
pravného.

Z avinila-li v šak  dráha škodu (prokázanou) zlým  
úm yslem  nebo hrubou nedbalostí (důkaz m usí provésti 
strana), strana m á nárok na nahradil škody celé, ted y  ani 
dopravným , ani cenou udaného zájm u neomezené.

III . Strana poškozená  při výp o čtu  dopravného ušitím  
nesprávné  (větší) sazby, nebo nesprávným  počtem , m á ná­
rok požadovati celou částku, o kterou b ylo  vice napočí­
táno  i s úroky (5 nebo 6 proc.). R eklam ace (stran přísluš­
nosti při podání v iz  výše) písem ná m á obsahovati udání 
nesprávného výp o čtu , případně i předpis tarifu, o k terý se 
opírá, a má b ý ti doložena nákladním  listem . L hů ta  zde  
stanovena není; právo však  se dle všeobecných  ustano­
ven í prom lčuje za  rok.

Ve všech  případech uvedeného poškození strany z do­
pravní sm louvy  m ůže se svého práva dom áhati téš
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soudně do roka (§ 98 d. ř.), po které době nastává stran  
všech  nároků prom lčení, ač-li již strana nepozbyla  nároku  
obm eškáním  opatrností uvedených  při reklam acích. Za­
ch ovává  si ted y  ten to  nárok žalobní do roka:

P ř i ztrátě, úbytku a poškození:
nezaplatila-li dopravného, nepřijala-li zboží nebo 

část jeho, žádajíc o výhradu  zjištěn í jeho stavu ; žádala-li 
o dom ácí protokolární zjištěn í při neznatelném  poškození 
do 7 dní; nebylo-li zjištěn í vykon áno v inou  dráhy; podala-li 
při nezachování dopravní lhů ty  do 14 dní reklam aci k dráze.

T y to  prom lčecí lhů ty staví se podáním  reklam ace a běží 
opět dále po dodaném  vyřízen í reklam ace od  správy dráhy. 
N ároky na sum u náhrady jsou stejné, jako při reklam acích.

Příslušnost soudní jest: p ř i  tuzem ské sm louvě  dopravní 
při nárocích do 1000 K: okresní soud, při nárocích větších : 
obchodní soud, resp. obchodní senát krajského soudu  
onoho m ísta, kde m á pasivně leg itim ovaná dráha svoje  
sídlo.

R učení dráhy a nároky na náhradu šk ody, vzn ik lé  při 
dopravě c e s t o v n í h o  z a v a z a d l a ,  jsou  podobné jako  
při dopravě nákladní. Pouze o ztrá tě  dlužno uvésti, že se 
předpokládá, nedošlo-li zavazad lo  do stan ice určení 3 dni 
po příjezdu vlaku , k terým  b ylo  zasláno.

Při nezachování dodací lh ů ty  a nebyl-li udán zájem  
11a dodávce, náleží straně nárok 20 h z každých zapo­
čatých  24 hodin a 1 kg zásilky; při udání zájm u náhrada  
prokázané škody do cen y  udaného zájm u.

B ylo-li zavazad lo  zav lečeno , vyk lád á  se za v inu  strany, 
n ebyly-li odstraněny staré železniční nebo jiné cedulky. 
N ároky  na náhradu při ztrátě a překročení lh ů ty  prom lču jí 
se v  8 dnech po příchodu zavazad la  nebo po příchodu  
vlaku , k t e r ý m  správně m ělo přijiti.

P ojednali jsm e tím to  o styc ích  ob ecen stva  s drahou  
při h lavn ích  výkonech , kterým  slouží, t. j. při jízdě drahou  
a při používání dráhy na převoz zboží. Při těch to  v ý k o ­
nech, zejm éna při dopravě zboží, naskytu jí se m nohé jiné  
příležitosti, ve  k terých  strany jsou nuceny se správou
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dráhy jednati, a při tom , jako při každém  jiném  obchodu, 
dbáti sv ý ch  zájm ů. N ejh lavnější z těch to  jednání bude na­
jím ání skládky  na nádraží, stavb a  vlečné koleje do závodu  
a při v ě tším  dopravním  obratu  založení dopravního úvěru.

Při podání a přijím ání zboží, h lavně vagonového, 
bude nám  m nohdy vhod , budeine-li m oci zboží před na­
kládáním  anebo po vy ložen í nechati na stan ici. N a  př. 
obchodník dřívím  m ůže za  dobré pohody dovážeti dříví, 
které si uloží na stan ičn í prostoře. D ojde-li ho objednávka, 
obstará ji z té to  zásoby. O bchodník uhlím  učiní si zásobu  
uhlí na nádraží, odkud se jeho zákazníci přím o zásobují. 
V  takových  a podobných případech dráha přichází obchod­
n ictvu  vstříc, že m u pronajím á plochy, k terých  a pokud jich  
sam a nepotřebuje. N ájem né řídí se zpravid la hodnotou  
pozem ku a vym ěřuje se dle čtv . m. Ž ádost o pronajetí 
nádražních ploch podá se přednostovi stan ice, kde plocha  
leží; žádost ta  jest kolku prosta. Je-li m ožno žádosti v y -  
hověti, přednosta předloží straně nájem ní sm louvu  ( i  K  
kolek), v e  které jsou  obsaženy podm ínky nájm u. Pra­
videlně si dráha vyhrazuje libovolnou výpověď , dále za­
vazuje nájem ce, že uvede najatou  plochu po zrušení nájm u  
do dřívějšího sta v u  a zároveň si vyhrazuje  odškodnění 
za úrazy, které b y  se při provozování sk ládky ud ály  a za  
které b y  m ěla dle zákona ručiti sam a. P ostav í-li nájem ce  
na  najaté ploše boudu nebo střechu, m usí ji ohnivzdorně  
opatřiti nebo se zříci nároků na náhradu škody, vzniklé  
ohněm  způsobeným  provozováním  železnice.

V ětší záv o d y  ležící blízko dráhy budou pravidelně  
v e  značné výhod ě, nebudou-li m usit odvážeti zboží, které 
jich dochází a které odesílají, z nádraží do závodu a zase 
naopak, nýbrž budou-li m oci vyk lád ati a nakládati v a ­
go n y  přím o v e  svém  závodě. To bude m ožno, povede-li 
z nádraží do závodu  kolej, po které se železniční v o zy  do­
praví. T aková kolej, „v lečná  dráha“ nebo zkrátka „ v lečk a “ , 
postav í se —  dovolují-li to  dopravní pom ěry —  zpravid la  
na útraty žad ate lovy  dle „všeobecných  podm ínek“ , k te­
rým  se m usí in teresent v e  „sm louvě o stavb ě  a provozu  
vlečné dráhy“ p od voliti. N ejdů ležitější ustanovení těch to
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podm ínek jsou: P ozem ky dráhy, potřebné na  v lečku , 
pronajm ou se obyčejně za uznávaeí nájem né (2 K ), jiné  
pozem ky m usí pod n ikatel v lečk y  před p očetím  sta v b y  
dráze odevzdati, k čem už opatří d ráh a— je-li toho  potřebí, 
právo vyv la stň o v a c í. U d ržování v lečn é  dráhy a dohled  
obstará na ú tra ty  p on ik atelovy  správa dráhy. (Ueží-li 
v lečka  na pozem ku dráhy, ob ligatom ě, jin d y  na žádost.) 
M ajitel jest povinen připustiti spoluužívání v lečk y , pokud  
leží m im o pozem ek závodu, ovšem  za náhradu, o níž roz­
hodne —  nedohodnou-li se strany  sam ý —  m inisterstvo  
železnic. T akového spoluužívání m ůže žádati jin ý  sou­
krom ý podnik, na př. továrník , k terý  si p o stav í od  v lečky  
odbočku do svého závodu, nebo též  podnik veřejný, na př. 
m ístn í dráha, která se připojí na v lečk u  před jejím  zaústě­
ním  do stan ice. Při stavb ě  v lečk y  je podnikatel povinen  
p rovésti všeck a  bezpečnostn í zařízení, která m u správa  
dráhy předepíše; b ý v á  to  nej častěji zám ek odbočné v ý ­
m ěny a výkolk a , t. j. k lín  připevněný na koleji, k terým  
se vyk o leju jí vozy , které b y  ze  závodu po v lečce sběh ly  
a stan ici tím  ohrožovaly . O dbočuje-li v lečk a  z běžné trati, 
třeba odbočku s obou stran sk rýti signály, kterým i b y  se 
zadržely  v la k y  tehdy, když se na v lečce  pracuje. D odávání 
a odvážen í vozů  z v lečk y  obstará dráha obyčejně lokom o­
tiv a m i a stan ov í na to  pravidelné doby. Za tu to  obsluhu  
v lečk y  sm luví se odm ěna, kterou stan ice účtuje m ěsíčně. 
Z pravidla požaduje se též  od  m ajitele v lečk y , ab y  si opa­
třil 11a veškeré zásilky, které se po v lečce dopravují, do­
pravní úvěr.

T ak ový  dopravní úvěr , k terý si m ohou u stan ice vy žá -  
dati i jiné strany, záleží v  tom , že strana složí u rčitý  peníz  
v  h otovosti, v  cenných papírech, nebo že se některý peněžní 
ú sta v  zaručí za  ta k o v ý  peníz, k terý  přibližně stačí, aby  
z něho b y ly  p laceny veškery  pop latk y , které b y  m ěla strana  
za určité období od  dopravy zboží v  každém  případě 
h o to v ě  zapraviti. T oto  období m ůže b ý ti určeno nejdéle  
11a m ěsíc a úvěr nejm éně na 400 K. K oncem  období dráha  
vy p o č ítá , pokud b ylo  úvěru  použito , načež m usí zapraviti 
strana  příslušnou částku .
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Organisace rakouských státních drah.

V Rakousku, jako též  v  N ěm ecku, Itá lii atd., jest 
většin a  drah v la stn ic tv ím  státu . Máme tu  systém  státn ích  
drah na rozdíl od  systém u podniků soukrom ých, jak ý  jest 
v  užívání napořád v  Anglii, v e  Spojených  stá tech  severo­
am erických, převážně ve  Francii a jinde.

Soukrom é jsou u  nás dosud z ve likých  drah: b u ště­
hradská (Praha-Cheb), Ú stecko-tep lická, jižní (Vídeň, 
T erst a R jeka, M aribor-Franzensfeste, K ufstein-A la) a 
většina  drah m ístních, které však  b ý vají ve  správě a pro­
v o zu  stá tn ích  drah a jsou  k  nim  tud íž  organisačně při- 
vtě len y . Organisace soukrom ých drah přizpůsobuje se —  
hledě k  m ožném u zestátněn í —  organisaci drah státn ích; 
prom luvím e ted y  obecně pouze o této .

V lastn í služba železniční, t. j. služba výkonná, rozdě­
lena jest v e  3 h lavn í odvětví:

I. Služba dopravní se službou komerční. Zahrnuje  
jednak řízení dopravy v laků  a dozor na ni, jednak úkon}' 
spojené s přijím áním , přepravou a vy d á v á n ím  zboží. In ­
stance, obstarávající ty to  služební v ýk on y , jsou  c. k. 
staniční úřady, které se při větším  rozsahu, zejm éna na 
křižovatkách drah a tam , kde je sídlo většího  počtu  zřízenců, 
zovou c. k. železniční provozn í úřady. Působnost obou  
úřadů jest stejná, pouze pravom oc sam ostatně vyř izovati 
reklam ační nároky je st u  c. k. staničních úřadů m enší. 
V  m alých stan icích  všichni zřízenci jsou účastn i veškeré  
služby (tak dopravní úředník obstarává též část kom erční 
služby a dělníci pracují ve  skladišti i ve  stan ici a někde v y ­
konávají i službu výhybkářů). Ve větších  stan icích  služba  
jest vice m éně rozdělena tak , že na př. u velk ých  provoz­
ních úřadů k aždý odbor služby m á svůj stá lý  personál; 
zde ustanoven  sam ostatný  staniční pokladník, sk ladištní 
úředník, pokladník zboží, pokladník rychlozboží, osobní 
pok ladny, zavazad el atd. Při dopravní službě jsou pak  
zvláštn í úředníci na vyškolen í personálu, na rozvrhy
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služby, na službu vozovou , pro řídění dopravy vlaků , pro 
službu telegrafní atd. P řednostovi jsou  přiděleni zv láštn í 
nám ěstkové pro v ě tš í odbory (tak pro dopravu a ko­
m erční službu), kdežto přednosta sám  věnuje se jen po­
všechném u vedení, dozoru a zastupování správy drah při 
styk u  s obecenstvem  (representace).

2. Služba stavební a udržování tra ti  zahrnuje provádění 
všech  staveb  na dráze, pokud se nezadávají soukrom ým  
podnikům , v e  kterém ž případě jí přináleží dozor; dále 
udržování tra tí v e  sta v u  způsobilém  k dopravě v laků  a opa­
třování potřebného na to  m ateriálu. Ú řad, jenž všecky  
ty to  povinnosti zahrnuje, jest c. k. odbor pro udržování 
tra ti. P řednostovi, jenž m á b ý ti technik , jsou přiděleni 
tech n ičtí a adm inistrativn í úředníci (zřízenci), kteří ob sta ­
rávají osobní zá ležitosti personálu a správu m ateriálu. 
V lastn í a stá lý  dozor nad tratí a přím é veden í m enších  
prací přísluší traťm istrům , z nichž každém u jest přiká­
zána určitá část dráhy.

3. Služba vozební zahrnuje jednak obsluhován í, vedení, 
správu a udržování lokom otiv , jednak v y k on áván í m enších  
oprav na veškerých vozid lech. V ýk onn ým  úřadem  té to  
služby  jest c. k. správa topírny. Přednostovi, strojním u  
tech n ikovi, přiděleni jsou, jako při odboru udržování 
trati, úředníci tech n ičtí a adm inistrativní. V lastn í vozební 
službu v y k on ávají strojvůdci a topiči.

M imo ty to  h lavn í odbory v ý k on n é služby  jsou  ještě  
odbory pom ocné, tak: c. k. správy dílen, které vykon ávají 
veškeré opravy vozidel, c. k. správy  zásobáren, obstará­
vající všeck y  předm ěty, potřebné pro v ý k o n  železniční 
služby  (lam py, náčiní, stejnokroje zřízenců, barvy, atd .). 
Službu zdravotn í vyk o n á v a jí železniční lékaři. T i jsou, 
vztah u je-li se jejich  pů sob nost k větším u  p o čtu  zřízenců, 
úředníky dráhy, nebo je-li jejich  působnost m enší, jsou  
stan oven i pouze sm louvou  za honorář.

Druhou instancí pro v šeck y  výkon né odbory železniční 
služby  jsou  c. k. ředitelství státních drah. T a rozhodují jednak  
v  druhé instanci o rozhodnutí v ý k on n ých  úřadů, jednak  
vedou  sam a určité v ý k o n y  jako instance první. K  těm
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náleží zejm éna veden í a dozor výk o n n é  služby . Za tím  
účelem  jsou  rozdělena na oddělení, a to  jednak odborná, 
jednak pom ocná. O dborná oddělení jsou  dopravní (pro 
veškeru službu stan ic  a v lakového personálu), oddělení 
stavebn í a pro udržování tra tí a oddělen í provozní a  pro 
službu dílenskou. O statn í oddělení obstarávají agendy, 
které n esou visí přím o s výk o n n o u  službou; tak: oddělení 
pro osobní zá lež ito sti personálu, pro správu  hu m anitn ích  
zařízení drah a pro službu  zdravotn í, oddělen í pro zá le ­
ž ito sti právní a sp rávy  drah, odd. kom erční, odd . pro kon­
trolu účtů , které ved o u  stan ice  pro příjm y z  dopravy, 
a odd. pro finanční zá ležito sti, t. j. pou kazování příjm ů  
a v y d á n í a dozor nad  nim i, jakož i nad  službou  zásobáren. 
Pro některé m ístn í dráhy v su n u ty  jsou  m ezi stan ice  a ře­
d ite lstv í jako druhá instan ce c. k. sp rá vy  provozu , k teré  
obstarávají zároveň veden í i dozor dop ravy  a p o v in n osti 
odboru pro udržování tra ti a službu  topíren . Jsou  to  
úřady ustan oven é v e  prospěch m ístn ích  drah, a to  nejen  
za účelem  účinnějšího dozoru, nýbrž též  n a  um ožnění 
jednoduššího způsobu  provozování dráhy, pro jejíž  v ý k o n ­
nost a finanční sílu  nelze už íva ti m ěřítek  a pravidel p la t­
ných  pro tra ti h lavn í.

P ů vod n í organisace řed ite lstev  jest teritoriá ln í, t. j. 
v šeck y  dráhy určitého územ í jsou  pod řízen y  řed ite l­
stv í, jehož sídlo je st asi prostřed územ í a p ok ud  m ožno  
též  v  jeho hospodářském  a po litickém  střed isku . Z está t­
něné dráhy severozápadní, stá tn í, česká severn í, se ­
vern í dráha císaře F erdinanda m ají ř ed ite ls tv í traíová, 
jejichž pů sob nost se nevztahuje  na dráhy určitého úzenú  
nehledě k jich  dopravn ím u pokračování, nýbrž na u rčitý  
počet celých  tra tí, čin ících  jednotn ou  dopravní linii. 
P říklad to  objasní: D ráha cis. Fr. Josefa , t. j. dopravní 
spojen í V ídně s českým i lázněm i (K arlovy  V ary, F ran­
tiško  v y  L ázně, M ariánské L ázně atd .) a Prahou, t . j. trať 
V íd eň -C m u n t, C h eb -P ra h a , probíhá několika teritoriá l­
ním i řed ite lstv ím i, a to  část V íd eň -C m u n t řed ite lstv ím  
víd eň sk ým , G m ůnd-Cheb plzeň ským , C m unt-Praha praž­
ským , k terým ž řed ite lstv ím  jsou též  ty to  části celé tra ti



CEHO TREBA VEDET! O DRÁZE. 3 3

p řiv tělen y; tak ové  celé řed ite lstv í sk ládá se pak  z jiných  
ta k o v ý c h  čá stí rozličných tra tí jeho územ ím  probíhajících . 
J in ak  to m u  na  př. u  dráhy severozápadní, t. j. dopravní 
lin ie, která spojuje V ídeň s v ý zn a m n ý m  dopravním  prou­
dem  P olab í (trať V ídeň-K olín -D ěčín-D rážď any). I ta to  
trať probíhá územ ím  většíh o  p o čtu  řed ite lstev , není jim  
v ša k  přidělena, nýbrž m á své  v la stn í traťové řed ite lstv í 
v e  V ídn i, k teré spravuje z toh o  jednoho, na  kon ci tra ti 
lež ícího m ísta , celou  trať s jejím i pob očn ým i v ě tv em i. 
O tom , k terý  sy stém  je st v ý h od n ější, m noho již se ved lo  
sporů. M y se obecně přik loňujem e k  řed ite lstv ím  teritori­
áln ím , která jed ině v y h o v u jí nejen seskupen í po litickém u  
a  národn ím u, nýbrž, což je st  nejdů lež itě jší, též  hospo­
dářském u a sta v b ě  naší říše. Ř ed ite ls tv a  traťová m ěla  
snad svoje  oprávnění, dokud o n y  tra tě  b y ly  v  soukrom ých  
rukou, dok ud ohrom ný finanční podnik , jenž m ěl na sta ­
rosti h lavn ě  v z ta h y  k ve lk ý m  finančním  ú stavů m , p od ­
nikům  a k burse, m usel sv o u  h la v u  m íti v  m etropoli říše. 
D n es však , kd yž  ty to  dopravní lin ie patří k tě lesu  stá tn ích  
drah, jehož h la v a  b eztak  je st zastu p o v á n a  m in isterstvem  
železn ic  v  sídeln ím  m ěstě, bude nesnadno nalézti jiné  
pád né d ů v o d y  pro obh ajován í sy stém u  traťového.

N ad řízen ým  úřadem  řed ite lstev  a třetí in stan cí v  že- 
lezn ic tv í je st c. k. m in isterstvo železnic. P ů sob n ost m ini­
sterstv a  zahrnuje n ejvyšš í dozor nade všem i (i soukrom ým i) 
drah am i a h la v n í vedení p rovozu  státních drah. P ředn ostou  
to h o to  úřadu je st  m inistr, člen  c. k. v lá d y . M in isterstvo  
dělí se dle h lavn ích  odborů p ů sob n osti na  sekce (odbory) 
a t y  o p ět d le rozličných  agend k  odboru náležejících  na  
dep artem en ty . Sekcí je st n y n i 8, departem entů  40. K rom ě  
v ý še  zm ín ěn ých  o d v ě tv í přísluší m in isterstv u  příprava  
železn ičn ích  zákonů , sjedn áván í s tá tn ích  sm lu v  s želez ­
n ičn ím i p o d n ik y  jin ý ch  stá tů , v ý k o n  tarifn í v ý so s t i  stá tu , 
v ý k o n  úk olu  s tá tu  jako  p od porovatele  dopravn ího v ý v o je  
(záruky a p od pory  drah), zdokon a lován í dop ravn ictv í 
a u p la tň o v á n í v šech  v liv ů , sou v isíc ích  s p o sta v en ím  stá tu  
jako m ajitele  podniku  veřejně prospěšného. V elm i d ů ­
lež itý  úkol náleží tu  stá tu  jako n ejv ětš ím u  pod n ikateli

Za vzdělán ím . 3
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v  říši na  poli sociáln í péče, regulace m zdy  a ú p ravy  pra­
co v n ích  dob, ježto  se k a žd ý  krok jeho na  to m to  p o li přím o  
přenáší do oborů sou krom ých  pod n iků , n a  které ta k  s tá t  
m ůže železn icem i nepřím o působ iti.

P ersonál že lezn ičn í dělí se v e  3 h lavn í sk u p in y , a to : 
úředník y , pod ú řed n ík y  a slu h y . K e sta v u  úředn ickém u  
v y ža d u je  se a b so lvován í střední šk o ly  s m atu r ito u  a p o ­
slední dob ou  i odborné železn ičn í šk o ly  (dosud v  P ra ze , 
K inci, V ídn i a I /v o v ě ) ; *) kd o  se chce s tá t i  pod úředníkem , 
m usí se p rokázati v y ch o zen ím  3. tř íd y  m ěšťanské šk o ly ;  
některé kategorie  podúředníků  dop lňují se ze sta v u  sluh ů . 
P ro obě ty to  sk u p in y  je st zn a lost n ěm čin y  n ezb y tn á  a o d ­
b y tí neb osvob ozen í slu žb y  vojen sk é  žád ou cím  p o ž a d a v ­
kem . M enší školn í v zd ě lá n í um ožňuje pouze u ch á zeti se  
o m ísto  sluh y . Pro v še c h n y  sk u p in y  železn ičn ích  za m ěst-  
nancii v y ža d u je  se bez v ý jim k y  rakouská s tá tn í přísluš­
n o s t a občanská  zach o v a lo st. N a b y tí trv a léh o  (d e fin it iv ­
ního) m ísta  jakéhok o liv  druhu předchází zprav id la  k ratší 
nebo delší u stan oven í prozatím n í, k teré b ý v á  při sk u p i­
nách  podúředníků  a sluh ů  m ístem  na  denn í p la t (děln ík , 
písař, brzdič a p .), při úřednících  m ístem  vo lo n téra  a a sp i­
ranta.

P om ěr železn ičn ích  za m ěstn an ců  ke sp rávě drah  
a ta k  ke s tá tu  je st rázu soukrom oprávního; je to  pom ěr  
sm luvn í. N ejso u  stá tn ím i úředníky, zřízenci, nýbrž ú řed ­
n ík y  stá tn íh o  podniku . T en to  pom ěr v y stu p u je  nej jasn ěji 
při sporech zřízenců se správou . K d ežto  s tá tn í úředník , 
b y l-li v e  sv ý c h  právech  postižen , m ůže n a sto u p iti jen  
sp rávn í cestu  stížn o sti k  nad řízen ým  úřadům , je zřízenci 
stá tn ích  drah v e  v šech  případ ech  v o ln a  ces ta  práva; m ůže  
to tiž  stá tn í dráhy (erár) ža lovati.

V y tčen é  tř i sk u p in y  zřízenců  liší se nejenom  dle žá ­
daného vzd ělán í, nýbrž i dle druhu slu žb y , d le p la tu  a dle  
stejnokroje. K ategorie  slu h ů v  určena je st na o n y  slu žeb n í

*) P o u z e  k a n c e lá ř š t í  ú ř e d n íc i  a  ú ř e d n íc i  s t á t u  I I I .  m o h o u  b ý t i  j m e ­
n o v á n i  n a  z á k la d ě  v o j e n s k é h o  ú ř e d n ic k é h o  c e r t i f ik á t u  n e b o  z  p o d ú ř e d ­
n ík ů  d r á h y .
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v ý k o n y , k teré v y ža d u jí h lavn ě fysické  síly  a práce. K a te ­
gorie  podúřednická za stává  práce du ševního  rázu m éně  
o d p ověd n é a v y ža d u jíc í m enšího stu pn ě vzdělán í, kdežto  
m ísta  odp ověd ná, vyžadujíc í vy šš íh o  stu p n ě sam osta tn éh o  
rozhodování a úsudku, za stá v a jí úředníci.

P la ty  zřízenců jsou  v  každé skupině jiné a i vn itř  sk u­
p in y  různé pro jed n o tliv é  druhy úředníků, podúředníků  
a  sluh ů  dle jejich  různého vzdělán í (úředníci v y so k o šk o l­
š t í ,  středoškolští, podúředníci a sluh ové  v y u čen í řem esl­
n íci a bez řem esla a p.) a zam ěstnání. K ategorie: sluhů  
začín ají se služným  900 K  a končí se služným  1800 K , 
podúředníků začínají se služným  1200 K  a končí se služ­
n ý m  3400 K , úředníků začíná se služným  1600 K  a končí 
se  s lu žn ým  12.000 K

P ostu p  do v y šš ích  stu pn ic  a v y šš ích  tř íd  p la to v ý ch  
d ěje  se a u tom atick y  po lhů tách  pevně stan oven ých , k teré  
se  zkracují jen  při vý jim ečn é  kvalifik aci, nebo při dosa­
žen í u rčitých  d ů lež itých  služebních m íst a prodlužují se  
té ž  jen  vý jim ečn ě  při nedosta tečn é  kvalifik aci a z  trestu . 
—  K rom ě služného m ají zřízenci buď p říbytečn é, rozm a­
n itě  ve liké  podle drahotn ích  pom ěrů, nebo b y t  v  bu do­
v á ch  dráhy.

N árok na opatření stejnokroje m ají pouze sluh ové  
a  podúředníci. Stejnokroj sluhů vyzn a ču je  se tím , že celý  
o b lek  i čapka krom ě p lá ště  jsou  z m odré lá tk y . O zdoby  
a  označen í sk up in y  p la to v é  jsou  z b ílého kovu . S te jn o ­
kroj podúředníků i s čapkou je st z tm avom odré jem nější 
íá tk y  s odznak y tk a n ý m i ze stříbrných nitek . O značení 
p la to v é  sk u p in y  je st na páskách připevněných  na ram enou  
{ep au letách ). Ú ředník  m usí si poříd iti un iform u sám . 
P ouze ti, kteří m usejí v e  službě stejnokroj nositi, obdrží 
přídavek . Stejnokroj je s te jn ý  jako u  podúředníků, rozezná  
se  pouze z la tý m  tk a n iv em  na odznacích  a ozdobách a prá­
v em  nositi kord. Pro službu  je st zaved en a u úředníků  
blů za  vojensk éh o střihu. S lužebn ím  odznakem  odp ověd né  
dop ravn í služby  u  podúředníka a úředníka je st červená  
čep ice.
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V e službě k a žd ý  železn ičn í zřízenec je st p o věřen  v ý ­
kon em  železn ičn í po licejn í m oci a tě š í se jako  orgán  v eřejn é  
s lu žb y  ochraně trestn íh o  zákona. U rážka zřízence dráhy  
z a  v ý k o n u  služebního trestá  se dle př ísných  prav id el  
§ 312 tr. zák.



V NAŠÍ NEJŠIRŠÍM VRSTVÁM URČENÉ KNIHOVNĚ

ZA VZDĚLÁNÍM
(za účasti „Osvětového svazu“ redig. prof. dr. P. ZENKL) posud vyšlo : 

U niv. prof. Dr. L. H A ŠK O V E C :

1. O NERVECH A  NĚKTERÝCH CHOROBÁCH.
Univ. prof. Dr. J. V . D A N E Šs

2. BALK ÁN PO VÁLCE R. 1913.
S  m apou B alkánského po lo o stro v a  d le nyn ějš íh o  po litického rozdělen í.

Prof. hoep. školy R . P A L L A S :

3. ZEMĚDĚLSTVÍ U  N Á S I V  CIZINĚ.
U niv. prof. Dr. J. D R A C H O V SK Ý :

4. DANĚ.
V ýklad  úče lu  a  systém u  zřízen i daňového, ze jm éna rakouského.

U niv. prof. D r. K . K R O FT A :

5. ČECHY ZA PŘEMYSLOVCŮ.
K A R EL K A R Á S E K , ú řed . Zem ské b an k y :

6. JAK  ULOŽITI PENÍZE.
Univ. doe. JU D R . o P H D r. B O H . B A X A :

7. SNĚM KRÁLOVSTVÍ ČESKÉHO.
Prof. Dr. JA N  H EID LER:

8 . - 9 .  ČESKÉ STRANY POLITICKÉ V  ČECHÁCH,
N A  MORAVĚ A  VE SLEZSKU.

Prof. JIŘÍ JA N D A :
10. O PTAČÍM STĚHOVÁNÍ.

JU D r. A U G . K R O U Ž IL K A , v rch . kom . m in. že leznic:

11. ČEHO TŘEBA VĚDĚTI O DRÁZE.

Pro další svazky je  připraveno:
U niv. prof. Dr. K. DO M IN :

12.—13. VELIKÁNI ŘÍŠE ROSTLINNÉ.
S e šesti o b raz , příloham i.

Univ. prof. Dr. ST . H ANZLÍK:

14. PO Č A SÍ A  JEHO PŘEDPOVÍDÁNÍ.
Se dvěm a povětrnostn ím i m apkam i.

Jednotlivé svazky za 30 h. — Ve vydávání se pokračuje.

NAKLADATELSTVÍ JOS. R. VILÍMKA V PRAZE,
S p álen á  u lice cis. 13 n. —  F iliá lk a : V ídeň  I., Schottenring; 1.

ZA VZDĚLÁNÍM — red ak cí prof. d r. P . Z cnkla —  vychází tý d n ě ve svazečcích  
■ po  30 h a p ředp lác í se na  10 svazečkú K  3*—  i s poštovní 

zá s i'k o u , K ažd ý  svazeček  je s t  ukončen . O d e b íra ti lze ve všech kn ihkupec tv ích . 
N a k la d ate ls tv í Jos . R- V ilím ka v P raze , S p álen á  ulice ě. 13 n. F iliá lk a  ve V ídni L, 

Scho tten rin jf 1. Tiskem  „U nie“ v P raze.


