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PREDMLUVA.

Davny sen lidstva o panstvi nad vzduchem je konecné
splnén. Trvalo to dlouhé véky, nez se Clovék mohl vznésti
na umélém stroji nékolik kilometrl do Sirokého prostoru nad
zemi i nad mofem a Fiditi jej libovolnym smérem.

Vysledky, kterych bylo dosazeiio rozvojem vzducho-
plavby, pFfipominaji vSak také obrovské Usili, obéti a houZev-
natou vlli ¢lovéka, nebot pFiroda nedala si vyrvati tajemstvi
vzduSnych dalav bez Gporného boje.

A zahledime-li se zpét v doby, kdy konany byly pokusy,
t. j. prvni krGc¢ky k vzletu do vzduchu na strojich lehéich
nebo tézsich nez vzduch, shleddvame mnoho zajimavych uda-
losti, jeZ si zaslouZi, aby byly zachovany pro pfFisti generace
na potvrzeni toho, Ze cesta rozvoje vzduchoplaby byla trnita.

Predkladam ctenafi dilko, v némZ jsem se pokusil nua-
stiniti vzduchoplaveckou c¢innost na nynéjSim Gzemi Cesko-
slovenské republiky pfed svétovou valkou, pokud jsem se

Nejsou to ani déjiny vzduchoplavby ani soustavna kro-
nika, nybrZ jen pokus shrnouti vSechny zpravy o vzducho-
plavbé, o lidech-letcich i vynalezcich, o legendach, o pfiho-
dach atd., jez skvéle ilustruji rGzna obdobi zdafilych i méné
zdafilych vzduchoplaveckych vykon.



K napsani této knizky pfrimélo mne mnoiZstvi ¢lanki,
roztrousenych po rlznych revuich, Casopisech odbornych
i popularnich i v dennich listech a zprav, uloZenych v archi-
vech i v technickém museu.

Tyto Elanky se obiraji vesmés FeSenim problémd letu
balony i letadly, jakoZ i vSelikymi pokusy a pfFistroji. Shrnu-
tim jich v jeden celek dochazime k prekvapujicimu faktu,
Ze i v oboru vzduchoplavby neboli 1étadni bylo v naSem narodé
dosti pilné pracovano, pokud na to ovSem stacCily sily jednot-
livel nebo korporaci.
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Pocatky pokusd v létdni mozZno klasti u nas do druhé
poloviny 18. stoleti (asi kolem roku 1760); z této doby mame
totiz prvni zpravy o legendarnim letci Vitu Fucikovi z vod-
nanského kraje a o pateru Cyprianovi na Slovensku. P¥ehled
prace v oboru vzduchoplavby na Gzemi nynéjSi republiky
potvrzuje pak nejen snahy cizincli, kteFi byli u nas hosty,
ale i vlastnich pf¥islusjuki naseho naroda, ktefi se Zivé zucast-
nili FeSeni tajemného a lakavého problému, jak dobyti vzdu-
chu, a je proto pro budouci pokoleni uZite€né, aby bylo za-
znamenano, Ze mezi prikopniky téchto idealnich snah lidstva
byli i Cetni naSi lidé, jejichZ zasluhy o vzduchoplavbu nejsou
tak nepatrné, aby mély navzdy utonouti v mofi zapomenuti.

Vim, Ze v préci, kterou zde predkladdm, jsou znacné
mezery, které jsem nemohl vyplniti tak, jak bych si préal, ale
pfes to prese vSecko doufam, Ze po mnohé strance bude moci
ma prace prec jen poskytnouti zdklad a pomdcku tomu, kdo
se rozhodne napsati skutecné déjiny naSi vzduchoplavby,
dikladné a presné. Jest jisté jesté mnoho skrytych zaznami
v rlznych farnich krojiikdch, v pajiskych archivech a mu-
sejnich zapiscich, jez se zmifnuji o pokusech premyslejicich
a badajicich jednotlivcl, kteFi se Gporné snazili rozresiti pro-



blém letu. BohuZel nemohl jsem se zabyvati vyhleddvanim a
objevovanim téchto nezndmych pamétek; vyZadovalo by to
zajisté ochotné soucinnosti mnohych pomocnik( a doby jisté
nékolikaleté.

Ve své praci pojedndvam také o uddalostech, tykajicich
se vlastné prislusnikd statd cizich, zejména Francouzl, ktefi
v minulém stoleti seznamovali naSi vefejnost s pocatky vzdu-
choplavby; povaZzuji totiZz za spravedlivé pojmouti jejich po-
kusy a produkce v ramec vzduchoplavby ceskoslovenské,
ponévadZ byly znaCnou hybnou silou pro &innost a snahy
ceskych lidi. Vysledek pak prace, k niZz dala impuls snaha
Ceského Clovéka dob minulych, zfime dnes v naSem letectvi,
které jiz dosahlo té vyse, Ze Uspésné zavodi s letectvim statl
nejpokrocilejsich.

Za prameny, jichZ zde bylo pouzito, dékuji pFedevSim
nadim leteckym korporacim, Ceskoslovenskému Aeroklubu
v Praze, Zapadoceskému Aviatickému klubu v Plzni, zvlasté
pak zvécnélému dr. Fr. Vankovi, ktery byl nevyCerpa-
telnym zdrojem vzpominek na udalosti z Ceské vzducho-
plavby, p. mést. archivaFi dr. Sebestovi, zemFelému inz. Ka3-
parovi, p. Simlnkovi, p. Cihdkovi, nasim leteckym ddstojni-
kim, redakcim ¢elnych dennich listd a j.

Literatura o vzduchoplavbé jest i na naSe skromnéjsi po-
meéry velmi nepatrnd; musim zde konstatovati, Ze védecka
inteligence — kromé nékolika vzacnych vyjimek — v dobéach
minulych nepovaZovala otazku ovladnuti vzduchu za tak di-
leZitou, aby ji vénovala aspon C&steCnou pozornost.

Celkovych kniZnich pojednani neni, mame jen fragmenty
po rznu roztrou$ené a téch jsem také svédomité pouzil k se-
staveni této své knizky. Jsou v ni chronologicky popsany
vzduchoplavecké udalosti od dob prvnich pokusd az do vy-
puknuti svétové valky. Rozumi se samo sebou, Ze o balonech
je vice psano neZ o pfistrojich téZ8ich nez vzduch, t. j. o le-
tounech, jimiZz byl problém letu experimentalné ¥feSen v dobé



teprve nedavné. V zavéru spisku jsem pak pfFehledné pfFi-
pojil veSkerou nasi skrovnou literaturu plvodni, kterou jsem
vzal na pomoc pfi skladani své préce.

V Praze, dne 10. dubna 1922



AUToulia ¢lovéka vznaSeti se volné vzduchem, létati, je tak
stard jako lidstvo samo. Jisté jiz v Serém davnovéku prvni
lidé, nemajici ani zbrani ani nastrojl, jez by jim usnadfiovaly
boj o zivot v drsné pf¥irodé a sledujice proto se zavisti lety
ptactva, jeZz snadno unikalo pozemskému nebezpeci, zatouZili
po tomto umeéni.

ProtoZze vSak si byli védomi své slabosti a marné touhy,
meéli v Gcté ZivoCiSné letouny a vzdavali jim boZské pocty.
V nabozZenskych obfadech starych Egyptan( shledavame se
s uctivanim posvatného ibise, stafi PerSané vidéli v ok¥idle-
nych tvorech znak sily a boZstva, ba i ndbozenstvi kfestanské
uctiva holubici, jez mu znaci boZstvi ducha volného a vysoko
se vznasejiciho.

Stafi Rekové maji pfekrasnou legendu o Ikarovi a jeho
otci Daedalovi. ktefi sestrojivSe si z ptaich per a z vosku
kfidla, létali. Ikarus pfes napominani otcovo chtél se vznésti
az k slunci, ale byl za to bohy ztrestdn. Zmeékl vosk na jeho
perutich a neStastny letec se zfitil. Per3ané pak vypravuji
0 svém krali Xerxovi, Ze se dal na trinu nositi vzduchem
silnymi orly.

Starovék vypravuje jen béaje, zato stfedovék jiz zazna-
mendva skutecné praktické pokusy o sestrojeni létacich
strojd. Genialni Lionardo da Yinci zanechal potomstvu vy-
kresy létaciho stroje v podobé paru kfidel mechanicky d-
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mysiné sestrojenych. Po ném nasleduje mnozstvi lidi, ktefi
o rozieSeni otazky letu pracovali témér po cely svij Zivot, ale
pfi tehdejSich mechanickych pomdckach nedosahli skutec-
nych vysledkd. Myslenka létati se vSak jiz zrodila, zila
v dalSich generacich, az se uskutecnila.

Vrozena touha opustiti zemskou hroudu a vznésti se do
zavratnych vysin, které byly posud panstvim krall ptactva,
orld a kondord, byla splnéna, badavy a vytrvaly duch lidsky
byl odménén.

Balon to byl, ktery otevrel lidstvu zavienou branu do
nekoneénych blankytnych oblasti.

Az do vynalezeni balonu nebylo prostfedku, jimz by
bylo mozno ur€iti zahady atmosféry ve vysi tfebas jen Ctvrt
mile od zemé, nebot samo obtizné zlézani vrch{ vzdalilo nas
jen pranepatrné od pevné pldy a od zemé.

NiZzddny védecky vyndlez, pokud sahd lidskd pamét, ne-
uchvatil u€eny i neuceny svét tou mérou, jako vynalez ba-
lonu, nebot vzduch nad nami jima a uchvacuje kazdou mysl
lidskou neméné nezli Siré oceany a neznamé kraje nedostup-
nych pevnin.

Od té chvile, kdy bratfi Mongolfierové 5. Cervna 1783
v Annoiray, departement Ardeche, vypustili v pFfitomnosti
stavll Vivarraisskych prvni platéné, ohfatym vzduchem na-
plnéné koule, konany vSude ve vzdélaném svété, kam jen
pronikla o tomto divu zvést, podobné pokusy a jiz roku 1785

bylo, jak se Dupuis Delcourt vyjadfuje, »nebe celé Evropy
plno balonli«.

Tato balonovd horeCka vnikla jiz prvni rok po vyna-
lezeni montgolfiery i do Cech a od toho okamZiku pocinaji
vlastné také déjiny vzduchoplavby na naSem Uzemi.

Abychom byli spravedlivi, vénujeme v této kniZzce po-
zornost a vzpominku i tém necetnym nad$encim, ktefi sice
rovnéz snili o dobyti vzduchu svym vlastnim originalnim
zplsobem a ktefi vyjadfili své myslenky v pokusech o sestro-
jeni pfistrojd nebo modell Iétacich strojl, ale jejichz myslen-
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ka nebyla bud technicky proveditelna nebo zanikla pro ne-
dostatek pochopeni a podpory u vynalezcovych vrstevniki.

Je to jiZz svéta béh, Ze vynalezce — tfeba i genius — se
rodi obycejné v chudobé. Tak i u nés.

Ne vSechny vynélezy z oboru aeronautiky, kterd jako
nezndmé a nekonecné Siroké pole byla jiZ po staleti pfed-
meétem pFfemySleni a badani, byly by se daly uskutecniti za
pomoci bohaté a Stédré podpory materidlni. Véc na pohled
jednoducha ukaze se naopak velmi, velmi slozitou. Mame
20. stoleti. Technicky pokrok spéje ke kulminaénimu bodu,
a jak my si myslime, neni ve sluzbach lidskéeho vyvoje je-
diny problém, ktery by mohl zdstati nerozfeSen, avsak po-
Citdme v téchto svych nadgéjich s vSemocnym faktorem a tim
jest — ¢as. A mnoho vékUl jest jeSté pred nami.

Kazdy urcity technicky vynélez, kterym se nyngjsi
lidstvo honosi, potfeboval nutné k svému vyvoji Casu a mezi
vychodiskem z urcCité mysSlenky, t. j. mezi mySlenkou samou,
a mezi dokonalym jejim realisovanim, jest vZdy .spojitost —
fetéz zakonné nutny. Jeho ¢lanky jsou rlizné stupné vyvoje.

Tak tomu jest a bude i v aeronautice. JeSté nejsme tam,
kde bychom si mohli Fici: »A nyni neni jiz tfeba pokracovati
dale nebo hledati novych cest, nebot dnes létdme bezpelné
a vSude.« Nikoli.

AZ uplyne nékolik stoleti, budou snad potomci soustrastné
hledéti na primitivni naSi dnesni leteckou kulturu, o niz se
domnivame, Ze jest vrcholem, a v niZ se obdivujeme sami
sobé. NaSe nejnovéjsi technické vynalezy jsou jen nepatrnym
zlomkem vseho toho, co zlstava posud skryto badavému
duchu Clovéka.

A pfece nutno ocefovati kazdy zachvév lidské mySlenky,
kterd se snazi priloZziti tfebas jen nepatrny atom k vybudo-
vani lidského dila ve znameni pokroku a kulturniho vyvoje
techniky. Za vSe, co nyni mame, na ¢em budujeme a v ¢em
pokraCujeme, dékujeme minulosti, dékujeme té€m znamym
i nezndmym prikopnikdm dnesniho letectvi, a byt i nebyly
jejich mysSlenky namnoze proveditelné, daly nam alespon
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impuls i silu hledati jiné metody a tak stejné zlstava prace
jejicli cennym dédictvim nynéjSi generaci.

V naSi knizce setkame se také s letci, jejichz Ciny jsou
obetkany zavojem legend a ktefi Ziji v tradici z pokoleni na
pokoleni. Snad skute¢né létali, ale autenticnost jejich letl
nebylo mozno zjistiti, nebylo ji mozno zcela ni¢im podepfiti.

O téchto lidech se zminim jako o déjinné zajimavosti.
Déle pak vzpomeneme &etnych myslitell a vynalezcd minu-
lych let i skuteénych odvaznych letcl, pf¥islusnikd to na-
Seho ndaroda, jejichz prace a snahy slusi pro pfisti doby za-
znamenati. O nékterych letcich a leteckych vynalezcich mame
zpradvy podrobngjsi, o jinych velmi kusé, podle toho, jak je
Ize nalézti roztrou$ené po rliznych Gfednich archivech nebo
Casopisech.

Nutno rovnéZ poznamenati, Ze jest mnoho téch, ktefi Zili
a pracovali v Ustrani a jejichz vynalezy, které by snad byly
pfinesly lidstvu mnohem dFfive to, po ¢em touZilo a ¢eho dnes
v letectvi dosdhlo, zemfely s nimi.

Tém pak, jejichz paméatka je nam v pokusech, projek-
tech i zapisech zachovana, zlstane nas narod vdéény za jejich
snahy i za obéti, které svym mySlenkdm a préaci na prospéch
pokroku svého naroda pfinesli.

Snaha létati vzduchem jest i u nas velmi stara. Skoro
v kazdém kraji se najde obec, v niZ se doviddme o nékom,
chybéji. Musime tomu rozuméti asi tak, Zze se mu na chvilku
snad podafilo vznésti se na velikych kfidlech podle vzoru
kfidel ptaCich sestrojenych, byl to takovy vice nebo méné
zdafily klouzavy let s néjakého kopce, skaly neb i se stfechy;
takové pokusy, kde bylo pouzito k udrZzeni pfistroje ve
vzduchu lidské sily, zlstaly oviem bez vétSich vysledkl i bez
hlubSiho vyznamu, jezto bylo jiz ddvno dokazano, Ze lidska
sila k letu nestaci, i kdyby bylo letadlo sebe dimyslIngéji se-
trojeno.
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Typickym a historicky zajimavym — snad i trochu le-
gendarnim — takovym pfikladem letce-samouka jest Vit
Fucik neboli Kudli¢ka z Vodnanska.

Vit Fucik uulgo Kudlicka,
Vodfany, r. 1760—1770.

»Novy Cas« pfinesl 24. prosince 1919 z pera Josefa Kra-
tochvila zpravu nadepsanou »Prvni Cesky aviatik«, jiz zde
doslovné uvedeme:

»Pokusy ovladati vzduch a létati v ném volné jako pték,
daly se od nejdavnéjSich dob. Bude snad zajimati, Ze na
ceském jihu jiz pfed sto lety pokouSel se o to Cesky Clovék.
Jmenoval se Vit Fucik a Zil na samoté »Klus« zvané dle stej-
nojmenného lesa na byvalém panstvi zdibéjickém u Rado-
milic. Sam od sebe naucil se truhlafstvi a fezbafstvi, a po-
névadz jiz jako maly pasak na pastvé ustavicné kudlickou
rizné drobnosti vyfezaval, prezdéli mu Vit »Kudlicka« a
jinak nez »Kudlickax ho nikdo nenazval. Byla to vtipna
hlava. Cely bozi den hlidal stddo a pfemyslel o vSem, co
vidél. Nejvice ho upoutali ptaci létajici nad pastvinami a
lesy. Znal je vSechny dobfe dle hlasu i dle letu a ¢asto zatouzil
byti ptdkem, moci se vznésti do vySe a letéti daleko, daleko
do neznamého svéta. A mySlenka jednou se v hlavé usadivsi
nezmizela, naopak rostla a prud$i touhou vratila se v dusi
malého pasacka.

Vit pocal vyfezavati, skladati a sestavovati, ale nedafilo
se mu. Také se sam vyucCil truhlafem, Ffezb&fem a jiz jako
dospély muz jal se uskutedniovati plan svych mladych sn.
Zhotovil si kfidla, pfivazal je na sebe a vylezl na stfechu své
chalupy. Pak kfidla roztdhl a pustil se do povétfi.

Jak povést vypravuje, skutecné pry také letél. Kdyz
vSak letél pres strpsky rybnik, nemohl pry vystacCiti s dechem
a musil se spustiti na zem nad okrajem rybnika, aby se ne-
utopil. O odvéazném kousku Vita »Kudlicky« dlouho se vy-
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pravovalo v okoli vodianském a dale po Sirém kraji a jeho
¢in vzrlstal v o€ich lidu do nezmérnych rozmérd.

Zminku o tomto prostém Ceském lkarovi napsal také Fr.
Spatny, vydavatel »Zabav mysliveckych« v letech Sedesatych,

i—uuiij ragcaMigaew*

Vit Fucik létd nad strpskym rybnikem.

a pfipomina, Ze pfihodu o »Kudli¢kovi« slySel od svého otce,
jenZ se narodil 1776 a Zzil ve Skoc€icich u Yodnan.

Bystry samouk Fuc¢ik vulgo »Kudlicka« dozil se také
znatného véku, ale v aviatice pfes své prvni pokusy nepo-
kroCil. Snad za lepSich pomérli mohl prospéti lidstvu svoji
vlohou a stati se ozdobou ¢eského jména, le€ ve své venkovské
samoté a bidé marné lustil problémy letadel. Pohfben byl na
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Bilé Hdrce, vesnici vychodné od Vodian, kam samota Klus
byla pfifafena.

Kolik asi podobnych vynalézavych samoukl Zilo na
naSem venkové, o nichZ nikdo nic nevi, ani tolik ne, co zacho-
vala povést o »Kudlickovi«.«

Tolik tehdy napsal Josef Kratochvil.

V mésici Cervenci 1920 dlel na dovolené v Tyné nad Vlta-
vou kapitan inZzenyr Antonin Masek, ktery slouzil tehdy u le-
teckého sboru v Praze. Zaslechl néco o Fucikovi a pak se
ovsem pocal o povést o letci »Kudli¢kovi« zajimati a tu mu
tamni okresni hejtman, mistodrzitelsky rada Bolim vypra-
voval, Ze si na pocCatku 19. stoleti jisty domkar skonstruoval
letadlo, s nimZ podnikal do okoli zdafFilé lety. Kapitan Masek,
pokladaje tuto zpravu za neobycejné dllezitou, pozadal pana
radu Bohma, aby jej laskavé dovedl do oné vesnice, kde do-
tyény letec kdysi bydlel, aby mohl na misté zavésti pfed-
bézné patrani. Kapitdn MasSek dale oznamuje:

»Odebrali jsme se vskutku s panem radou dne 50. Cer-
vence 1920 do vesnice Strpy v okresu voddanském a zjistili
jsme na misté toto:

VSichni obyvatelé této vesnice, jakoZ i ostatnich vesnic
v okoli vodnanském zachovavaji v Gstnim podani, ze Vit
Fucik, domkar a majitel samoty »Klus«, kterdZzto se naléza
na pravé strané trati drahy, jdouci z Plzné do Budéjovic po-
blize strdzniho domku ¢is. 195 a proti kilometrovému zna-
meni ¢ 237.7, v druhé poloviné stoleti osmnactého, dle mych
odhadl asi tak v letech 1760 az 1770, podnikl z doty¢né sa-
moty celkem pét letl, a to ¢tyfi do Vodian, jez od samoty
jsou vzdaleny ve vzdu$né linii asi dvé a pdl hodiny cesty,
a jeden do obce Selibova, vzdalené Ctyfi hodiny cesty.

Abych zjistil bliz8i detaily, navstivil jsem s panem radou
Bohmem potomka dotyéného letce pana Josefa Straku, 67
rokli starého hostinského v obci Strpy, a pana Trobla, ny-
néjsiho majitele samoty »Klus.

KdyZ jsme je upozornili, aby v z&jmu véci vypovidali
jen Cistou pravdu, vypravél pan Straka:



»MUj pradédecek, ktery se jmenoval Fucéik a jehoZ jsem
ja potomkem z péaté generace, dle sdéleni, které se zachovava
v nasi roding, vskutku létal. Jeho letadlo pozdstavalo z mo-
hutnych plechovych kfidel, kterda spojena byla se zvlaStnim
oblekem, jenZ byl poSit cely velkymi méchyfi. Kfidla uvadél
v pohyb rukama. Aparat mél mimo to z méchu utvofené ja-
kési ptaci télo. Mlj predek podnikal vzlety bud z rybniéni
hrazky, ktera od staveni ve vzdalenosti 50 krok( se naléza,
aneb z mohutné sosny k tomu Gcelu upravené a téZz nedaleko
staveni stojici.

Létal obycejné do Yodnan na trhy (povést pravi, Ze tfi-
krat) a jednou letél na trh do Pisku, kam vSak nedoletél, a
byl nucen snésti se u vesnice Selibova, od Pisku asi vice nez
hodinu vzdélené. Pfi poslednim svém letu do Voduan byl ve
vzduchu pfekvapen vétrnou boufi, kterd srazila jej na hraz
rybnika Cernohéaje, kde upadl na veliky hrazni kamen a
téZzce se poranil na prsou (pravdépodobné zlomenina kosti).
Néasledkem toho poranéni muij predek také po delsi dobé
churavosti zemfel. Jeho zet na objedndvku Schwarzen-
berskyeh Gfednikd mél zliotoviti letadlo nové a s timto pod-
niknouti mél syn jednoho z téchto novy vzlet, kterému byli
pfitomni mimo Gfedniky panské i néjaci profesofi (z Prahy).
Po letu asi 400 krok( pry se aparat zfitil a rozbil. Na zakro-
¢eni vikolniho lidu a tamni duchovni spravy bylo od dalSich
letl a konstruovani letadel upusténo, jezto pry se lidem ne-
hodi, aby se chtéli rovnati Bohu.

Doty¢ny Vit Fucik mél pfi tfetim svém vzletu do Vodnan
pristati tamtéz v okné tamni Zidovské synagogy, coZ vzbu-
dilo mezi pravé pfitomnymi lIzraelity ohromny rozruch a
nazor, ze prilétl MesidS. Eo prohlaSeni se FucCikové byl jimi
bohaté obdarovan, takZze od té doby po celém okoli mél pfe-
zdivku »zlaty ptaéek«. Tolik potomek Fucikdv.

Kapitdn MaSek oznamuje pak dale:

Mimo to Fucik zkonstruoval jeSté jiné véci, které doka-
zuji, ze vskutku byl dovednym mechanikem. O letech Fuci-
kovych maji lidé zaznamy v knize »Z&bavy mysliveckém, vy-
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davané v letech Sedesatych Frantiskem Spatnym a zafazené
v méstské lidové knihovné ve Vodnanech, pak dle agrarniho
¢asopisu »Novy Cas« ze dne 24. prosince 1919 & 52, jenZ celou
véc jiZz jednou uvefejnil (opis Clanku se pfiklada),*) dale ma
byti zminka o téchze v universitni knihovné v Praze a pak
snad v archivu mésta Vodfan.

Mimo to pozadal jsem byvalého podplukovnika leteckého
pana Jifiho Schwarzenberga, aby byl tak laskav a nafidil
patrani ve Schwarzenberském archivu v Tfeboni a okoli.

Dle mého nazoru jest mozno, Ze dotyCny Fucik pfi le-
tadle tak zkonstruovaném, jak se uvadi, létal. Vikolni kra-
jina kolem samoty Klusu jest silné rvbni¢natd a bazinata,
takze vSude unikad bahenni plyn ze zemé. ktery jest nepatrné
téZ81 vodiku. Pak-li Fu&ik pouzil méchyfl, naplnénych ba-
hennim plynem, jest dosti pravdépodobni), Ze pomoci tohoto
primitivniho zafizeni zlehCil svoji vahu (vazil pry asi 60 kg)
a mohl, za pfiznivého vétru vzlétnouti.

V tamni krajiné vanou vétSinou vétry zapado-vychodni;
misto, odkud Fucik létal, lezi také vskutku na vychod od
jeho samoty. Mimo to nikdo si nepamatuje, Ze by byl doty€ny
letél smérem opaénym. On asi letél tak daleko, dokud mu
plyn z méchy¥l nevyprclial.

Pokladaje toto sdéleni za dosti dllezité, oznamuji to ve-
litelstvi leteckého odboru a prosim, aby v dohodé s 13. od-
délenim**) zafidilo dalSi kroky, aby cela véc byla vySetfena.
Podotykam k tomu, Ze Fucik by byl o dvacet rok( predstihl
vynalezce balonu, francouzské bratry Montgolfiery, a o 150
let prvni konstruktéry letadel vibec.

V Tyné nad Vltavou dne 9./VIII. 1920.
Mistodrzitelsky rada: Kpt. InZ.

Béhm v. v. Antonin Masek v.r.

Kulaté razitko:
Okresni politickd sprava
v Tyné nad Vltavou.

% Clanek citovan shora.
**) R. 1920 Rylo .13 oddél, leteckym oddélenim M. N. O.
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K Ufedni zpravé kpt. inz. MaSka byl pfipojen jeSté ro-
dokmen Fucikovy rodiny, ktery zde rovnéz pro zajimavost
uvadim.

RODOKMEN

tykajici se rodiny Strakl a Fuéikl z Klusu, ¢ 15
(obec Strpv).
_O_
Vit Fucik (letec) Vavfinec Straka ze Sedlic, jeho zet.
Anna Fucikova z Klusu, ¢. 15; roku 1777 18. listopadu kopu-

lovana s Vavfincem (tvlrcem druhého letadla) Strakou
ze Sedlic.

Anna Placerova ze Zborova Mateéj Straka, narozeny
(Plecerova?) 26. bfezna 1825 v Klusu ¢. 13.
AlZbéta Vladykova z Cerné Vsi &. 5. FrantiSek Straka,
(Cernoves €. 5.) naroz. 26. bfezna

1825 v Klusu €. 15.

Anna Raflova z Klusu ¢. 16. Josef Straka,vyslechnuty
svédek, nar. 27. Unora
1853 v Klusu ¢. 13

Josef Straka, nar. 19. ¥ijna 1903 v Klusu €. 5.

Farni Gfad na Bile Hurce,
dne 2. srpna 1920.

Boloch Mat., kaplan v.r.
Kulaté razitko:
Sanct. Stephanus
Patronus Ecclesiae
ALbokurgentsis.
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Jakmile doSel protokol p. kapitana MasSka k 15. oddélent,
bylo pfikroCeno k dalSimu patrani k autenti¢nosti zprav
o letci Fucikovi. Zahdjil je autor této knizky, ale veSkeré
kroky v této véci nemély positivnich vysledku.

Zajimava vSak je tato zprava:

Slavné ministerstvo narodni obrany,

vzduchoplaveckd oddéleni
v Praze.

Ku vaZzenému pfipisu ze dne 8 dubna 1922 ¢j. 295.628,
v némz se racte dotazovati, co jest mné znamo o Fucikové
letadle, dovoluji si sdéliti nasledujici:

Povésti o Iétdni Strbského obCana Femesla Sevcovského
(?) k Vodiandm i ja jsem slychal od matky své.

Dnes starych obcand, ktefi by o tom néco podstatného
mohli povédéti, pokud jsem mohl zjistiti, ve mésté jiz neni.
Budu vSak proto dale patrati.

Okresni sprava politickd v Tyné nad Vltavou dotazovala
se i izraelitské obce vodnanské, nenili ve starych zapisech
jejich o Fucikovi néco zaznamenano. Nenalezli ni¢eho. Pfipi$
odevzdali mné, abych se dotazoval starych obcéanl, pama-
tuji-li si néco. Riditel vodianskych $kol, p. Pytlik, podal mng
zprdvu pisemnou, jiz mu diktovala jeho pani, vodianska ro-
dacka, dnes pfes 80 let stard, a jiZ on podepsal. Opis této
v pfiloze zasilam. S méstskym tajemnikem p. Ridkym pro-
hledaval jsem archiv, ni€eho v8ak jsme nenalezli. O véci uvé-
domim téz synovce Dr. V. Mosteckého, profesora v Jindfi-
chové Hradci, ktery archiv podrobné studuje, aby i on di-
kladnéji prohlédl archiv, kdyby tam on néco nalezl.

Pfeje plného zdaru v této pozoruhodné, a dllezité zale-
Zitosti, znamenam se v Ucté oddany

Hastal Mostecky,
ucitel.

Voddany 15. VI. 1922.

Opis pisemné zpravy pana ucitele Pytlika pak zni:
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M& Zena Aloisie Pytlikova, rozend Skalicka, mi sdéluje,
Ze jeji pradéd Jan Skalicky, jenz byl vodianskym purk-
mistrem od roku 1823 az do roku 1837, ji (détem) vypravoval,
Ze jakysi Svec ze Strpy rybnik strpsky pfelétaval kfidly,
samym jim vyhotovenymi, Ze k tomu letu z mésta Vodian
velké mnozstvi lidi pfihlizelo a Ze pfi poslednim letu spadl
do rybnika a utopil se.
Josef Pytlik.
feditel 3kol.
Vodnany 12. VI. 1921.

Vécna Skoda, Ze pfes vSecka péatrani a Setfeni nemohlo
byti dale nic nového a dlkazy opfeného vysetfeno; tak se
musime spokojiti Ustnim podanim — legendou. A takovych
zprdv o jinych letcich z davnych dob a jinde jest mnoho a
veSkerd vySetfovani by vedla k témuZz vysledku, k jakému
nas pfivedlo patrani o Fucikovi, t. j. k pouhému udstnimu
podani a k niemu vice.

Bratr Cyprian,
Slovensko, r. 1780.

I Slovaci maji svého legendarniho letce, ktery ukazoval
své letecké uméni v poslednich letech stoleti osmnactého
(r. 17807?).

V Cerveném Klastefe p¥i Dunajci Zil mnich bratr Cy-
pridn, ktery vynikal nad své bratry nevSedni ucenosti. Vy-
nikal zejména znalostmi pFirodopisnymi a silozpytnymi, byl
znamenitym mechanikem, ale vlastni jeho povolani bylo Ié-
kafFstvi. Jiz dfive, nez doSly zpravy o aerostatech a vzducho-
lodich. a davno jeSté pred leteckymi pokusy videnského ho-
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dinare Oregena a pfed vzduchoplavbou bratfi Montgolfierd
létal bratr Cypridn s umélymi, k¥idly na Karpatech. Podle
Ustniho podéani, pokud se podafilo zjistiti, sestrojil bratr Cy-
prian. ktery byl drobné postavy, ale mél neobycejnou silu
v pazich, dvé uzka dlouhd kfidla, jez méla dfevénou kostru
a byla povle€ena tenkym platnem.

Obé kfidla byla opatfena Ffemennymi zavésy jako bo-
jovnické Stity starych dob. Letec provlékal témito zavésy
paze pod kfidly, a aby zmohl tihu k¥idel, byla k¥idla spo-
jena pruznou drfevénou tycCi, ktera Sla pres letcovy plece.
K létani vyuzival vzdy silnych vétri, vanoucich proti nému.

Své odvazné lety provadél pak mezi Cervenym Klasterem
a vrchem Korunou zvanym. Lety byly konany ve veliké vysi
nad zemi a vzbudily v divactvu nevyslovitelny obdiv.

O bratru Cyprianovi jako letci zminuji se publikace:
Bredetzky, Beitrdge zuf Topographie und Statistik des Konig-
reichs Ungarn — Wien, str. 326 a Haszuos Mulatsdgok 1825,
str. 270.

U téchto legendarnich letct neni bohuzel pfimych dd-
kazd o tom, Ze skute¢né létali: a neni arci ani vyobrazeni
nebo vykrest nebo planl jejich letadel.*)

Jini na8i vynalezci zanechali vSak po sobé skute¢né di-
kazy o svych projektech ve formé obrazkd, vykrest a foto-
grafii. Sezndmime se s nimi niZe.

Tadea$ Hanka,
r. 1784.

Prvni z Cechli, kdo se podle autentickych zprav zabyval
studiem aeronautiky, byl TadeaS Hanka, Cesky uCenec a

*) Obr. Fucika v letu na str. 16. neni autenticky, nybrZz ma poclati
pfibliznou pfedstavu, (kterak asi Iétal Pozn. aut. ,
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cestovatel. Narodil se roku 1761 v Ch¥ibské. Hned v mladi
oddal se horlivé védam pfirodnim, jmenovité fysice, a vlivem
prof. Mikana stal se z ného znamenity botanik. Zemfel r. 1817
v Buxacaxei u Cohabamby v Bolivii.

Tade4d Hanka vypustil v Cechach dne 18. bfezna 1784
prvni montgolfieru. Dne 12. zafi 1784 opakoval svij pokus
v rozko3né zahradé sidla hrabé&te Ditrichsteina v Zidlochovi-
cicli na Moravé a za pfitomnosti knézny Piccolomini, neapol-
ského ministra markyze Trognery, nejvy$siho spravce zem-
ského a jeho manzZelky. Hrabénka Piccolomini, jak mozZno se
dogisti v »Ceskych Listech« z téhoZ roku na str. 240, sama na-
pliovala balon teplym vzduchem a knézné Piccolomini byla
prokazana znacna Cest tim, Ze mohla pfestfihnouti $idry a
uvolniti balon k jeho pouti vzduchem. Na baloné byl pfi-
pevnén listek v Ceské i némecké fe€i, jimz byla slibena od-
ména tomu, kdoz by balon naSel a vratil. Zaroven byl nalezce
Z4déan, aby si poznamenal misto a Cas, kde a kdy dopadl
balon k zemi.

Tyto zdafilé pokusy naplnily naSe krajany velikou ra-
dosti a budoucnost rysovala jim ve fantasii ony nezndmé roz-
koSe vznaseni se ve vzduchu jako volny letici ptak, jichz se
bohuZel nedockali, ale jeZ realisovaly pozdéjSi generace.

Podobizna naSeho prvniho aeronauta TadedSe Hanky
jest zafadéna v Portraiten-Galerie beriihmter Arzte u. Natur-
forscher, vydané ve Vidni 1858.

Jan Hooghe,
r. 1787.

A«

BREA v

O tfi roky pozdéji mélo se dostati Praze podobného za-
jimavého divadla a proto se zde podrobnéji zmifiuji o podniku
bruselského mechanika Jana Hooghe, ktery jest zajimavy
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nejen nékterymi detaily, jez ndm p¥ipominaji prvni pocatky
Iétani letadel s motory v Cechach, ale i cennymi kulturné
historickymi episodami z tehdejsi doby.

Jedina souCasna zprava o této udalosti byla nalezena
dosud jen v c¢lancich dvou Ccisel (72. a 74.) Schonfeldskych
prazskych posStovskych novin (k. k. Prager Oberpostamtzei-
tung ze dne 8. a 15. zA&fi 1787). V prvnim ¢lanku &teme do-
slovné:

»V nedéli dne 9. z&fi necha pan Hooghe stoupat se zvife-
tem maly vzduchovy balon, aby pfedem presvédcil zvédavé
obecenstvo, Ze jeho dalsi a vétsi balon, s kterym sadm vystoupf,
rovnéz s nejlepSim Gspéchem stoupati bude.«

O vysledku tohoto pokusu pravi druhy ¢lanek:

»Pokus Hooghllv s malym balonem, ktery minule na Ma-
rianskych hradbéach pfedsevzat byl, dopadl velmi neStastné
k mrzutosti ¢etnych tisicd divak(. Zda pfi plnéni (coz jest
asi pravdépodobno) nebylo Ffadné postupovano nebo pochy-
beno bylo pfi pFefiznuti provazu, nemlzeme rozhodovati. Je
zatim Stéstim, ze se strany policie stalo se nafizeni stran po-
kladny, aby nejen délnici, ale i material mohl byti zaplacen,
pokud to ovSem staciti bude. Na podporovatelich Hooglio-
vycli véru neschézelo, ktefi zatim vSak maji v uschovani Ci
vézeni velky balon o 700 loktech taftu, s nimz chtél Hooghe
sam vystoupiti.«

Podrobnéjsi zapisy o celém pokusu Holandanové v Praze
dochovala ndm ve svych sbirkach stard méstska spisovna pod
znackou 1787—I11—752 a pfislusné partie gubernialni registra-
tury, ulozené v archivu dneSniho ministerstva vnitra. Bohu-
Zel se spisy o této véci zachovaly jen zCasti a dovidame se
z nich hlavné jen tu okolnost, Zze Jan Hooghe, cis. krcil, pod-
dany (jak napsal totiz na své Zadosti dne 18. kvétn&i toho
roku), mechanik vystudovavsi fysiku v Bruselu, dostal zde
povoleni ukazovati svlj balon ve zvlast k tomu vystavéné

v

dfevéné boudé pred Spit&ilskou (PoFicskou) branou.
Druhou jeho Zadost, v niz dne 20. srpna téhoZ roku
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Zadal, aby smél na subskripci podniknouti se svym balonem
osobné cestu vzduchem, vyfidilo gubernium 27. srpna pro-
stfednictvim magistratu zamitavé s podotknutim, Ze mu »stoji
volno« nechat stoupat maly balon. O tom vydal magistrat
Hooghovi, bydlicimu v Starém Ungelté ¢p. 140-L, dne 4. z&fi
po zaplaceni pfedepsané taxv 1 zl. 55 kr. p¥islusny vynos.

Ze spisd magistratnich se nejdfive dovidame blizsi po-
drobnosti, pfedchazejici a provazejici jeho zdejsi nepodafeny
pokus, jakoZ i o jeho dfivéjSich pokusech jinde. Tak Cteme
v konceptu zpréavy magistrdtniho rady Karla, jenZ tehdy za-
staval v magistratu policejni sluzbu, z 12. zafi, Ze prosty lid,
popuzeny tim. Ze se nepodafil slibovany pokus o vzlet ba-
lonu, hrozil ztyrati pofadatele a jen zakroCenim policie byl
pry Hooghe z rukou znepokojeného davu vytrzen, do soud-
niho opatfeni vzat a pfijem u pokladny zabaven.

Pfi fadném vyslechu na policii svedl Hooghe vinu na na-
staly vitr (vzpomen leteckych pokuslt v Chuchli 1908—1910)
a na lipského kupce Kr. E. Krause, ktery pry mu dodal
0 lahev spiritus vitrioli méné (vzpomenme jen vymluv na
téZky benzin v dobé soucasné). Tento kupec, ktery obstaraval
pokladnu, byl pravem pokladan za spole¢nika podnikatelova
a byl proto rovnéz zatCen. Ve vyslechu pak vypovidal, Ze
tento Hooghe, zdrZujici se pfedtim v Lipsku pod jménem
Heeger, ucinil pry s pocatku itam pokus s malym balonem,
ktery Stastné stoupal, ovSem za pomoci profesora Hinkern-
borna a mechanika Weise; kdvZ pry chtél i tam vystoupiti
s velkym balonem sadm, pokus se nezdafil.

Kraus pak sam jel za nim proto, Zze Hooghe zdstal v Lip-
sku jisttmu Michaelisovi 504 a jemu samému 240 tolarl
dluzen a on sam doufal, Ze se zde k penézim dostane; kdyz
pak se Hooghe svym uménim i zde tak holedbal, pdjcil mu
jeSté tady 118 zlatych.

Naproti tomu Hooghe udal ve svém vyslechu, Ze se na-
rodil v Courtrai ve Flandfich, vyrostl v Bruselu a od r. 1760
zcestoval pry rdzné kraje; v Lipsku pak pry poustél maly
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balon beze v§i cizi pomoci a vzduSna cesta velkym balonem
se mu nepovedla proto, ponévadZ mu schazely piliny.

Z pasu a z jinych u ného nalezenych listin zjistil ma-
gistrdt, Ze Hooghe nechal stoupati balon také ve Weselu.
KdyZz pak z jiné listiny bylo zjisténo, Ze Hooghe pfijal
meéstanské pravo v Berliné a véc mu vyt€ena, uvedl k svému
ospravedInéni, zZe se stal méStanem v Berliné proto, aby snaze
dostal povoleni k cesté vzduchem. Podle jeho nahledu neni
pry pfisaha vérnosti a poslusnosti pruskému krali zadnym
kfivopFiseznictvim a je pry opravnén — kdyZ mu narozeni
na svobodé a v Nizozemi pUlsobi jen mrzutosti — opakovati
tuto pfisahu tfeba jeSté v desiti jinych zemich. Aby pak obe-
censtvo pFesvédCil o svém uméni a dokazal, Ze neminil ni-
koho podvésti. nabidl se Hooghe magistratu, Zze necha stoupati
jeSté jeden balon, a to bezplatné.

Ale magistrat, pfihlédnuv k dluhim v Lipsku ucinénym
a k zdej$im zavazkdm mechanikovym a uvaziv, Ze jen tak
Hooghe pracoval a i nadale bude nucen pracovati, doporucil
guberniu jeho »odstranéni z c. k. dédi¢nych zemi«. Kupci
Krausovi, jenZz pry védél o Hooghovi, Ze v Lipsku nic nedo-
kazal. a pfece zde k penézim pfijiti, chtél a tyto ze zemé vy-
vézti hodlal, mé& pry se dostati rovnéZz »c*onsilia ,abeundi«.

Ke konci si magistratni rada vyzadal od gubernia po-
uCeni co ciniti s vybranymi penézi? Ty pry ovSem nepatfi
Hooghovi. nybrZz obecenstvu, ale protoZze se nemohou jemu
vratiti, nenit pry zndmo, kdo a kolik kdo platil, bylo by pry
nejlépe, kdyby penize dostaly chudinské Ustavy. ProtoZze se
vS8ak u magistratu pfihlasilo mnoho zdejSich osob. které
a4 conto guberniem povoleného vstupného Hoogha zaloZily a
na vybrané penize daly zapovéd. jevi se pfece jen nutnym
poukaz vys$siho Gfadu, ma-li byti véritelim zaplaceno.*)

NezZ téhoz dne. 15. zafi, kdy byla tato zprava z magistratu

*) Vypisuji dalsi dozvuky pokusil Hooghova vérné podle archivnich
zapisu proto, ponévadz tyto zApisy jiz neexistuji, nebot byly, jak mi
oznamil archivaf p: dr. Sebesta, pfi likvidaci staré spisovny prazské
zniceny.
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expedovéana na gubernium, doSel od gubernia vynos z 11. z4fFi,
jimZz byla vyzvana méstska rada, aby byl vyslechnut médi-
rytec Palzer o domnélém prevzeti pokladny, jakoZ i podana
zprava, zda se pfihlasili véritelé, ktefi by bud’na tyto penize
narokl Ccinili, aneb zda také zde jsou osoby, které maji za
Hooghem a Krausem néjaké pohledadvky. Ye své odpovédi
z 15. zafi (koncept je rovnéz Karllv) uvedl magistrat své
zjisténi, Ze oba cizinci svéfili vybirani penéz u pokladny Anné
Jezkové, dcefi Senkyfe v Ungelté, u néhoz byli na byté, nad
¢imZz mél na jejich Zadost bditi médirytec FrantiSek Palzer,
mimo to pak dovolili Janu Palzerovi, jenz k ndkupu vitriolu
zapljcil 40 zI., aby si tuto Gastku vzal hned pfi vybirani
vstupného, coz on také ucinil; bratr jeho, FrantiSek Palzer,
ktery pGjcil 6 zI. v drobnych, vzal si u pokladny hned s po-
catku 5 dukaty, aby se nesmisily s ostatnimi mincemi: stalo
se to tehdy, kdy se jeSté nedalo Cekati, Zze véc Spatné dopadne
a Ze nastane shluknuti obecenstva. Jezkovd méla v pytli
uschovéno 19 zl. 51 kr., ostatni pak penize, jeZ leZely na stole
ve Skatuli, vybrali nasilné lidé pFi nastalém shluku. JeZkova
i Fr. Palzer, ktery vratil rozdil mezi 5 dukaty a 6 zl., vyrov-
nali véc s magistratem hned, jen Jan Palzer se zdrahal pe-
nize vratiti bez rozhodnuti gubernia, bez jehoZz povoleni by
byl Hooghovi penize nikdy nepdjcil. Co se tye narokd tesaf-
ského mistra J. Langa, ktery Hooghovi boudu stavél, mysli
magistrat, ze neni k pohledavce 70 zl. opravnén, jest pry od-
Skodnén boudou samou. Jevi se tedy pfijmy celého podniku
takto: v pokladné shledano 67*45 zI., u rytce J. Palzera 40 zl.,
Fr. Palzer slozil 7#50 zI., Anna Jezkov4 19*51 zI. a u K. Krause
nalezeno 16*50 zl., celkem 151 zl. 16 kr.

Z toho vyplaceno strazi 4*55 zl., za hlidani a preneseni
pokladny 40 kr., zbyva na hotovosti 145 zl. 45 kr.

Konsignace véfitell cCinila: Kr. Jezek 45 zI., Jan Palzer
40 zl., Fr. Palzer vyrovnan, Josef Diesbach, tiskaF, za 600 vy-
hlaSek 5 zl., Josef Spousta, bednaf, za sudy 10 zl., mistr pro-
vaznik Jan Spdr 9 zl., klempif Jan Winter za rouru s des-
kami 550 zI., Kat. Sulzebergova za pivo pro femeslniky, ktefi
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délali velky balon 4 zl., Jakub Prinz za tfidenni roznaSeni
ceduli 1*50 zl. a mistr tesaf J. Lang za vystavéni boudy 70 zl.
Celkové vydani cinilo 186 zl.

Z téhoz dne vsak, t. j. z 18. zafi, kdy byla, vypravena
tato zprava magistratu na gubernium, doSel magistratu 25. zafi
vynos gubernia, v némZ rozhodnuto vlastné uz pfedem — Ze
penize nemohou byti vydany ani Hooghovi ani jeho véfiteldm,
ktefi by na né zapovéd dali, a Ze se nem{ze ani mechanikovi
za to, Ze se mu vzlet malého balénku nezdafil, ba ani za to,
Ze v Berliné pf¥ijal méstanstvi, nic za vinu klasti.

Vybrané penize bude pry nutno po srdzce mnozstvi pf¥i-
padajiciho na zhotoveni a plnéni malého balonu a jinych za
tim ucelem nezbytnych vydajd obratit ku prospéchu chudin-
ského Gstavu. Suma ta bude se nutné musit propocitati a vy-
dati tomu, kdo méa na ni nejlepSi naroky.

Ke konci bylo jeSté podotfeno, aby kupec Kraus, kdyZ
proti nému nic podezfelého najevo nevyslo, byl propustén.
Co se pak tyCe Hoogha, ktery mél byt ponechan nadéle v ci-
vilnim vézeni, mél byt dotdzén, pro¢ nepouZil pasu u ného
nalezeného a vydaného na berlinském dvofe residujicim c. k.
vyslancem knizetem Reussem a neodeSel béhem 2 mésicd do
Anidng; zaroveni mél byti Hooghe vyzvan, aby si vyzadal po-
voleni odejiti ze zemé.

Magistratni rada Karel, vySetfiv tyto véci novym vysle-
chem llooghovym, ktery zatim byl odevzdan z méstské
prazské nemocnice, kde byl v lé€eni, jako uzdraveny, aZz na
nepatrny otok na levém vicku, do policejniho vézeni, podal
29. z&Fi guberniu o tom podrobnou zpravu tohoto obsahu:

K vyzvani, aby si vzal povoleni k odchodu ze zemé, po-
dotkl Hooghe, Ze jako Nizozemec nezna podobného zékona,
dotéeného povoleni ani pry nepotfebuje, nybrz je pry mu
volno odebrati se, kamkoli chce. Jako diivod, pro¢ nepouzil
shora zminéného pasu, uvedl Hooghe okolnost, Ze si vypUjcil
od lipského kupce Michaelise 300 tolar(i na cestu do Berlina,
aby tam podnikl cestu vzduchem. KdyZ pak mu tato véc
v Berliné povolena nebyla, zabavil mu jmenovany kupec
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balon a prevezl jej clo Lipska. Na mnohou domluvu slibil mu
vSak konecné, Ze balon za nim poSle. V ocekavani toho ode-
bral se Hooghe do Prahy a zde Cekal celych 6 nedél na balon;
kdyZz pak balon nepfichazel, vratil se sém do Lipska, kde po-
depsav véfiteli sménku na 500 tolar(i, dosahl toho, Ze balon
byl poslan zdejSimu obchodniku Schichtovi. Z&rovefi s nim
byl do Prahy poslan kupec Krause s plnou moci, aby mu bud
balon vydal, nebo jej zadrzel; podle toho, az uvidi, da-li se
néco délati €i nikoliv. Jestlize by byly okolnosti pfiznivé, mél
Krause penize od ného vybrati a odeslali je Michaelisovi.
K tomu jeSté podotkl magistrat, zda pozadavek hostinského
Jezka v Castce 45 zl. za stravu Hooghovu mize byti ndhrazen
z pfijmu.

Nez byl tento pfipi§ magistratu na gubernium expedo-
van (stalo se to 5. fijna), doSel dne 50. zAafi apelacni rady a
tehdy spravu obce vedouciho purkmistra od kupce Krause,
jiz zase v Starém Ungelté bydliciho, energicky psany dopis,
v némz zada za vraceni 16 zI. 70 kr., které mu byly pfi zatCeni
odnaty, a za rychlé vyfizeni celé véci, jakoZ i za vymozZeni
6 zI. na pomocniku Palzerové p. Hoffmanovi. ktery dostal
od ného 9. zafi penize na lahev vitriolu, ktery vSak vcas
dodan nebyl. Déale si jeSté kupec stézuje na Skody v Praze
utrpéné: prijel pry sem z Lipska se 118 zI. hotovych penéz,
z nichz dostal podle pfilozené kvitance zdejSi kupec Schicht
50 zI. 9 kr. na zaplaceni t. zv. konsumniho poplatku pro c. k.
Cesky konsumni Gfad v Praze, ktery Cinil dne 25. Cervence za
propuSténi £ Lipska pfes Bastiansberg sem dopravené bed-
nicky se starym, na 25 zl. odhadnutym balonem 5 zl. 3 kr.
dopravného, které si ¢ital 5 zI. 30 kr.: myto na hranici v Rei-
zenhannu cCinilo 50 kr.. dodavka do domu v Praze 7 kr.. roz-
baleni 40 kr. a porto do Lipska a odtamtud 48 kr. Na hoto-
vosti vyplaceno Hooghovi 5. srpna 10 zI. K 29. srpnu zauctoval
si Schicht vydani 20 zI. na taft k menSimu balonu. 7. zafi po-
Citd 6 zI. na vitriol pro Krause a opét 4 dopisy Castkou 1zl. 4kr.

K zavéru svého dopisu vznasi Krause namitky vyplaceni
4-55 zI. z jeho penéz vojenské strazi o 16 muzich, jez pry se
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nechtéla dfive s hradeb hirouti, dokud se ji nedostalo penéz;
mélo pry jim byti zaplaceno z pokladny, ke které nemél klice
on; k tomu pry si vzal Hooghe jiZ jmenovaného Hoffmana od
Palzra a mladého Grobla, syna znamého prazského knihkupce.

Koneéné pozadal Krause vzhledem k své a Michaelisové
pohledavce za vydani pisemného svédectvi o celé véci a na-
fika. Ze ztratou onéch 118 zl. na hotovosti, nenahrazenim
240 zl. za velky balon, ISdennim vézenim a zabavenim uve-
denych 16*70 zl. trpi Skodu &tyfnasobnou. Tuto zadost ulozil
znamy nam referent, nemoha k ni zaujmouti zadného stano-
viska. dokud by nerozhodlo gubernium.

Konec¢né 10. Fijna doSlo toto rozhodnuti a bylo v ném ma-
gistratu ulozeno, aby propustil mechanika Krause z vézeni
i s ostatnimi listinami a pasem. Stran Jezka bylo v$ak usta-
noveno. aby byl vyzvan k sniZeni svého likvidovaného po-
Zadavku.

Z dal$ich poh¥ichu jiz kusych spist se dovidame, Ze ju-
dicidlni senat magistratu vSe vyfidil, aby byli uspokojeni
vSichni, Hooghovi véritelé. Ale tyto spisy, tykajici se tak vy-
znamného oddilu sporu, se bohuzel nezachovaly, jezto pro-
padly pf¥i neStastném v letech padesatych a Sedesatych mi-
nulého stoleti provadéném niceni zkaze, a jediné, co bezpec€né
vime z gubernialniho spisu z 21. prosince 1787, je to. Ze vrchni
chudinské feditelstvi z celého pfipadu nedostalo ani haléfe.

A tak je cely tento podnik, tfebaze doSel tak tragiko-
mického zakonCeni, pfec jen zajimavy tim, Ze ndm velmi né-
zorné ilustruje nadSeni pro novou véc, zklamani, rozmrzelost
a konecné spory, coz se pfi podobnych pokusech o letecké
produkce vSude na svété precasto opakovalo a létani vérné
provazelo az do toho okamziku, kdy nastoupil vladu aero-
dynamicky vyfeSeny letoun se spolehlivym motorem...

*

Teprve néasledujiciho roku se usmalo na Prazany aero-
nautické Stésti a popralo jim vidéti, jak se pfedméty rukou
lidskou vyrobené volné ve vzduchu vznaSeji a mizeji v blan-
kytnych vySinéach.
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Karel Enslen
z Elsaska, r. 1788.

Roku 1788 vymohl si Elsasan Karel Enslen. ktery si pfi-
kladal titul aeronautického strojnika, od cisafe dovoleni, aby
smél v Praze pfedvésti »vzduSnou honbu«. Vystavil nejprve
figury v lazenském sale na MenSim Mésté Prazském a podnikl
pak v nedéli dne 14. zafi 1788 na Cottenhamském (pozdéji
Primatorském) ostrové pfed Spitalskou (pozdé&ji Pofi¢skou)
branou svou »vzduSnou honbu«. Karel Enslen vypustil nej-
prve balon v podobé koule, potom Zenskou postavu a na konec
jezdce na koni. Tyto figuriny, z nichZ jezdec byl v nadzZivotni
velikosti, ale toliko 1 libru 24 lotl tézky, vznesly se do vyse
s velikou rychlosti a zmizely brzy s o€i jasajiciho obecenstva.
Ze toto divadlo bylo pro Prahu novinkou, vysvita z Gvodnich
slov Casopisecké zpravy: »NaSe obecenstvo uzfelo umélé se-
strojeni pfFistroji, které l1étaji ve vzduchu, kdezto jind mésta
a krajiny si o nich jen vypravuji«. Nebylo sice moZzno pfesné
zjistiti, ¢im tyto figuriny plnil, ale lze souditi. Ze to nebylo
teplym vzduchem.

Matéj Cerny,
prazsky méstan, r. 1788.

A jeSté téhoZ roku, podnicen uspéchem Enslenovym, na-
podobil »vzduSnou honbu« na Maridnskych hradbach prazsky
méstan Matéj Cerny, ktery bydlel pod Mosteckou ulici v &isle
299, nyni ¢p. 77; prazské policejni feditelstvi ne€inilo mu ni-
jakych prfekdZzek a produkci onu mu povolilo. To pozname-
navam jen proto, Ze bylo i v tehdejSich dobach velmi ne-
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snadno vymoci si povoleni ua produkce nevidané a zvlasté
slibujici nelUspéch, ktery byva pak pfi¢inou zbyte€nych
mrzutosti.

Josef
prazsky prisludnik, r. 17S9.

Dne 6. zafi 1789 byla pofadana aeronautickd produkce
ve prospéch vdovy a déti po zemfelém némeckém vzduclio-
plavci Wolfgangu Kramerovi. Produkci pofadal jakysi Josef
Krill a velice zdafile vypustil do vzduchu na hradbach meazi
Kofiskou a Novou branou dva balony.

Matéj Cerny,
Prazan, r. 1790.

Roku 1790 shledavame se opét s Matéjem Cernym, jemuz
rakovnicky okresni Ufad povolil, aby v Bubenci po tfikrate
vypustil sve »aerostatické figury«, jak je nazyval. Kazdé
pfedstaveni mélo byti v Praze ohlaSeno, jak noviny té doby
napsaly, »vefejnym jezdénim po mésté za rachotu bubnd neb
jiné hudby«. Ejhle, zase dokument, Ze takovéto podniky se
neobeSly ani tehdy bez hluéné a na naSe dédy nepochybné
hodné plsobici reklamy.



Neznamy Francouz
v Chom/utové, r. 1790.

A nejen Praha méla tato vzacnad podivani. JeSté téhoZz
roku vypustil i v Chomutové v kraji Zateckém s povolenim
pfislusnych Gfadl jakysi Francouz, jehoZ jméno se nam ne-
podafilo zjistiti, malou papirovou montgolfieru, pod niZz na
draténém kfizi hofel ohefi a jiz sedlaci vesnice Otovic, po-
kladajice ji za draka, zni€ili vidlemi a podavkami.

Podobny pokus s druhym balonem krajsky soud zakéazal,
proto jej Francouz vypustil naplnény ohfatym vzduchem a
bez ohné; tentokrat vSak nemél Uspéchu, ponévadZ balon ne-
preletél ani nejblizSich pét zahrad, jest zajimavé, Ze né-
mecti studenti chomutovsti k chvale Francouze a k pohané
otovickych sedlakd slozili posmésnou pisni¢ku, kterou mozno
nalézti v publikaci dr. L. Schlessingera, »Mitteilungen des
Vereines der Deutschen in Bohmen«, Praha 1864, str. 202.

Tyto zdanlivé bezvyznamné podniky, které v oc€ich
tehdejSiho lidu pokladany za hFicky pro obveseleni mysli,
byly prvnimi vlaStovkami, které slibovaly, Ze pozdg&ji lidé
uvidi takové balony, v nichZz do vzdusSnych oblasti vystoupi
pozemsky syn z masa a kosti. Prazané touZili po velkole-
péjSim divadle, chtéli vidéti volnou plavbu vzduchem.

Jouanne Pierre Blancharcl,
v Praze, r. 1790.

Tuto jejich touhu splnil Jouanne Pierre Blanchard, svéto-
znamy »vzduchoplavec J. V. krale francouzského« Blanchard
se narodil roku 1753 v Petit Andelys a byl vyuenym sou-
struznikem. PFichod jeho do Prahy pFedchazely povésti
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vskutku bajecné, ackoli mu srdnatosti skutecné nelze upfiti.
Vypravovalo se mezi jinym zejména, Ze dne 7. ledna 1785
spolu s Anglicanem dr. J. Jefferiesem pustil se s balonem
s onoho strmého skaliska, s néhoZz se podle Shakespeara
chtél vrhnouti slepy kral Lear (IV. jednani, 6. vyjev), ve-
deny statecnym Edgarem, a Ze, a€ nakonec plul téméf nad
samou hladinou mofe, dostihl pfece bfehl Francie.

Na udélost, kter4 obestfela Blaneharda gloriolou hrdin-
stvi, upomind mramorovy pomnik, postaveny v lese quisnes-
ském u Calais, s vtesanym latinskym népisem, Ze za pano-
vani Ludvika XVI. v roce 1785 pfistal na tom misté balon
s Francouzem Janem Petrem Blanchardem a Anglicanem dr.
Janem Jefferiesem.

Blanchard meSkal v letech 1789—1790 ve Var3avé a za-
byval se tam konstrukci svého »aerostatického pfistrojex,
jehoz popis v roce 1790 v Praze uvefejnil. Blanchard vykonal
ve VarSavé znamenitou plavbu balonem se znamym tehdy
poslaicem poznafiskym hrabétem Janem Potockym; na
pamét tohoto neohroZeného podniku dal pak kral Stanislav
August raziti pamétni minci. Do Prahy zavital Blanchard na
podzim roku 1790, od jednéch slaven, od druhych pfijiman
chladné a neddvérive.

Jeho montgolfiera (nazyvadme tak balony plnéné teplym
vzduchem) méla 90.000 krychlovych stop obsahu a k jejimu
zhotoveni bylo tfeba 4.600 loket pestfe zbarvené dvkyty. Byl
to balon dvanéactkrat vétsi, nez jakych Blanchard obycejné
k svym plavbam pouzival.

Vrchni Cast Clunu se podobala osmihranné pyramidé.
Kolem usti balonu, t. j. kolem z&vésu, byla zfizena 600 liber
tézka galerie zvlastni konstrukce a podoby, zhotovena ze Ze-
leza a dFivi, vespolek Srouby stazena a pronikajici az do nitra
balonu. Balon nemél sité, které byly teprve pozdéji u balond
zavedeny a na které byly zavéSovany koSe pro posadku.

Dne 29. fijna ohlasil Blanchard vefejnosti zvlastnimi né-
meckymi a francouzskymi névéstimi prvni plavbu vzduchem
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a skute€né také dne 51. Fijna o 5 hodiné odpoledni vzlétl ze
Stromovky (Kralovské obory u Prahy).

Spolu s nim vznesl se uceny hrab& Joachim ze Stern-
berku, €len Ceské spolecnosti véd, jehoZz zapisky o této plavbé
se nam zachovaly. Podrobné zprdvy o Blanchardové vzletu
nam podava vytisk »Autentische Beschreibung der in dem
k. k. Koniglichen Baumgarten bei Prag unternommener sie-
benunddreissigster Luftreise des Herrn Blanchard. Prag, 1790,
mit Ignaz Elwangers Schriften«.

Napliovani Blanchardova balonu, jehoz vySi od galerie
k vrcholu odhaduje hrabé& Sternberk na 75 stop, t. j. asi na
25 metrl, délo se timto zplsobem: obal balonovy byl rozestren
nad peci, v niz bylo rozzhavené uhli. Zarem zfedil se v balonu
vzduch a balon naplnény horkym vzduchem nabyl takové
stoupavosti, Ze jej sotva udrZzelo 20 lidi. Na povel »Lachez
tout« vznesla se montgolfiera majestatné kolmo do vyse pfed
zraky mnoha tisicd divak(. Vzduch byl udrZzovan v stalé
horké temperatufe zapalenou, liliem nasdklou houbou, kterd
byla umisténa ve zvlastni plechové mise pod Ustim balonu.

Brzy, za 1 minutu 15 vtefin, octli se oba nasi vzducho-
plavci v bouflivém, prudce vanoucim proudu vzduchu a
balon, a¢ byla dole zavéSena znacna pfFitéz, hrozil pfevra-
cenim. Hrab& Sternberk poznamendva ve svém spise, Ze
mu ve chvili, kdy stoupajici balon pronikal skrze nebezpec-
nou tuto vrstvu, zbyvalo sotva tolik Casu, aby se zachytil
galerie, jinak by byl byval smeten do hlubin. Tu bylo tfeba
udrzovati balon v rovnovaze a dovidame se v dalSi zpraveé,
Zze sam Blanchard vefejné uznal podivuhodnou chladno-
krevnost a odvahu hrabéte Sternberka v téchto kritickych
okamzicich: uznal, ze by byl byval bez jeho pomoci ztracen.
Oba vzduchoplavci se drZeli z&bradli galerie na opacnych
strandch a takto vyvazli brzy, jakmile se balon vznesl nad
prudky vzdudny proud, z nebezpecné situace.

Na chvili stanuli v Uplném témeéF bezvétri, vznasejice se
klidné nad Bubengem. asi 5000 krok(l od mista vzletu. Tu ne-
opominul hrab& Sternberk, jenZ se zUcastnil letu zejména
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proto, aby nabyl »vétSilio svétla o ovzduSi«, o skutecné tep-
loté a vlastnostech jeho, tedy za UCelem védeckym, podivati
se na své pfristroje, jichz hojné vzal s sebou. Tlakomér uka-
zoval 23 couly, 2 ¢arky, sloupec rtutovy klesl tedy o 5 coul(;
z toho vypocetl hrabé, Ze jsou ve vySi 5800 stop. Teplomér
klesl téméF az k *bodu mrazu. Jina pozorovani nebyl hrabé
s to konati, jeZto pfistroje za stdlého kymaceni dilem byly
vySinuty ze své polohy, dilem také spadaly mu na zem. PiSe
sam:

»V této chvili klidného naseho pobytu prohlizeli jsme své
pfistroje; nenalezl jsem je vSak vSecky a téch, jez zbyly, ac
upevnény byly velmi peclivé, nebylo lze uZiti ku pfesnému
stanoveni pomérl. Tak na pf. byl rtutovy sloupec jednoho
barometru roztfesen na nékolik oddil(; zato nebyl asi porou-
chan druhy tlakomér, jenZz byl jinak zfizen a uzavfen ve
zvlastni schrance; kdyz jsem ji oteviel, klesl sloupec na
23 coulll 2 garky.«

Nad Bubencem se tazal mr. Blanchard hrabéte, kde jsou
a jaké pFedméty jsou pod nimi. Sternberk odpovédél: »Domy
bubenecské. Myslim, Ze je to vhodné misto k sestupu.« Blan-
chard souhlasil a tak se shodli, Ze radé&ji nanovo sestoupi do
bouflivé vrstvy, jen aby nebyli zahnani nad jinou krajinu.
Tak také ucinili.

Blanchard, zaméstnavajici se jenom balonem, opét se
tazal hrabéte, co vidi kolmo pod sebou. A kdyZ jej Sternberk
ujistil, ze pluji nad prazdnymi rolemi nedaleko méstskych
hradeb, zhasil Blanchard plamen a balon pocal klesati.

Octnuvse se opét v bouflivém pésmu, musili zase s na-
mahou udrZovati balon v rovnovadze. Na pfani Blanchardovo
ucinil hrabé do balonu diru a podobné protrhl balon na
druhé strané i Blanchard. NeZz sotvaZe unikli nebezpeci jed-
nomu, hrozilo jim zas jiné. Balon pocal padati velmi rychle
a mistr Blanchard shazoval s galerie vSe, co jim jen ponékud
zvétSovalo vahu.

Kone€né pristali pfece bez Grazu a Stastné na poli obce
bubenecské. Tisice lidi spéchalo jim vstfic, aby je uvitali.
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NadSeni neznalo mezi. V3eobecné Zadano, aby mistr Blan-
chard nanovo podnikl plavbu, nez Blanchard tomuto pfani
nevyhovél. Odejel uz ve Ctvrtek z Prahy do PreSpurku (Bra-
tislavy), kdez dne 15. listopadu slavena korunovace kréle
uherského. Slibil vSak Prazandm, Ze se v pfihodnou dobu zase
vrati a Ze jim uka&ze experimenty jesté zajimavéjsi, zejména
s padadkem.

V PreSpurku patrné nepfalo mr. Blanchardovi Stésti a
proto odejel do Vidné, kdez se produkoval sub auspiciis Cae-
saris v Prétru.

Na Prazany vSak nezapomnél. Dostavil se dne 24. srpna
1791, tedy kratce pfed korunovaci Leopolda Il. na krale Ces-
kého. Dne 26. srpna pozadal Ceské gubernium o povoleni
plavby vzduchem. Bylo mu dano jeSté téhoZ dne.

Na navéstich své 42. vzduchoplavby oznamoval Praza-
nlim, Ze zamys$li vykonati aerostaticky pokus zcela nového
zplsobu, Ze se spusti také s padakem atd. Svij balon vy-
stavil v kostele sv. MikuldSe na Starém Meésté. Stard spi-
sovna hlavniho meésta Prahy ma& o tom zaznam, Ze »dne
15. zAFi 1791 s. n. vydan dekret Gfednikm obecni pokladny,
v némz se jim oznamuje, Ze krdlovsky pan purkmistr dal
monsieurovi Blanchardovi povoleni, by smél svij vzdu$ny
balon v byvalém kostele sv. MikulaSe na Starém Mésté Praz-
ském proti zaplaceni 2 zI. k rukam obecnim — na podivanou
vyvesiti. JelikoZz uzival téze kostelni budovy po 11 dni.
uklada se obecni pokladné, aby za téchto 11 dni od ného
povinnych 22 zl. pfijala a nélezité vyuctovala.«

Kdo zaplatil vstupné 10 nebo 20 krejcard, mohl si balon
prohlédnouti. kdo vSak chtél byti pfFitomen pfi jeho vzletu,
musil zaplatiti 1 dukat, nebo 1 zlaty, nebo — na poslednim
misté — 20 krejcard.

Mr. Blanchard podnikl svou druhou plavbu v Praze dne
11. zafi z namésti v Bubenci. Cisaf s cisafovnou, s princezna-
mi a s celou dvorni druzinou pfijel, aby byl svédkem tohoto
neobyCejného divadla. Tisice pfipfezi pfivezlo Slechtu, hod-
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nostafe a vzneSené rodiny meéStanské a vice nez 15.000 osob
oCekdvalo s napétim okamzik, kdy se mr. Blanchard vznese
do povétfi. O tfi Ctvrti na 6. hodinu nadeSla ocekavana
chvile. HruSkovitda montgolfiera, ktera byla vedena nejprve
k sedadlim dvora, vznesla se s mr. Blanchardem, sedicim na
pouhé hrazdé (podle jinych zprav zcela volné v platéné siti),
majestatné do vySe a mizela v kratké dobé oCim udivenych
divak(. Uchvatny byl pohled, kdy se balon pocal zase sna-
Seti, nebot vychézejici pravé mésic utvoril jakoby svételny
odlesk vzdudné koule. Mr. Blanchard pfistal k zemi jiZ za tmy.
pozdé na vecer, blizko vesnice Knézevsi v okrese smichov-
ském a vratil se jeSté téhoZ veCera do Prahy.

Zminku o mr. Blanchardovi pfinasi o 100 let pozdgji
»Zlata Praha« r. 1891, ¢. 42, str. 503 v ¢lanku Josefa Touzim-
ského: »Korunovace r. 1791«

V Clanku se autor podivuje, Ze jiz pred stoletim, kdy
byla vzduchoplavba véci téméF neslychanou, méli jsme
i v Praze francouzsky balon a francouzského vzduchoplavce.
O vystoupeni a plavbé jeho vypravuji soudobé zpravy takto:

»Dne 11. zafi pfed 6. hodinou na noc znamy vétrni plavec
Blanchard ve pfFitomnosti veSkerého slavného dvora Cis. a
Kral. komonstva pod Bubentem ve vétrni kouli pustil se
k oblakdm a v8em vlbec ucinil milé podivani. Do tisicd vozl
mohlo se napoditati, Zze se k divadlu tomu sjely, a 15 tisicd
bylo zde divakl. Blanchard sedél zcela volné v pletené sitce
pod hruSkovitym svym strojem. Pozornost budilo jiZz, Ze na-
pInéna koule po pfichodu nejvys$iho dvora az k sedadldm
téhoz byla vedena a pak do povétfi mrSténa. Létla maje-
statné, od stavl a pratel uméni vielymi tuzbami provazena.
Byl to skvostny pohled, kdyz se véttoplavec spoustél, nebot
vychézejici mésic tvofil jakoby proti obraz vétrné kouli
s vétrnym plavcem.«

Ze v Praze zpilisobila neznama tato podivana mocny
dojem, toho dokladem jsou verSe dékana Sclionfelda, jenz byl
tak unesen balonem a korunovaci, Ze napsal pro vécnou
pamét latinskou bdasen, ktera v Ceském prekladé znéla takto:
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»Ptas se, co fekl po obloze plavé se vétrni plavec?

I zvéstoval nebeslim plésani.

Ptas se, co fekl s oblohy Stastné se vrativsi Blanchard?
I zvéstoval zemi nebeské plésani,

Ze ndS otec Leopold a matka Ludvika

jsou korunou €eskych zdobeni kralu.«

Touzimsky cCerpal tuto zpravu jednak z »Krameriovych
C. k. vlasteneckych novin«, jednak z Kronigungsjournal ftlr
Prag von Albrecht 1791«5v némz jest podnik Blancharddv
velmi rozvlaéné popsan a jenz obsahuje vSe, co bylo o Blan-
chardovi a jeho pavbé vzduchem napsano v pfFedeSlych
fadcich.

O Blanchardovi se potom jeSté zminuje Michal Kadan,
ktery roku 1825 v Praze vydal u nakladatele Ant. StraSirybky
»Kratky zemépis«, v némz Cteme o balonu toto:

»Kolem zemé se miZe cestovati po sousi a po mofi, v po-
VEtFi se vSak kolem zemé letéti nemdze. Balon je mistrné dé-
lana vétrna koule, kterd leti v povétfi. Pomoci zleh€eného
povétfi v tomto néstroji leti ten balon do vysosti, protoZe je
desetkrate leh&i neZ povétii, nemlze vykonat tak dalekou
cestu. Vétrné koule vynasli bratfi Montgolfierové, jichZz na-
sledovali jini, mezi nimiZz vynikl znamenity Blanchard; jeho
pani se vSak v Pafizi r. 1791 takova cesta do povétfi nepoda-
fila, nebot pfiSla o Zivot.«

Karel Enslen,
v Praze, r. 1791

Korunovacni slavnosti pfivabily do Prahy také znamého
nam jiz »aeronautického strojnika« Karla Enslena. Podal vy-
sokému guberniu zadost o povoleni uspofadati »aeronautickou
honbuc Jezto vefejnost byla jiz nékolikrate aeronautickymi
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produkcemi uspokojena, bylo jeho Zadosti bez pritahd vy-
hovéno. Pfedstaveni, které Enslen ustanovil na den 18. z&fi

Enslenova »Povétrni honbax.

1791, musilo byti pro nepfiznivé pocasi odlozeno na 21. zafi*
Jevistém neboli »aerodromem« byl tak zvany w»persky trh«
na Marianskych hradbach. Tam Enslen vypustil jelena se
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psem, pak divokého kance, pronasledovaného dvéma psy,
poté jeSté lovce na koni (nad jejich hlavami se vznaSela ve-
likd koule) a na konec se vznesly dvé koule rizné velikosti.

Pro zajimavost uvedu zde, co napsaly »Krameriovy C. k.
vlastenecké noviny« v seSité 29. z roku 1791 pfi korunovaci
Ceské kralovny Marie Ludviky o vypusténi balon(:

»Pan Enslen, znadmy strljce masin, kteréz v povétri Ié-
taji, na den 18. toho mésice oznamil sice, Zze honbu v povétFi
pfedstavovati bude, nez prudké povétfi toho nedopustilo. Az
dne 21. pfi pohodIném povétfi toto znamenitéjsi divadlo k vy-
razeni naSi prazské obce a k své pochvale pFedstavil. Honba
v tom pozlstavala: napfed mistrné pfipraveného jelena se
psem, pak divokou svini se dvéma psy a pak za nimi mysli-
vec na koni, nad jehoz hlavou velik4 koule se vznéSela. Na-
posled pustil do povétfi dvé koule, jednu véts§i a druhou
mensi. PFi tomto divadle, pro néZz se persiansky trh na Sancich
dobfe hodil, také se nalézal nejvys$si cis. a kral. dvir, mnoho
vzacného panstva a veliky poCet obecného lidu. VSecky ma-
Siny velmi pékné vznasely se k oblakiim, daleko zaletély a
pan Enslen pro své uméni vibec pochvaly dosel.«

Za zminku stoji, Ze tytéZ noviny pfindSely o aeronauti-
ckych pokusech zpravy i z ciziny, na pf. roku 1791 v €. 41.
oznamuji, Zze vzduchoplavec Heymann Lunardy letél 24. fijna
z Neapole na ostrov Capri.

Jiné noviny, >>Kronigungsjournal fir Prag v. Albrecht,
psaly r. 1791 v Il. dile na strance 5, v €lanku »Umélci a za-
hrani¢ni produkce, které maji zébavu cizich podporovati,
toto:

»Mezi umélci, ktefi jsou jiZz zde, pokladdme pana Enslena
za prvniho, jenz si jiz vydobyl pochvaly vSude, kde se pro-
dukoval. Nechci se zminovati o jeho velice pékné zhotove-
nych figurdch, ponévadz vim, Ze je kazdy jiz vidél, nebot
hlavné zde v Praze se dodélal velikych Uspéchd. Jen tolik
chci poznamenati, Zze v prvnich dnech oslav uspofada vzdudny
lov, ktery jisté kazdého uspokoji.

42



Jako se Blanchard sdm do vzduchu vznese, napodobuje
tak létaciho muze, umi pan Enslen dati svym zvifatim kfidla.
Jeleni a vepfi poplavou ve vzduchu, za nimi psi a na konec
i jezdec s koném je bude pronéasledovati.«

V tomto ¢lanku popisuje Albrecht také zvIastni kabinet
figur, ktery Enslen bude ukazovati a ktery byl patrné me-
chanickym divadlem, jak se jeSté tu a tam na poutich
ukazuje.

Michaud,

74k Robertsondv, r. 1804

V letech 1804—1805 byl nepochybné v Praze francouzsky
aeronaut Michaud, Zak Robertsonlv, nebo jak mu Fikali.
Mikan, ktery sepsav poetickym slohem svou plavbu, vydal
ji ve Vidni »0 vzdussnych mjcech Cili balonech«; podotykéa
v ni na str. 49., Ze balony se v Praze >>gw nékolikrate paus-
stély«. Jeho spisek byl napsan ve prospéch Milosrdnych
bratfi, ktefi maji dosud v Praze nemocnici pro bezplatna
1éCenti.

Na Cisafské louce u DobfiSe vypustén byl asi 4. Cervence
r. 1815 balon pfi pfilezitosti, kdy knize Rudolf z Colloredo-
Mannsfeldu vystrojil své osmnactileté netefi Isabelle z Elz(
a jejimu Zenichovi, dvacetiletému princi Karlu z Thurn-Ta-
xisu skvélou svatbu. Svatba byla spojena s lidovou slav-
nosti. Vypustény balon byl pravdépodobné malou papirovou
montgolfierou.

O tomto vypusténi balonu se zminuje Ladislav Maly ve
spisku: »Svatba na cisafském lomu u DobfiSe r. 1815« (vy-
dano r. 1913); mezi jinym vypravovanim je uvedeno:
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»... Znovu hlahol a adiv. V protéjSim kouté nafukuje
se jakasi velika, bila a Cervené pruhovana koule, sedi na
soudku a stale vzrlsta. Umélec obchazi ji a zase cosi kuti a
hle — koule se zvedla a volné vznesla se do vy3e, aby v dalce
zmizela. »Balon«, volali lidé a podivovali se vzacné podi-
vane .. .«

Po této autenticky zjisténé a v roce 1815 vypusténé mont-
golfiefe nastava prestavka snad asi tficeti let. Jest vSak zcela
nepochybné, Ze se na ur&itych mistech v Cechéach i na Moravé
za rGznych slavnostnich prilezitosti stalo pousténi montgolfier
oblibenou lidovou atrakci, jenze neni o tom zvlaStnich za-
znam(, a jsou-li jaké, bude je Ize jen s velkou obtizi pfesné
zjistiti, ponévadz to budou jen prosté zminky ukryté v ne-
pfehlednych kronikéach, pojednavajicich o vécech zcela oby-
¢ejnych.

Vaclav TuZil
z Prahy, r. 1826.

Domnénka, jiZz jsem vyslovil v pfedchozim odstavci, byla
potvrzena dalSim patranim po zpravach o pokusech ve vzdu-
choplavbé, spadajicich v toto obdobi, nebot se podafilo z Gfed-
nich spisd v archivu mésta Prahy zjistiti toto:

»Dne 25. dubna 1826 §&j. 6662 oznamilo c. k. meéstské
hejtmanstvi magistratu, Ze presidium zemské vlady udélilo
20. dubna t. r. cj. 2056 aerostatovi Vaclavu TuZilovi povoleni
k pusténi jednoho nebo vice balond, le¢ bez vzduchoplavce,
na kterémkoli misté volném v okoli Prahy, kdyz zaplati 4 zlaté
policejnimu mistnimu fondu.

Véc ozndmena magistratu, aby vybral pFislusny poplatek,
jakoz i k dalSimu dfednimu jednani. Magistrat pak také
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skute€né vydal 1 kvétna pfFisluSny vynos meéstské pokladné
stran pfedepsané Castky a téhoZ dne dozadal se méstského
hejtmanstvi, aby penize vyzvedlo a jemu zaslati dalo.

NeZ dne 17. kvétna 1826 ¢j. 8050 pozadalo zase samo hejt-
manstvi magistrat, aby vyslal nékterého ze svych radnich a
méstského stavebniho spridvce na C&tvrtou hodinu odpoledni
téhoz dne k spole¢né komisi, jejiz ¢lenové méli vykonati p¥ed-
bézné Ufedni Setfeni na Kopplové ostrové*) prfed Pofi¢skou
branou.

Tam se totiZz rozhodl jmenovany TuZil pofédati své pro-
dukce, a ponévadZ bylo tfeba ucelné rozdéliti mista pro obe-
censtvo, pak schvalit a vySetfit, zda obecenstvu nehrozi zadné
nebezpeci pfi pfekrocovani vitavského ramena, pozvan k této
komisi i dilovedouci, ktery mél opatfiti navrhovany lodkovy
most. Podle pozndmky na spise U€astnil se této komise magi-
stratni rada Koudelka.

KdyZ pak presidium zemské vlady dalo 26. srpna ¢j. 4795
tomuto vzduchoplavci nové povoleni k plavbé vzduchem
v hedvdbném balonu na Marianské hradbé (die Bewilligung
einer Luftfahrt in einem seidenen Ballon auf der Marien-
schanze zu unternehmen), za vstupné, pfedepsan mu poplatek
10 zl. pro mistni policejni fond; hejtmanstvi oznamilo véc
50. srpna €j. 14906 magistratu a ten 4. zafi zafidil vSe u obecni
pokladny. Dne 1 listopadu pak také pokladnik méstského
hejtmanstvi Dietrich penize odvedl magistratu, ktery je
6. téhoz meésice odevzdal na kvitanci obecni pokladng
k zuctovani.

KdyZ pak vzduchoplavec (Luftsegler) Vaclav TuZil pfis-
tiho roku opovédél, Zze na pocatku pfistiho tydne hodla pod-
niknouti. svou 55. jizdu vzduchem s tak zvané »Stvanice,
oznamil koufimsky krajsky Gfad k zpravé méstského hejt-
manstvi 25. Cervence 1827 €j. 12550 véc 24. Cervence ¢j. 9652
magistratu jakozto prisluSnému Gfadu jurisdikcnimu s do-

*) NynéjSi ostrov Rohansky u Karlina. Pozn. autora.
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clatkem, Ze hejtmanstvi potfebné k tomu policejni muzstvo
s inspek&nim komisafem jiZz pfikézalo.

Tento spis byl u magistratu vzat na védomi a uloZen
26. téhoZz meésice. Po osobnosti Vaclava TuZila bylo péatrdno
ve spisech archivu mésta Prahy a bylo zjiSténo toto:

»Zda je tento vzduchoplavec Vaclav TuZzil totozny s Vac-
lavem TuZilem, ktery podle zprdvy méstského hejtmanstvi
v Fijnu 1827 do Pragy v Polsku bez pasu odeSel a jehoZ spisy
Ha/104 byly svého Casu bohuZzel znieny, nevime.«

Byl-li jiny Vaclav Taded$ Tuzil, ktery roku 1855 zamést-
naval prazsky magistrdt svymi spory s Magdalenou Hrstko-
vou, Véaclavem Zehem a Janem Piejsou a mél zastupcem ad-
vokata dra Mervalda, timto vzduchoplavcem TuzZilem, nebylo
rovnéz zjisténo.

FrantiSek Kdlbel
v Praze, r. 1836.

Jind predstaveni s pousténim balonl pofadal pfed obe-
censtvem r. 1856 jakysi FrantiSek Kolbel. Tomu se dostalo
14. Cervence ¢j. 5570 povoleni od zemského presidia k pofa-
dani vzduchoplaveckého a pyrotechnického predstaveni, za
néz mél zaplatiti 8 zl. konv. mince do mistniho fondu poli-
cejniho, tolikéz reorganisovanému chudinskému Gstavu a
rovnéz tolik chudobinci sv. Bartoloméje.

Dne 10. srpna dopsalo okr. hejtmanstvi policejnimu fedi-
telstvi o této véci, poukazujic na vyznaCeni poplatku poli-
cejnimu fondu.

Dne 7. zafi téhoz roku povolilo pak zemské presidium
¢j. 7000 témuz podnikateli na ostrové Stvanici pusténi dvou
balonl do vzduchu, zaplati-li 5 zl. pro kazdy shora jmeno-
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vany Gcel; 13. zafFi se o tom dovédél od policie magistrat a
v obou pfipadech dal o tom poukaz méstské pokladné.

15. dubna 1837 ozndmila policie ¢j. 5941 magistratu, Ze
Kolbel utrpél pfi pofadani svého pyrotechnického pfedstaveni
loriského roku pro nedostatek divak( znacné $kody a Ze i od
pousténi balonl druhého svrchu uvedeného dne bylo upusté-
no, protoze Kolbel utekl z Prahy pro dluhy. Dptaz policie
0 jeho platové schopnosti u Styrsko-hradecké policie dopadl
z4porné a proto doporueno magistratu odepsani obou ¢astek,
coz magistrat 20. dubna 1837 také ucinil.

Neznamy aeronaut,
r. 1846.

DalSich zprav tykajicich se aeronautiky dostava se nam
az v r. 1846 ze zaznam( TomaSe Idindla, listovniho spravce
na panstvi mnichovohradiStském. Tento piSe:

»Dne 15. z&Fi r. 1846 pustil v 6 hodin vecer na louce
u liradiStského mostu z Prahy na venkov zabloudiv3i umélec
»vétromi«, &i jak Cechové Fikaji posud »Luftbalon«.«

Jména umélce neuvadi a ve své kronice nazyva balon
také »vétronémx.

*

A pak pfichéazi nejslavnéjSi éra aeronautiky, péstované
v polovici 19. stoleti v Cechach, bohuzel zase cizincem, ten-
tokrate z Anglie zavitavS§im Mr. Coxwellem.
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Mr. Coxwell,
Angli¢an, r. 1851

Ye stfedu dne 9. Cervence 1851, aniZz oznamil vefejnosti
svlj pfichod, vznesl se anglicky vzduchoplavec Mr. Coxwell
s balonem »Sylph« do vySe z prostranného nadvofi karlinské
plynarny spolu s tovarnikem Leonardem, majitelem domu
v Hybernské ulici ¢ 4 (Cp. 998-11.).

Balon byl 65 stop vysoky, nejvétsi obvod cinil 125 stop
a obsah 55.000 krychlovych stop, takZe snadno unes] 800 liber.
V €lunu bylo misto pro ¢tyfi osoby. Coxwell naplfioval balon
svitiplynem, nikoliv, jak dosud bylo zvykem, vodikem
(Hooghlv balon neblahé paméti) nebo zahfatym vzduchem.
Nebyl napliovan apIné, nybrZz jen do 25.000 krychlovych
stop obsahu.

Plnéni balonu trvalo tfi hodiny. O pGl 10. vzlétl balon
rychle k oblakiim, plul na jihovychod a pfistal po dvou-
hodinné plavbé, dostoupiv vySe asi 12.000 stop, asi kolem
12. hodiny na louce mezi Radinem a Podébrady, kdez Cetné
shromézdéni venkované byli mu ochotné napomocni.

O této plavbé vzduchem pfFinesla pfesnou zpravu »Bohe-
mie« v Ci 107. ze dne 11. Cervence 1851 v rubrice »Lokal-
zeitung«.

Den pfedtim se v krati€ké noticce zminila o Mr. Coxwel-
lovi, Ze podnika svou 150. plavbu vzduchem a Ze vzlétne také
dne 13. pfi slavnosti ve Hvézdeé.

Druhou plavbu podnikl Mr. Coxwell v nedéli dne 15. Cer-
vence 1851, v den slavnosti ve Hvézdé. V stati »Z Prahy«
zminuje se Mikovec v »Lumiru« v Cervenci r. 1851 na strance
572. o této plavbé slovy:

»Za pfi¢inou vyletu balonu p. Coxwella v nedéli dne
13. odpoledne shromézdilo se veliké mnozstvi divakl, ob-
zvlasté na hradbach, na Zizkové a jinych poblizskych pro-
stranstvich, kamZ nevedla cesta okolo kassy.*) Do dvora ply-

*) JeSté dnes velmi znadmy a oblibeny zvyk p. t. obecenstva pfi le-
teckych produkcich. Pozn. autora.
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narny, odkudz balon puStén byl. molilo se ale vejiti jeSté
mnohem vice obecenstva, z ¢ehoz ovSem kassa asi sotva ve-
liké radosti méla. Proto také pfi nedostatku velkého poctu
Ffadného divactva byli vyslani ambulantni vybérci mezi blizké
mimofadné divaky. Ve 5 hodiny odpoledne zacali naplfiovati
balon plynem, k 6. hodiné vyslali takméf jako kuryry dva
balony, nacez pak velikdn »Sylph« nazvany do povétfi se po-
vznesl.

Pana Coxwella na této povétrni plavbé provazel opét
jako predeSle p. Leonard, prazsky tovarnik. Po dlouhém Kkfi-
volakém letu chtéli se spustiti v Koling, vitr jim ale nebyl
pfiznivy; u Nebovid opét na zem se nedostali.«

»VzIétli za hojného jasotu,« jak bylo v tehdejSich caso-
pisech, zejména v »Bohemii«, psano, »a spustili, dostoupivse
znatné vysSe, dlouhé stuhy, jejichZz vinivy pohyb pékné se
vyjimal. Balon plul smérem jiZznim a zmizel oném, kdoZ
z Karlina jej sledovali, hned nad Hrabovou zahradou.*) Na
hlavni silnici z Karlina, pfed Pofi¢skou branou a na baStach
se shromazdily nepfehledné davy lidstva. Zprvu, jak jsme
jiz Fekli, letél balon smérem jiZnim, az ponendhlu hnéan byl
vétrem smérem jihovychodnim a konec¢né vychodnim. Po
vétsing plul »Sylph« nad lesy a vesnicemi a prvni znac€néjsi
misto, jeZ s vySe vzduchoplavci uzfeli, byly Zadsmuky. Odtud
bral se balon smérem UpIné vychodnim a proto se posadka
balonu usnesla pokracovati v cesté az po Novy Kolin, kdeZ
zamysSleli se snésti. »Sylph« vSak letél pfes Radbof a Kklesl
u Nebovid nedaleko Kolina proti vili vzduchoplavcl po dvous-
hodinové plavbé asi kolem osmé hodiny vecer k zemi. Tento-
krate nedosahl tak veliké vySky, nebot jeho zaregistrovana
maximalni vySka cinila 7000 stop; dostoupil ji hned na po-
Catku, béhem dalsi plavby vznéaSel se vSak stale jen ve vysSi
4 a7 5000 stop. Po pfistani dostalo se vzduckoplavcim ochot-
ného prispéni a majitel Radbofe vyslal jednoho svého Ufed-
nika az na misto, kde »Sylph« pfistal, s pfivétivym pozvanim,

*) Hrabovkou. Pozn. autora.



aby se u ného na zpéatecni cesté zastavili. Druhého dne vypro-
vodil je na drahu do Nového Kolina, odkudz se v pondéli
dopoledne dne 14. Cervence vratili zase do Prahy.

T¥eti a zaroven posledni vzlet v Praze podnikl Mr. Cox-
well v nedéli dne 20. Cervence 1851. V névésti oznamoval,
aby se pfihlasil, kdo by s nim chtél vykonati povétrnou cestu,
osoba v tomto povétrném dostavniku Ze plati 60 zl. Nepfihlasil
se vSak kromé pana Leonarda nikdo a tak i tentokrate byl
p. Coxwellovym spolucestujicim na vzduSné pouti p. Leo-
nard. Na nadvofi plynarny dostavilo se tentokrdte mnohem
vice divakul, nezli za vzletd predeslych.

O 6. hodiné vecerni byl balon pFipraven k odletu. »Sylph«
se vznesl a plul nejdfive smérem severnim. Blizko Roztok
se obréatil na severovychod a pfistal o pGl osmé hodiné u Pa-
nenskych Bfezan mezi Zdiby a Veltrusy na louce pfed zam-
kem. Na této rozkosné plavhé, jez se dala za velmi pfiznivého
pocasi, dostalo se plavcim Sirokého rozhledu na Cesky raj a
sam Coxwell poclitd tuto plavbu mezi nejkrasnéjsi, na jaké
se kdy vydal. Byla to jeho 151. plavba. Maximalni vysSe, jiz
»Sviph« dostoupil, byla asi 10.000 stop. Vzduchoplavci se
vratili jeSté téhoz vecera do Prahy.

Plavby mr. Coxwellovy zlstavaji pamatnymi tim, Ze se
po prvé v Cechach ¢&ini pfi nich zminka o pInéni svitiplynem,
kteréhozto zplsobu ziskati vznosnost balonu se pouZivalo po
mnoho dalSich let, ponévadz byl vzdy lacingjsi nez pinéni
vodikem.

Antonin Regenti,
r. 1862.

O nékolik let pozléji — bylo to 4. Cervna 1862 — pfFibyl
do Prahy z Brna aeronaut Antonin Regenti, jenZ v pondéli
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dne 9. Cervna podnikl s ostrova Zofina svou 48. plavbu

balonem o 60.000 krychlovych stfevicich, v cené 4.000 zl.

V »Narodnich Listech« v ¢&is. 135. z roku 1862 uvefejnil

tento inserét:
V pondéli dne 9. Cervna 1862
podnikne nizepsany svou
48. VZDUCHOPLAVBU

s nove zhotovenym obrovskym vzduSnikem,
jenz drzi 60.000 kubikovych pidi plynu,v ja-
kéz velikosti jeSté vzdu3nik nikdy u nés
vidan nebyl. Naplnéni vzdu3niku vykona se

na Zofinském ostrové
a zapocne
0 5. hod. odpol. Odlet mezi 5 a 6. hod.
Pfed a po odletu vzdu$niku
velky koncert

provozovan bude kapelou c. a k. pé&Siho
pluku Gyulaie.

Cena mist: Prvni misto 1zl. Druhé misto 50 kr. r. €.

P. T. Pantim navstevovatelim lazni na Zofin& vrati

se vstnpné zpét, kdyby po uziti koupele na ostrové
zOstati nepomysleli.

Uctivé se Z4d&a, aby se péani pobliz plnidla
kouFeni zdrZeli.
K hojné névstévé uctivé zve
vzduchoplavec
Antonin Regenti a spol.
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Néarodni Listy piSi pak v IL rocniku, € 136 z roku 1862
v dennich zpravich pod nadpisem »Vetroplavbacc

»Zase jednou méli Prazané pfilezitost pozorovati vétro-
plavbu, kterou pfedevéirem mezi 7. a 8. hodinou podnikl pan
Regenti po 48. Prvni boufka a plnéni balonu, obsahujiciho
60.000 kostkovych stfevicd pomoci malé pfFivodni trubice,
kterou byl plyn do balonu pousStén, zdrZzelo plavbu tuto na
6. hodinu urcenou. Tedy az pfed 8. hodinou mohl pan Regenti
nastoupiti svou cestu do vysokého povétfi. Velebné zdvihl se
obrovsky balon zhotoveny ze Zluté a zelené dykyty a vzna-
Seje se z pocatku v malé vysSi, bral smér ku strané vychodni,
po chvili, kdyz pak vyhodil néco pisku, jehoZz s sebou co
pfitéZz vzal v nékolika pytlickach, pocal rychleji vystupovati
do vy3e v naznaceném sméru déle neSen, az pak ztratil se oku
v temném mraku, jenz zpQsobil je$té jednu boufku okolo
9. hod.

O dal$im osudu plavcové v Praze se dnes o 1 hod. jeSté
niceho nevédélo. Vysi, do které se asi dostal, nelze dosud
s urCitosti udati, avSak zda se, Ze nedosahl ani 8000 stfevicd
nad povrchem zemé. Jest se co obavati, Ze smélého vétroplavce
snad néjaké neStésti prfi boufce potkalo, nebo zahnéan jest
balon zrovna do boufnych mraki.

Sklicena chot p. Regentiho v pfehrozné nejistoté az do
té doby vézici vydala se na cestu manzelu vstfic v tom sméru,
kam balon letél. Jak se dovidame, klesl balon p. Regentiho
blize Brandysa a plavci Uplné zdravi pry pFibyli opét k zemi.«

V dalSich novinafskych zpravach se dovidame, Ze pan
Regenti skutecné byl ve velikém nebezpeli a pfiznal, Ze to
byl nejnebezpednéjsi ze vSech letll, které posud vykonal.
Sotva se vznesl po utichlé boufce o 8 hodiné do povétfi,
vznikla nova boufka. Regenti se vznesl s balonem nad bouf-
kové mracno a hndn prudkym vétrem letél smérem k Bran-
dysu nad Labem. Nedaleko Brandysa chtél se spustiti k zemi,
vyhodil kotvu, ale ta se nemohla ni¢eho zachytiti, a nezli mu
udiveni lidé mohli pFispéchati na pomoc, vrazil prudky vitr
do balonu, trochu jej povznesl a hnal dale. Z balonu bylo jiz
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vypusténo mnoho plynu a proto také nemohl clo vy$e a hnan
boufnym vétrem letél velice nizko. Mezitim se vic a vice
stmivalo, az se konetné setmélo tak, Ze Regenti nemohl ani
blizké véci rozeznati; pfi tom byl vétrem hnan dale, aniz se
mohl dostati k zemi. Byl to hrozny stav. Tu konecné koS,
v kterém sedél, do néceho vrazil. Byl nad brandysskymi lesy
a letél nad nimi dale. Vyhozenad kotva se kazdou chvili za-
chycovala za vétve, ale pfelamovala je. Tak to Slo v straSném
a nebezpe¢ném letu neustdle asi hodinu. Nahle vSak sebou
balon trhl a mrstil sebou na stromy tak prudce, Ze se aZ pro-
trhl. a v tom okamzZiku vSechen plyn unikl. PFi¢inou prud-
kého trhnuti byla ta odolnost, Ze se kotva zachytila pevné za
vétev a tak balon sviij nebezpeény let ukonéil. Bylo to blizko
Staré Boleslavé. Vzduclioplavec byl ve velmi nepékné situaci.
Na jedné strané drzela se kotva pevné stromu a balon byl
zapleten do vétvi stromu opodal stojiciho tak, Ze koS s vétro-
plavcem visel volné uprostfed. VleCen pfi letu balonu pfes
stromovi, mél Sat na mnohych mistech potrhan a klobouk jiZ
nékde davno ztratil. Pfes to vSak hroznému letu nebylo jesté
konec. Regenti se domnival, Ze se svym koSem visi nizko a Ze
bez nebezpe€i bude moci slézti; chtél to jiz uciniti, vtom se
vSak zablesklo a Regenti zpozoroval, Ze visi mezi dvéma
stromy a Ze by bylo velmi nebezpecné odvaziti se ven z koSe.

A na nestésti visel od obou stroml tak daleko, Ze se ne-
mohl dostati ani k jednomu ani k druhému. Co mél pociti?
Vikol byla tma, jen nékdy bleskem proniknuta, pfi tom novy
a novy dést a skoro ustavicné bouflivy vitr. Regentimu ne-
zbylo, nez vyckati v tomto zlofeCeném postaveni ranniho
Gsvitu. KdyZ se zaCalo konecné rozednivat™ pfefizl Regenti
provaz, na némzZ byla kotva upevnéna, a koS sletél s nim ke
stromu, na némZ balon byl zachycen. Regenti se zachytil
stromu a pracné slezl doli. A tu mu pfedevsim $lo o zachra-
néni balonu, tfebas silné porouchaného; pfi tom mu byl
ochotné ndpomocen tamni lesnik. Regenti se vratil do Prahy
asi v 9 hodin se svou manzelkou, ktera za nim jela a jej hle-
dala, az jej prece naSla. Podle vypovédi Regentiho stal balon
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asi 4000 zlatych a bude jej tfeba se znacnym nakladem opra-
viti. Jisté by mu nebylo bradno za zlé, kdyby byl pfi tak ne-
pfiznivém podasi vzlet odloZil na jiny den, ale o1 svi{j vzlet
pfece podnikl, nechtéje zklamati svych divak{, coZz nutno po-
vazovati za Cin gentlemana. PFiwvomto Stastné zakonCeném
letu nebyl s nim nikdo kromé psika, ktery s nim celou tu
bouflivou plavbu zaZil az do konce.

O tomto letu Regentiho rozepsala se Siroce také »Prager
Zeitung«, kterd ve svych cislech 157 a 138 v roce 1862 vzdu-
choplavce nesmirné velebi pro jeho odvahu a chladnokrevnost.

Henri Beudet,
Francouz, r. 1862

V prvni polovici mésice zafi 1862 zavital do Prahy Henri
Beudet. PFivezl s sebou obrovskou montgolfieru ze Sedé latky,
kterd méla 40.000 krychlovych stop (1265 nr) obsahu. Naplfio-
vani se délo nad peci postavenou z cihel uprostfed Rajské za-
hrady blize tak zvané »VICi jamy« a trvalo obycejné pfes
¢tvrt hodiny. Beudet, ktery si pfipravy k odletu vzdycky
fidil sam, byl obleCen v bily, zelenym pasem stazeny Sat s Cer-
venym limcem. Byl to vyborny a dovedny akrobat z povolani.

Po prvé se produkoval v nedéli dne 15. zafi pfed dosti
cetnym obecenstvem, a¢ pocasi bylo sychravé. Porouceje se
na vSecky strany, vySvihl se na hrazdu pod spodnim otvorem
balonu zavéSenou a vznasel se ve vyslednici kolmé stoupavosti
balonu a vodorovné sily vétru v parabolické Cafe asi do vyse
500 metrd. Plul pres Vys$inku k hofejsim Vinohradim, kdez
na silnici se spustil a v pfipraveném povoze zpét do Prahy
vratil.

PFihodnéjsi pohodu mél Beudet v pfisti nedéli dne
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20. z4&Fi. Jiz od 3. hodiny odpoledni bylo navrsi kolem Rajské
zahrady a baSty tdhnouci se od Slepé brany az k statnimu
nadrazi obsazeny tisici divaky; valt vitr vychodni a proto

Betidetovy akrobatické produkce v »Rajské zahradé*.

ocekaval kazdy, Ze se Beudet bude vznaSeti nad Prahou.
Rajsk& zahrada byla platicim obecenstvem pFeplnéna. Podle
vylepenych navésti mélo byti nejprve vypusténo nékolik ba-
I6nkd; celkem byly vypustény CtyFi balonky, udélané z hed-
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vdbného papiru natfeného olejovym pokostem a naplnéné
plynem. Uvazly vSak po vypusténi na okolnich stromech a
toliko jediny odletél smérem ke Konské bréané.

O 6. hodiné pocalo pInéni balonu, vitr utichl Gplné, takze
se nehybal témé&rF ani listeCek a rozepjatd montgolfiera se mezi
dvéma stozary pnula kolmo vzhlru. KdyZz byla uvolnéna,
stoupala téméf kolmo do vySe asi 6000 stop, kdeZ se prostému
oku jevila jako mi€. Poté pocala zvolna v oblouku klesati,
vznaSejic se nad Prahou. Beudet, ktery na hrazdé provadél
jako minule GZasné prfemety a jiné umélecké kousky, plul
nyni klidné nad statnim nadrazim, starou poStou, josefskym
naméstim, nad tynskym a ruskym kostelem, nad FrantiSkem
snesl se k zemi po pdlhodinné' plavbé na Letné u silnice bu-
benecské (na poli Slechtové) blize Marianské louky. Tam jej
uz ocekaval na dohad pfipraveny povoz, jimZ byl on i s ba-
lonem odvezen zpét do Prahy. Stoji za zaznamenéani, Ze kdyZ
Beudet vzlétl, hnaly se za nim veliké davy lidu a silnice od
Rajské zahrady az k Nové brané a k prodlouzené ulici Hy-
bernské byla tak preplnéna, Ze nebylo moZno ani projiti. Pfi
navratu byl vzduchoplavec Beudet uvitan dlouho trvajicim
jasotem a potleskem.

Mr. A. Sivél,
Francouz, r. 1862.

Ve Ctvrtek dne 24. z&Fi pfFijel do Prahy znamenity vzdu-
choplavec A. Sivél. Nejvice se proslavil svymi lety konanymi
ve sluzbéach védy. Dne 22. bfezna 1874 vznesl se na pf. z ply-
narny La Villete spolu s Crocé-Spinellim az do vySe 7000 m,
coZz byl vykon na tehdejSi dobu jisté actyhodny.

Pfed svym pfijezdem do Prahy meSkal Sivél v Kodani,
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kdeZz vykonal osm plaveb vzduchem, z nich Sest skon il se-
stoupenim ve Svédsku, tedy v krajiné zamorské. KdyZ pFisel
do Prahy, uspofadal se svym krajanem Beudetem dne 27. a
28. zafi plavby ve vzduchu o zavod.*)

Nesmirné zastupy lidstva, zvédavé na nevidané dosud
v Praze divadlo, obsadily jiz o 5 hodiné odpoledni blizka
navrsi kolem Rajské zahrady, takZe o 4. hodiné nebylo lze
najiti ani misteCka. Nemens$i byl naval do zahrady samé.

Balony obou francouzskych vzduchoplavcl byly umisté-
ny v dolejsi ¢asti Rajské zahrady. Naplfiovani balonu Sivelova
0 8850 krychlovych stopach (2700 m3 obsahu trvalo pres pdl
hodiny. Pfes Uzkou silnici, vedouci kolem plynarny podél za-
hrady, byl zbudovan improvisovany dfevény mistek, pfes néj
pak byla poloZzena asi 6 palcll Siroka trubka z hedvabné, po-
kostem napusténé latky, kterou se plyn do balonu vedl. Balon
v podobé ohromné Zluté hruSky zhotoven byl z lyonského hed-
vabi a unesl pravé 3—4 osoby. Asi o ¢tvrt na 6. hod. byl pfFi-
praven k odletu. Do okrouhlého ko3e vsedli Sivél a jako Gcast-
nik jeho letu mlady francouzsky hrabé Artur Desfours, jenz
bydlil tehdy v palaci na Florenci a byl Prazandm znam svymi
cestami po daleké ciziné.

Napliovani montgolfiery Beudetovy trvalo 14 minut.
Kdyz byl i Beudet hotov se svymi pfipravami, ddno znameni
k odletu. Bylo pravé p0l sesté.

H. Beudet, vySvihnuv se na hrazdu, vzlétl jako stfela do
vySe a zacal ihned provadéti své krkolomné kousky na hrazdé,
pfi nichz obecenstvo pojimal nejen svrchovany U(Zas, ale
1 strach, aby se nevysmekl a k zemi se stfemhlav nezfitil.
Yiselt totiz odvazny vzduchoplavec-akrobat hlavou dold, drze
se hrazdy jen nohama, naCeZ otoCiv se, opét se rukama za-
chytil provazu a podobné.

Zatim stoupal Sivellv balon volné a majestatné vzhdru
za hlu€ného provolavani »Slavy«. Hrabé Desfours, chtéje obe-

*) Tedy prvni vzduchoplavecké zavody na nynéjSim Gzemi Cesko-
slovenské republiky. Pozn. autora.
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censtvu dékovati, zamaval kloboukem, ten vSak mu vypadl
z ruky a sletél za velikého jasotu k zemi.

Oba balony letély smérem severozapadpsevernim k ostro-
vu Rolianskému. Balon Beudetlv dostoupil v prvnich 5 mi-
nutdch vySe asi 800 stop. takZze bylo lze vidéti aeronauta na
hrazdé. Zatim co jeho balon zahy pozbyl stoupavosti a pocal
klesati, vznaSel se Sivél s hrab&tem Desfoursem po vysypani
Casti pisku stale vys a vySe. Pluli nad novymi mlyny pfes
Vltavu, kdeZ se znovu zbavili ¢asti své pritéZze, pak nad hostin-
cem ve Stromovce smérem k Bohniclm.

Nad Stromovkou dostoupili — podle vlastniho udani —
vyse 5000 stop a vidéli, kterak balon Beudetiv rychle dopada
k zemi. H. Beudet uvazl po plavbé trvajici 10 minut na stro-
mech horniho stromofadi, na néZ se jeho balon vodorovné po-
loZil. Beudet, ktery neutrpél zadného drazu, pfivazal jej
pevné a slezl po pristaveném Zebfiku s vrS8ku obrovské lipy.
Ale jeho balon nebylo lze vyprostiti z vétvi pfes velikou na-
mahu, teprve druhého dne k 11. hodiné dopoledni se to poda-
filo, ale ukazalo se, Ze balon byl na nékolika mistech protrzen.

Zatim pokracovali Sivél a Desfours ve své vzduSné pouti
a zmizeli po pll hodiné tisicdm sledujicich je zrakl. O plavhé
samé zachovaly se ndm zpravy hrabéte Desfourse:

»Bcilon se vznaSel stale tiSe, podobalo se téméF, jako by
se ani nehnul s mista, a€ pfece uhanél vzduchem rychleji nezli
vlak. O néjaké zavrati nebylo ani potuchy. Neékolikrat se
balon octl v rozmanitych vzdudnych proudech a byl hnén
v rliznych smérech. Panorama vskutku bajeéna, jaka se jevila
pod nami, zaujala vSak celou naSi mysl. Okoli prazské na
nékolik mil vzdalenosti se podobalo Uplné spravné koloro-
vané katastrdlni mapé a veéZz svatovitského kostela se zdala
obycCejnym deStnikem. AC bylo jiz ponékud Sero, rozeznal
jsem dalekohledem pfece dobfe Rudohofi, Rakovnik. Terezin,
Kolin, Bene3ov atd. Rip byl asi jako pést veliky. Mezi letem
neopomenul jsem pozorovati tlakomér a teplomér, i podavam
vysledek svych pozorovani:
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Cas Vyse : Teplota:

5129 m 0.00 m R
5h 32 m 700.00 m 18" R
51i 55 m 1800.00 iii 14" R
51 8m 2000.00 m 15° R
5h 42 m 2050.00 m 2° R
5h 46 m 2550.00 1 3 R
6h Om 2000.00 m 12° R
6h 7m 1400.00 m 18“ R
61li 12 m 550.00 m 18° R
61i 19 m 200.00 m 18° R

Letéli jsme pfes nadrazi statni a severozapadni drahy
u Poficské brany, nad HoleSovicemi a Troji. Nejvétsi vySe
jsme dostoupili nad Benatkami, a to. jak uz uvedeno. 2350 m.
S této vySe nebyli jsme s to rozeznati. zda vlak. jejZ jsme vi-
déli pod sebou, jede Ci stoji.

U Klecan jsme se ndhle dostali do prudkého, chladného
proudu vzdus$ného, ktery polozil na$ balon téméf vodorovné,
¢imz z ného ulla asi polovina plynu a o pocal klesali
s ohromnou rychlosti, jsa hnan kose k zemi.

Vidéli jsme sice, Ze se pod ndmi rozestiraji Sira pole, nez
Sivéla znepokojovaly fady ovocnych stromd, které se pod
nami stfidaly. Mezi VétruSicemi a Kosticemi spustil Sivél Ze-
leznou kotvici na lané asi 100 m dlouhém. Misto aby se nékde
zachytila, zaryvala se jen do kypré pldy a vyoravala kameni
a prst. Tim se naklonil balon je§té vice a byl neustadle sem
tam smykan v polokruhu po fepovém poli rychlosti obycej-
ného vlaku.

Pole a louky pfipadaly nam jako koberce, jakoby rychle
pod nami neviditelnou moci stahované. Balon, ac dosti uz vy-
prazdnény, nebylo lze zadrZeti. Tvofil obrovskou plachtu.
Ko$ Sestkrate se dotkl rychle jako blesk zemé a po kazdém
narazu se vznesl zase asi 50 metrl vysoko. Pfi poslednim
ndrazu byli bychom byvali malem smeteni, kdybychom se
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nebyli rukama zachytili provazli. Obzvlasté nebezpecné bylo
vSak, kdyz byl balon smykan stromofadim, za nimz ve vzda-
lenosti asi 54 m jsou skaliska, kdeZz by se nam byvalo zle
dafilo, kdybychom k nim byli byvali zahnani. Za této obrov-
ské kavalkady, jeZz trvala asi 5 minut, ztratili jsme druhy
klobouk, dalekohled, teplomér, generdlni mapy a jiné drobo-
tiny; jejich mista zaujaly hroudy a kameni. NeZ jiz nam
spéli odevSad ku pomoci venkované a tém se konecné poda-
filo opfiti kotvici o strom a zadrZeti balon, takze jsme mohli
Stastné a bez Urazu vystoupiti na pevnou pldu. Kolem ba-
lonu se v mziku shromazdilo na 400 osob, zvédavé si jej pro-
hlizejicich. Jeden ze zvédavcl zapletl se nohou do siti, a kdyz
nanovo zavanul vitr a balonem ponékud pohnul, zvedl ob¢ana
za nohu s sebou do vyse, coz zplsobilo dilem zdéseni, dilem
veselost. Ostatné byl pocet lidi, ktefi pFilozili ruku svou k dilu,
velmi skrovny, nebot vétSina pfibéhla jen z pouhé zvédavosti.
Zejmeéna zastoupena krasné plet a pan Sivél, jsa tomu rad, Ze
zakonc€il svou 295. plavbu vzduchem a k tomu jeSté uprostied
venkovskych krasek, pravil ke mné:

»Elles sont bien jolies les paysannes de la Bohéme.«

Vykonavse let za dobu del$i nez jedna hodina, vratili
jsme se oba na Zebfinovém voze i s balonem do Prahy, kam
jsme pfibyli o pdl 9. hodiné vecer, doprovazeni jsouce davy
venkovanl. V Klecanech jsme byli uvitani od pfecetnych
hostl, ktefi nam vyjeli v povozech vstfic, a také v ostatnich
vesnicich, jimiz jsme se ubirali, oCekdvalo nas jiZz obecenstvo
a vitalo nas hlu¢nym provolavanim »Slavax.

Tento zdafily zavod v povétfi zplsobil arci po celé Praze
nesmirny rozruch a druhého dne, v pondél i dne 28. zafi, kdy
opét mély vzlétnouti dva balony z Rajské zahrady, hrnuly
se jeSté vetsi davy na veSkeré vysSiny kolem Prahy, zejména
na Letnou a na Zizkov. Do Rajské zahrady dostavilo se obe-
censtvo ponékud méné.

Oprava balonu Sivelova, ktery za posledniho svého se-
stupu utrpél znacného poSkozeni,” vyzadovala doby dosti
dlouhé, zejména pfi plnéni se objevovalo mnoZstvi malych

60



otvor( a trhlin, jeZ panu Sivelovi bylo tfeba zalepovati. Ko-
necné byly pfekonany i tyto nesnaze a nedoCkavému jiz obe-
censtvu ucinéno zadost. Tentokrate zucastnil se plavby kromé
A. Sivéla téz francouzsky Zurnalista Alfréd E. Badaire, ktery
tehdy prodléval v Praze. KdyZ se balon ponékud vznesl, roz-
vinul pan Sivél francouzskou trikoloru a pocal zvolna sypati
pisek. Za dokonalého témeéf bezvétfi dostoupil balon vySe
1800 stop, ubiraje se na severozapad, kdyZ v tom také Beudet
vzlétl do vzduchu. Asi po 2 minutach pfibliZily se oba balony
k sobé aZz na vzdalenost 500 m. Pan Badaire li€il své pocity
podobné jako pan Desfours. V maximalni vysi 5700 stop se
mu zdélo,, jako by zdmecka véZ nikterak nevycnivala nad
ostatni budovy prazské. Okoli se v této perspektivé jevilo
jako plastickd mapa. Teplota Cinila v této vysSi 16° R. Ackoli
vSude, na navrSich, na volnych mistech, u vesnic a p. bylo
zfiti spousty lidu a z jejich posuiikl bylo Ize souditi, Ze vo-
laji. neslyseli vzduchoplavci od zemé kromé $tékani psl Zad-
ného jiného zvuku. KdyzZ se oba balony pfibliZily na uvedenou
vzdalenost, volali na sebe oba vzduchoplavci a slySeli se také
navzajem. H. Beudet pfFistal Stastné jiz asi po 8 minutadch na
fepovém poli mezi Ferdinandskymi kasarnami a viaduktem
statni drahy, balon Sivellv zakotvil se vSak teprve po pdl-
hodinné plavbé na holeSovické planiné, tentokrate zcela po-
hodIng, jezto vladlo stale bezvétfi. Na sta venkovanl pfi-
béhlo a ochotné poméahalo pf¥i vyprazdiovani balonu. Zpét
jeli Sivél a Badaire ve fiakru, vyslaném za nimi hrabétem
Desfoursem. Do Prahy se vratili o 9. hodiné vecerni.

Posledni nadmiru zajimavou plavbu v Praze podnikl A.
Sivél v nedéli dne 4. Fijna 1874. Tentokrate se vznesl o 5. ho-
dingé vecerni s péti seskupenymi balony. Ugast obecenstva
byla velkolepa. Za misto vzletu vybrana opét Rajska zahrada.
PInéni balonl trvalo pfes tfi hodiny. Nejprve byly naplnény
Ctyfi mensi balony kulovitého tvaru, opatfené néapisy »Asiek,
»Amerika«, »Afrika« a »Australie«. Posledni veliky balon,
umistény uprostfed skupiny, mél napis »Evropa<<. Asi 10 muz{
drzelo v§i silou téchto pét balonl pfipravenych k odletu, a¢
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lodka byla opatfena nékolika centy pfitéze. AZ do samého
odpoledne bylo se co obavati, Ze se plavba vzduchem nezdafi,
nebot jiz od rdana val nadmiru silny vitr, ktery se teprve
k 5. hodiné odpoledni utiSil. Jiz odpoledne dali se zapsati jako
Gcastnici plavby ¢tyfi obCané, a to syn sladka z VrSovic,
zpévék pan S..., klobou¢nik pan S... a inZenyr pan Z...
ale v posledni chvili ztratili odvahu a odrekli vSichni, a kdyz
balon mél opustiti pozemskou hroudu, nebylo v Rajské za-
hradé nikoho, kdoZz by mél chut k vzdu$né pouti.

Vzduchoplavec marné zval tu toho tu onoho z divakd.
Konetné poSeptav nékolik slov do ucha posluhovi & 111 p.
V... i, dal do ko3e vloZiti néjakou lahev vina. piva a p. a
potom, vyhodiv rychle Cast pfitéZze, vznaSel se se sjednanym
posluhou za ohromného potlesku obecenstva vzhlru, dékuje
na vSechny strany.

Vtom se vSak rozlehl mezi divdky kFik, pla¢ a nafek.
Stéala totiZz blize zahrazeného mista Zena posluhova. Chudak,
nevédouc o ni¢em, zlstala celd omracena, kdyz zahlédla svého
muze nad zemi. »Pdjde$ doll,« kFi¢ela Uzkostlivé. »Pro Pana
Boha, nedejte mu odletét,« a nemohouc se prodrati davem
k balonu, dala se do usedavého place, takZe ji nebylo Ize
ukonejsiti. Uletujici pan manzel nebral si viak celou tu véc
tak k srdci, nybrz zvolal vesele k své zené dolG: »Tedy na
shledanou v 10 hodin »U Celestynli«.*)

Zvlastni toto intermezzo rozveselilo v8echno obecenstvo,
vyjma ubohou starostlivou Zenu, kterd pofad jeSté »hrala«
ostatnim posluhlim, pro¢ pry »jejiho« pustili. Nebylo to vsak
uz nic platné; balony se vznaSely stdle vyS a vySe, letice
smérem pfes Zizkov k Vysocandm; polded na skupinu balond
byl zajimavy. Uprostfed vévodil veliky balon, kolem tulily se
k nému jako kufatka pod kvoc¢nou balony mensi. S pocatku
byl celek veliky jako ddm, za nedlouho podobalo se skupeni
pouhé krosné a c¢lun se vzduchoplavci nebylo jiz moZno
prostym okem vidéti. V nejvétsi vysi, které SivélGv balon

*) »U Celestynl«, znamy prazsky hostinec na Starém Mésté. Pozn.
autora.
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tentokrate dostoupil, vanul vitr opacného sméru a tak se brala
skupina balonl zpét pfes HoleSovice k Brnkam, kde balon
dostoupil nejvétsi vySe, 2550 m.

V této vySi ukazoval teplomér 10° R, kdezto pfi povrchu
zemé bylo 20° R. Potom pocal balon pozvolna klesati a oba
vzduchoplavci v plném zdravi sestoupili k zemi.

Pan posluha dostdl v svém slové: v 10 hodin byl uz
»U Celestynl« na dobrém pivé, a tam se také Stastné shledal
se svou drahou polovici.. .

Pan Sivél odejel potom z Prahy do Plzné, kde spoleCné
s Beudetem uspofadal nékolik plaveb o zé&vod.

Oba tito sméli plavci netuSili tehdy v Praze, jak tragicky
je brzy Cekda osud. Roku 1874 zahynul Pl. Beudet v Halle pfi
bravurni produkci na hrazdé.

A. Sivél preckal pak smrt svého prazského w»soupefe«
jen o kratkou dobu.

Vratil se do Francie, do Pafize, kde se s nadSenim zucast-
nil védeckych plaveb, pofddanych »Société frangaise de la na-
vigation aérienne«. Dne 25. bfezna 1875 odcestoval z PafiZe
spolu s Gastonem Tissandierem, Crocé-Spinellim a Joubertem
ve vyte€né zafizeném balonu »Zenith« a pFistal za 22 hodin
40 minut nedaleko Arcachonu v départementu Les Landes.
Pfi druhé plavbé dne 5. dubna 1875, pfi niz Slo o dosazeni co
mozna nejvétsi vySe, udusil se vSak ve vysi 8600 m spolu
s Crocé-Spinellim a jediny Gaston Tissandier, probrav se
z mrakot, zlstal na Zivu.

Josef Vyclra,
Prazan, r. 1865.

O tfi roky pozdéji pokusil se napodobiti LI. Beudeta
Josef Vydra z Prahy ¢p. 515-IL, nejstar$i a nejpopularnéjsi
tanecni mistr a komponista tanct v Cechach. Byl téZ jednim
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z prvnich Sokoll v Praze. Vydra zazadal c. k. policejni fedi-
telstvi o povoleni k volnym plavbam v montgolfiefe. Policejni
feditelstvi mu vyhovélo a dalo povoleni k plavbdm vzduchem
dne 12. a 19. srpna toho roku vynosem ze dne 12. srpna 1865
¢j. 55.178. Dne 12. srpna k letu v Roubalové zahradé v Nuslich
nedoSlo a také 19. srpna se s balonem nevznesl, jezto bylo
»8patné pfipevnéno« jakési lano, teprve ve Ctvrtek dne
22. srpna pfi slavnosti »Fidlovaéky« podnikl prvni vzlet s ba-
lonem.

Druhy a posledni svlj vzlet z ostrova Stfeleckého vy-
konal dne 26. srpna v nedéli o ~7. hodiné veCerni. Na ostrové
hrala hudba od 4. hodiny odpoledni a vstupného se platilo
10 kr. r. & za osobu.

Josef Vydra je tedy vlastné prvni €esky vzduclioplavec.
Zemfel v Praze v neutéSenych hmotnych pomérech, v sobotu
dne 19. srpna 1911 a byl dne 21. srpna o 4. hodiné odpoledne
pohfben na OlSanech.

Od r. 1865 nezavital do Prahy velmi dlouho Zadny cizi
vzduchoplavec a rovnéz z domacich lidi se nikdo po dlouha
lIéta o vzlety s balonem nepokusil.

Casové spadaji do tohoto vyliceného balonového obdobi
zajimavé pripady vynalezcd originalnich pfistroji a modeld
z oboru vzduchoplavby, jejichZz ¢innost budeme dale peclivé
sledovati.

Vaclav Kadefravek,
r. 1860.

Nejpopularnéjsi vynalezce Cesky a badatel o letu v letech

Sedesatych jest Vaclav Kaderavek. Narodil se roku 1835. Byl
synem prazského kamnarfe, jehoz dilnu, zastréenou v tehdej-
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§im zidovském mésté, mél pFevziti. Ale jiz v mladi si zami-
loval studium realnych predmétli a proto po absolvovani
realné Skoly vstoupil v roce 1855 na némeckou techniku
v Praze.

Kadefavek byl zvlastni povahy. Na jedné strané horlivé
studoval filologii, na druhé strané se zabyval projekty Cisté
technickymi, jiz jako mlady student se obiral kolem roku
1852 rliznymi technickymi vynalezy, od nichZ ocekaval ve-
liké Gspéchy. Tak na pF. vynalezl zvIaStni obal na draty ka-
belového telegrafu, jimz byla isolace ponofeného kabelu dobfe
zajisténa. Tento vyndlez nabidl Spojenym Statim i Anglii,
ale jeho nabidka neméla Gspéchu a tu koneCné po marném
vyjedndvani, kdyZz mu jeSté k tomu zemfel otec, vzdal se
vSech pokusl v tomto oboru. Nezbyvalo mu, neZ ujmouti se
kamnaFské a hrnCifské zZivnosti po otci. Po smrti své matky-
vdovy vzdal se vSak pfece své Zivnosti a vénoval se opét svym
oblibenym vynélezdm.

Dlouho pracoval o konstrukci letadla typu »Orthopterac,
jeZ nazval »Samolet Cesky«.

Kadefavek studoval anatomii ptadkd i rdzného hmyzu
a pokusil se r. 1865 jako prvy ze vSech fotografovati ptaky
v letu s galerie véZze sv. Salvatora v Kostecné ulici. Pouzival
k fotografovani suchych desek vlastniho vynalezu. Obrazky
sice velmi rychle mizely, pfece vSak se mu podafilo udélati
vzdy 2—5 kopie.

PFfed tim uZ v roce 1860 sestrojil Kadefavek malého ptacka
na podkladé vlastnosti elektromagnetu. Tato uméla hracka va-
Zila toliko 5—6 gramd, byla opatfena skutecnymi vlastov¢éimi
kfidly a byla spojena tenounkymi ocelovymi dratky s elek-
trickou baterii. Kdyz byl proud zapjat, pocal ptacek velmi
rychle tfepetati kfidélky a nékolikrat se skute¢né vznesl.

Nabyv jakychsi zkuSenosti teoretickych pfi vdé&ném
studiu ptactva, pfikroCil k sestrojeni svého samoletu, jehoz
popis je podan v ¢lanku, ktery sam napsal. »0 létani ptacim
a létacim stroji« v 8. Cisle »Ceskych Kvétl«, vydavanych Ja-
nem Nerudou, vy$lém dne 18. ledna 1866. Uvodem k svému
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¢lanku popisuje plsobnost elektromagnetickych zjevd a
moznost pouzivali elektromagnetické sily k pohybovani kfidly
a tak létati. Ve svém Clanku pokracuje takto:

... MSichni ptaci nelétali stejné dokonale, veliky jest
rozdil mezi tfepetanim se pS$trosa, jimZ jen béh sv{j urych-
luje, a vznaSenim se orla; nesmirné lisi se let pinguina*) od
letu racka, ba i zplsob letu jest velmi rozmanity. Mnohdy
charakteristickym stal se tomu nebo onomu ptaku. Kazdy ro-
zezna let holuba od letu koroptve, obloukovity let vrabce od
tahlého, rovného letu vlasStovky. Rozdil ten zalezi ve tvaru a
délce kfidel. Tetfev na pf. aC stejné tize s orlem, ma o po-
lovinu krat$i kfidla nez tento.

Podle délky kfidel délime ptadky fia kratko- a dloulio-
kridté. Kazdy druh ma zvlastni let. Kratkokfidlym tfeba
k letu rychlejsich a mohutnéj$ich pohybd kfidel, an dlouho-
kfidlec ubiraje se v tyz €as touz rychlosti co onen vzduchem,
jen mnoho pomaleji kfidly mava. Krfidla prvnejSich maji
péra tuzSi a pevnéjSi a perut sloZena jest z vétSiho poctu per
nez perut druhych, vyznacujici se zvlastni délkou a pruz-
nosti. OvSem rozeznavati dluzno téz druh ptactva, Cinici pre-
chod od kratkokfidlych k dlouhokfidlym, jsou na pf. vrany,
holubi atd.; zna¢ny prospéch, jehoz poskytuji ptakim k¥idla
dlouhd, jest i v tom, Ze zfizena jsou k vznaSeni se: ptak totiz
mavne nékolikrate k¥idly, vzepne je a leti, ani jimi nehybaje,
v parabolickém oblouku prvotni rychlosti svou ku pfedu.

Ptdk takovy podoba se pak padaku, jehoZ povrchem je
plocha téla, ocasu a kfidel. VznaSeje se, polehCuje ptak
i svaldim. KfFidla ptaci, co do vnitfniho Ustroji, znacné se po-
dobaji pazi, nesdili s touto ani dost malo jeji rozmanité po-
hyby. Svaly napinaci a stahovaci zfizeny jsou skorem k po-
hybovani se kfidla nahoru a doll, k sloZeni a rozloZzeni pe-
ruti. Pohybovéani vsak kfidla v pfed a v zad, jak to Cini rdmé
pfi plovani, nelze Ustrojim jeho dociliti. Pohybovani déje se

*) Zde nevim, jakého ptdka myslil, nebot pinguin je tuc¢nak, ktery,

jak zndmo, nelétd a pouziva svych zakrnélych kFidel ve vodé jako vesel.
Pozn. autora.
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v ten zpldsob, Ze ptak kfidlo slozené zdviha, ve vysi je rychle
rozepina a dolll mavne. JelikoZ pohyb vzhlru déje se mnohem
rychleji nez doll. nelze tak snadno pozlrovati skladani se
peruti a zda se tedy, Ze ptak udrzZuje se ve vzduchu kfidly
ustaviéng stejné rozepnutymi. Ze vdak tak létani ku pfedu
nebylo by mozno, an pfi pohybovani kfidla vzhlru i dold
stejny by byl tlak vzduchu, nenapadlo ani mnohym ucenym
hlavam, které k vysvétleni letu i ptak(m pfFisoudili teorii
plovaci.

Mimo skladani a rozkladani peruti jesSté jina sila pohani
ptaka ku predu: plocha kfidla neni rovna, nybrz klenuta, coz
zplisobeno jest tim, Ze i pfi Gplném napnuti kiidla vzdy tvofi
kost loketni s kosti ramenou tupy uUhel, v némZ mezi témito
hlavnimi ¢astmi kfidla napnuta jest zvIastni blana. PFi po-
hybovani se kfidla doll nelze vzduchu ve vyklenuté plose
kfidla se nalézajicimu tak snadno uniknouti, stlacuje se a
nasledkem své rozpinavosti tlaCi na celou dolejsi plochu
kfidla, tudiz téZ na zminénou blanu asi 60% k ostatni ploSe
kfidelni naklonénou a tim pohani ptdka ku pfedu. Ocas
schopen jsa jako kf¥idla pohybovati se vzhlru a dold, skla-
dani a rozkladani, slouzi ptdku za veslo pFi vznédSeni se neb
klesani ve vzduchu.

Ptaky dlouhokrké obdafila pfiroda ocasy pomérné krat-
novéze udrZuje, naproti tomu maji dravci ocasy dlouhé tak,
Ze i nejjemnéjsi jejich pohyb télo v jiny smér obraci.

Vlastovky, jimz tfeba pFi lapani hmyzu zvlasté rychlych
obratli, maji ocas vidlickovité rozeklany.

Mimo kfidla usnadiuji ptaktm létani i vzdus$nice, spo-
jené bezprostfedné s plicemi a duté kosti ramenni, ve kterych
vzduch stla€iti mozno. Vzduch v dUstrojich téla uzavfeny
ulehCuje ptaku dychani, naléza-li se ve vysi, kde vzduch jest
fidsi, a tlakem svym dodava téz nékterym svallm pevnosti a
napnutosti. Ze vSak vzdu$né tyto Ustroje k létani nevyhnu-
telny nejsou, toho dllkaz mame na netopyru, jenz misto pe-
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niti ma blany a misto ptaCich pFirostlych plic s misky vzclus-
nimi. nepfirostlé jen dychaci Ustroje ssavci.

Létaci stroj, ma-li se tak pravem nazyvati, musi vyho-
vovati véem pozadavklm, jaké klademe jménu jeho, musit
se nejen vznaSeti do vySe, ale byt téz schopen Fizeni v kte-
rykoli smér. Z predeSlého jsme poznali, Ze nejvyhodngjsi
k tomu by byl néastroj podobny kfidlu ptaimu a to i co do
vnitfniho Ustroji i co do zplGsobu a jakosti pohybld. Nastroj
ten skladati by > musil z dvou jisty Ghel uzavirajicich ¢asti,
mezi nimiz napnuta by byla blana, jiz k létani do pfedu tak
velice zapotrebi, kfidlo musilo by pfi vznaseni vzhiru skla-
dati se, by zmen$ena byla plocha jeho a tim téZz tlak vzdu-
chovy, i pfi véem tom nadano by musilo byti zvIastni pev-
nosti a pruznosti. Sestaveni kfidla tak sloZeného a prece
dvéma nutnym pozadavkim poslednim vyhovujiciho bylo by
velmi obtiznym, ba skorem nemoZnym.

O, ja zabyval se po dlouha léta zkouskami a pfemyslenim
0 sestaveni létaciho stroje a uznav neprospésnosti tak sloZi-
tého kfidla, dbal jsem pfedev§im o zjednoduSeni mechanismu
a sestavil tak stroj, jenz vyhovuje vzdor své jednoduchosti
véem pozadavklm. Sestaven pak jest stroj v hlavnich obry-
sech nésledovné:

Zakladni ty€e kfidla, jakoZ i brky peruti jsou ocelové,
pefi zhotoveno z husté latky hedvabné. Po celé peruti pfi-
pevnény jsou klapky, které pfi pohybu dold nasledkem tlaku
vzduchu ku ploSe k¥ideIni pFilnou a tak ji neproniknutelnou
¢ini; pfi pohybu opacném oteviraji se klapky proudem vzdu-
chu se strany protéjsi se hrnouciho a ponechavaji mu volny
prichod. Zafizeni to vhodné jest proto, Ze uSetfuje se jim
skladani peruti a tim téZz slozitého mechanismu.

Oteviranim klapek zmenSuje se povrch kfidla as o po-
lovinu. Blana nalézajici se u ptaka mezi kosti loketni a ra-
menni, nahrazena jest tu téZ blanou napnutou v Uhlu. v némz
ohnuta je zadkladni ¢ast kfidla. Za veslo uziva se tu dvoji-
tého ocasu tvaru ptaciho. Opatfen jest jako kfidla klapkami
a zmen ku pohybovani se nahoru a dold. Motorem stroje jest
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elektromagnet, pohybujici kfidly nejen nahoru a dold. nybrz
i v polohu, jeZz vznéSeni se moznym ¢ini, je napind. Rychlost
pohybll se Fidi klapkami upevnénymi na pevném podstavci
nad plavcem.

Magnety jsou tvaru podkovitého a zfizeny tak, Ze kotvu
i vice od nich vzdalenou, neseslabenou silou pfitahuji a bez-
prostfedné, s opominutim vSech sil pfevadéjicich a tudiz i se-
slabujicich soucasti, na mechanismus pUsobi, coZz &ini stroj
mnohem leh¢im a pevnéjSim. Magnety a elektrick& baterie,
pFi niZ opomenuta jsou veSkera diafragmata, nadoby sklenéné
a kovové vélce, uzavfeny jsou v z&kladni C&sti celého stroje,
jez spletena jest z lehkého prouti.

Tak opatfen jest mechanismus veSkerymi vlastnostmi, jez
jediné nejen vznaSeni se, ale i Fizeni v kterém koliv sméru
a s libovolnou rychlosti i proti vétru schopnym ¢€ini. Jest to
plavci na vili, chce-li pozvolna poletovati ve vzduchu neb
rychlosti letu vichr pfedh&néti. Sedé pokojné ve svém se-
dadle, opanovava volnéjSim neb rychlejSim pohybovanim
klapek cely stroj.

Rychlost letu ptaciho za vSech dob pfedmétem byla veli-
kého obdivu. Svaly kfidelni o nic nejsou mohutnéjsi svall,
jimiz se fidi Gstroji jinych tvorl, slouZici k pohybovani se
v prostoru. Zfizeni tedy a ne tak sila ovlada létani. Vrana a
holub urazi za vtefinu 36—40 stop, holubice-poslicka pfele-
téla z Parize do Lutychu 20 zemépisnych mil za 3 a pul ho-
diny. Holub stéhovavy (columba migratoria) urazi pry 140 mil
za 16 hodin. Orel pak pfFeleti za vtefinu 70—80 stop, tedy mili
za 5—6 minut. A kazdé z téchto rychlosti dociliti lze létacim
strojem.

Jak nesmirny prospéch pojde z vyndalezu toho ¢lovéku,
jak proméni se veSkeré zplsoby lidskych podnikl, objevi
teprve budoucnost.*) Co mne se tyCe, nelituji dlouholetého
badani, nepokojnych dni a probdélych noci, ani dila tak Casto

*) Z toho je vidéti, Zze Kadefavek jiz pfed 60 lety spravné tusil, jaky
pfevrat ve veskerém lidském podnikani zplsobi letectvi. Pozn. autora.
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jiz dokonaného a opét zni€eného, koje se tou jedinou mySlen-
kou. Ze poslouZil jsem lidstvu a rozmnoZil slavu vlasti.«

Létaci stroj Vaclava Kadefavka.

Projekt, popsany ve vlastnim ¢lanku Kadefavkové, byl
na onu dobu zajisté originalni, ale Kadefavkovi nebylo do-




pfano jej uskutecniti. Cetné pFedbézné zkousky, jeZ konal,
zejména k sestaveni elektrické baterie bez kapaliny, vycer-
paly brzy jeho skrovné jméni, takZze po mnohych obtiZich
sestrojil jen Cast svého létaciho pfFistroje.

Jan Neruda vypravuje o svizelich Kadefavkovych tuto
péknou anekdotu:

jednou sedél Kadefavek v Reindlové kavarné v Jesuitské
ulici, kamZ Castéji dochazival, a ruka jeho cosi, jak to mival
ve zvyku, po stole kreslila. Naproti nému sedél mi¢ky Vi-
tézslav Halek, v jehoz veselych o€ich se blyskaly zakmity
smichu. Pojednou Kadefavek ucinil dvé cary pfes kresbu:
»Jen penize, penize. Zdali pak se nam Cechdm jednou jedin-
krate néco plné zdafi?« zavzdychl z hluboka s vyrazem ne-
skonalého smutku. »Vy se sméjete, Vitézslave?« Halek nahle
zvaznél. Smich mzikem prchl s jeho rtl. »Mate pravdu, nam
Cechlim chybi pfi véem a vSude to — druhé kfidlo.«

Octnuv se ve velikém nedostatku, zjednoduSil a pfeménil
pozdgéji své letadlo, zamysSleje nahraditi elektromagnety vy-
buSnym strojem, jehoz pisty mély byti pohybovany zapalo-
vanim provazce ze stfelné baviny, konecné vSak, kdyz
ochabla podpora jeho pfiznivcd, spokojil se pouhymi obrov-
skymi kfidly, jez minil s pouzitim velmi ddmysiného mecha-
nismu uvadéti v pohyb pouhou lidskou silou.

S timto letadlem ucinil vskutku asi v roce 1868 ve dvofe
byvalého pivovaru »U Vostipl«, jehoz sladek p. Josef Jed-
noroZzec zldstal nejdéle jeho mecendSem, pokus létati.

Druhy pokus ucinil v pfitomnosti svych pratel D. Mol-
ndra, Gustava Dorfla a jinych na letenské plani u Prahy.
Pfistroj zmital sebou na roviné po zplsobu ptaka, jenZ jsa
smrtelné zranén, marné usiluje uniknouti svym pronasledo-
vatelim, ale do vy$e se nevznesl.

Pfes to pfese vSe Kadefavek neustal, seznav tuto nedo-
stateénost lidské sily, vratil se proto zase k elektromagnetdim
a pracoval az do své smrti o zlepSeni svého samoletu. od
néhoz jiz od roku 1866 oCekaval nejlepSi Uspéchy, avSak bo-
huZel nadarmo.
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Dr. F. Vanék jako pamétnik Kadefavka vypravél jednou
0 ném toto:

»KdyZ jsem se s nim seznamil v roce 1872, bydlel »v Zi-
decli« na rohu ulice Maislovy v € 106 ve Il. patfe vetchého
starého domu s toCitymi temnymi schody spolu se svou
sestrou. Vzdy, kdykoli jsem jej navstivil, ihned mlel a vafil
kavu, jiz se snad ubohy sam jen Zivil. ..

Kadefavek byl hroznym nepfitelem balonl »leh&ich nez
vzduch«. Proto ¢asto méli jsme spolu u€ené disputace, ja zase
hajil mySlenku, Ze zdhadu letu lze rozfeSiti spojenim letadla
statického s dynamickym ...

Kolem roku 1880 bydlel Kadefavek »v Zidech« v za-
stréené Cervené ulicce nedaleko Staré synagogy &. 168-V.,
v domecku s terasou do ulice. Mél tam chudou svou fotogra-
fickou dilnu. Fotografoval za maly peniz jen vojaky a sluzky.
Zemfel ve stfedu dne 2. Gnora 1881 v 46 letech svého Zivota,
podlehnuv dlouholeté plicni chorobé.«

S nim zemfel i nevSedni talent,*) jenz od nejatlejSiho
mladi osnoval veliké plany, vyznamenaval se bohatym védé-
nim i velikou vytrvalosti, aniz se pfes to domohl hmotnych
Gspéchl.

Josef Ressel,
r. 1842,

Roku 1842 pfipadl slavny na$ krajan Josef Ressel, ktery
studoval matematiku a fysiku na videfiské université, na
mySlenku, uZziti k Fizeni vzducholodi Sroubu, pfi ¢emz mél

*) 0. Lilienthal ve spise »Der Vogelflug ais Grundlage der Flieger-

kunst«, Berlin 1889 hledal »tajjemstvi letu« na principu, ktery Kadefavek
vystihl jiz 30 let pfed nim. Pozn. autora.
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na mysli uziti jako hnaci sily elektfiny. Ale geniédlni jeho
mySlenka byla v praksi uskutecnéna teprve po 42 le-
tech ve Francii, t. j. r. 1884, kdy se Charlesll Renardovi na
zakladé principu Josefa Ressela podafilo pfi sedmi plavbach
na vodé pétkrate vratiti se na plvodni misto odjezdu v Ca-
lais. Autorstvi vynalezu bylo Resselovi cizinou pfiznano
v Clanku v italském Ccasopise »Gazetta Piemontese« dne
25. bfezna 1889, nazvaném »I1 vero inventore dell helice«,
t. j. »skutecny vynélezce vrtule«.

JindFich Ressel,
r. 1872.

Civilni inzenyr JindFich Ressel, syn vynalezce lodniho
Sroubu, sestrojil r. 1872 velice pfesny model své »vzdusné
parolodi«; jimZ chtél znazorniti své nové; principy.

Projekt svij si dal v roce 1871 patentovati (¢j. 19464/1716
ze dne 31 prosince 1871). »Vzdu$nd parolod« méla vypa-
dati takto:

Balon, velmi tahly sferoid z médéného nebo mosazného
plechu 00001 m tlustého*), nemél byti napInén plynem, nybrz
vodni parou, napéti by se rovnalo asi 1 atmosféfe. Jeho
stoupaci sila byla tedy jen o 5% menSi pfi naplnéni uhlo-
vodikem, nebot 1 m3vodni pary se rovnd 2*59 kg, stoupavost
1 m3tedy 1*29—059= 07 kg. Kdyby balon obsahoval na pf.
14.100 m3 vodni pary a obal vazil 2.800 kg, pfece by byl
puzen do vySe silou 7.070 kg.

Pod timto balonem chtél Ressel v okrouhlé kovové lodici

*) 1 m2 mosazného plechu 0-0001 m tlustého vazi 0*795 kg, kdezto
1 m2 médéného plechl stejné tloustky vazi 1*2 kg.
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iimistiti parni stroj o 5 k. s., jakoz i kompresni pumpu, jez
by v recipientu zhuStovala vzduch tlakem rovnajicim se
14*5 em rtutového sloupce.

Z tohoto recipientu mél byti vzduch hnan do dutych
komor dvou Althanovych kol a vyhanén na obvodé v moc-
nych proudech a v Sikmém sméru. Takto by se tato odstfediva
kola, jak je Ressel nazyval, uvadéla nejen v éilou rotaci,
nybrz i v pohyb postupny. Kolo nad balonem mélo cely
pfistroj zdvihati, kdezto mensi kolo mezi balonem a lodici
mélo jej hnéati smérem vodorovnym. Podle jiného vykresu

Model vzdusné lodi inz. Jindficha Ressla.

zamySlel Ressel toto horizontalni kolo nahraditi jim vyna-
lezenym vratnym Sroubem (tento Sroub nabyl svétového jména
— Steuerschraube) (€. pat. 9834/915 ze dne 22. Cervence
1864)**), ¢imZ by se ovSem obé na €lunu umisténa kormidla,

**) Hrabé Adolf Buanaccorsi di Pistoja doznava, Zze konstrukce
Sroubu Jindficha Ressla »unter den merfachen nach ihm aufgetauchten
Konstruktionen heute nocli ais die weitaus sinnreichste und zweckmassig-
ste bezeichnet werden muss.« Neue 111 Zeitung 1882, €. 44, str. 691.
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jimiz mél byti stanoven pohyb vzducholodi napravo nebo na-
levo, stala zbytecnymi.

Para, kdyZz by vykonala praci ve stroji, méla byti svedena
do velikého kondensatoru, jimZz vlastné byl veliky kovovy
balon, a odtamtud zkapalnéna znova do parniho stroje.
K znéazornéni jednotlivych konstruktivnich soucastek Resslo-
vy »vzdudné parolodi« byl ur€en model z médéného plechu
1 mm tlustého, jejz velice precisné ve velmi malych rozmé-
rech provedl r. 1872 dvorni mechanik W. J. Hanek.

Model ten je dosud ve Vidni a byl r. 1888 vystaven na
videniské aeronautické vystavé, kde budil vSeobecny obdiv.

Poté chtél Jindfich Ressel pfikroCiti k sestrojeni balonu,
s nimZz by mohl konati skute€né pokusy, nez k tomu jiZ ne-
doslo, jezto vidensky bankéf Leopold Spiringer, a¢ se smlou-
vou zavdazal inz. J. Ressla podporovali, ndhle od smlouvy
ustoupil a v ndkladném procese, ktery z toho vznikl, zvitézil.
JindfFich Ressel zemfel pak v nejvétsi bidé dne 10. zA&Fi 1884.

Josef Stastny,
r. 1870.

Malo znam jest projekt Josefa Stastného, jihlavského fo-
tografa, z roku 1870. Tento uvefejnil r. 1874 v »QObrazech Zi-
vota« patentovany projekt svého balonu v podobé hranolu,
jehoz vnitfni konstrukce zalezela v pruznych tenkych nos-
nych ty¢kach v podobé mfize. Jako zakladni mySlenku, aby
balon klesal a stoupal, uvadi lehkost plynu, odpor vzduchu
a gravitaci. KdyZz by totiz byla vyhozena pFitéz, stoupal by
pfistroj, podoben jsa veliké naklonéné ploSe, vice nebo méné
podle sklonu do vySe, a naopak, naklonén na stranu opacnou
a zbaven ¢asti plynu, klesal by zase kolmo dold.
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Ackoli v roce 1891 uvefejnil dr. Fr. Vanék v Casopise

»Praba« €. 118 vyzvu, v niZz Zadal o podrobnéjsi popis tohoto
vynalezu kazdého, kdo by o ném védél, odpovédi se nedockal.

Balon Josefa Stastného z Jihlavy.
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Dr. Fr. Vanék,
)>Aerodromon, r. 1872,

Velmi zajimavym projektem byl pokus dra FrantiSka
Vanka o sestrojeni létaciho pfistroje zvaného »Aerodromonc.
Principem tohoto létaciho pFistroje bylo spojiti v celek balon
i letadlo a tak vyuziti vlastnosti obou pfistrojd v jednom.

Dr. F. Vanék se narodil v Olomouci r. 1857. studoval
v Praze gymnasium a vystudoval filosofii. Dosdhnuv dokto-
ratu. stal se Ufednikem u prazského magistratu, kde pracoval
v archivu a statistické kancelafi. Od roku 1920 byl v pensi a
roku 1925 zemfel.

Dr. Vanék, zasvétiv svidj Zivot studiu a pokuslm aeron-
autickym, ¢inné se zucastnil vSech aeronautickych podnikd
svych vrstevnikd.

Pokusy se svym »Aerodromonem« konal v malém jiZ od
roku 1872. Vzducholod byla r. 1886 patentovdna v Rakousko-
Uhersku,*) Anglii, Francii a Némecku.

Balon s obalem podle Vankova projektu co mozna nepro-
dySnym mél miti tvar rotacniho polosferoidu, se spodni plo-
chou ponékud vyklenutou (6:2:1) a ztuZzenou ocelovymi
trubkami. Uvnitf byl balonet tvaru komolého kuZele. Svrchni
¢ast balonu nekladla by vzduchu odporu téméf Zadného a
nebyla by letu nikterak na pfrekazku.

K spodni nosné ploSe balonu, jiz pozdéji (1886) ponékud
rozsitil, takZze vzducholod méla podobu jednoploSniku, byla
by tésné pfimontovana podélna lodice pro Sikmy excentricky
rotaéni motor plynovy nebo benzinovy. Plvodni mys$lenka
na zhustovani vzduchu zamitnuta.

Dvé vrtule mély byti uzavfeny ve zvlastnich nadobach,
aby jednak bylo zabranéno ztratam sil, jaké vznikaji odstfe-
divym odmetdnim vzduchu, jednak aby vzduch jimi nassaty
byl puzen trubkami a tak vzbuzoval zpatecni tlak.

# Rakousko-Uhersky patent ze dne 13. dubna 1886. Cislo anglického
patentu 13750 a francouzského 179-285.
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Pod podélnou lodici byl by dosti hluboko zavéSen c¢lun
pro cestovatele, ¢imZz by vzducholod nabyla dplné stability.

U povrchu zemé byla by vzducholod v dokonalé rovno-
vaze a nejevila by Zadnou stoupavost, jakmile by vSak byla
naklonéna a zacala by pUsobiti vis a tergo, sila zezadu, ihned
by byla rovnovaha poruSena a vzducholod by stoupala Sikmo
vzhiru asi do vy$e 1000 m, kdeZ by se balonet Gplné vy-
prazdnil. Vzducholod stavala by se tedy tim t&z3i, ¢im vySe
by se vznaSela. V naznacené vysSi by se naklonila na opatnou
stranu, Cinnost motoru by se pferuSila a letadlo by klesalo
zase Sikmo, zprvu rychleji, pak stale pomaleji, az by u zemé
bud nabylo rovnovahy, nebo by se pohybovalo nad zemi
v obrovské vinité stoupajici a klesajici Cafe »jako orel, kteryz
v majestatnim klidu vysoko nad nami peruté ve velmi ne-
patrném sklonu rozepjaté drzi a jenz i telida, vrha-li se se
znacné vySe na kofist, jiz byl uzfel pronikavym svym zrakem,
pouze méni polohu svych k¥idel, aniz by jimi zamavnul.cc

Aerodromon by se zdvihalo a klesalo jako letadlo pouze
silou zpatec¢niho tlaku, odporem vzduchu o spodni plochu a
tizi, ale jinak by za svého letu nepozbylo ani pfFitéze, ani
plynu, vzneslo by se bez rozbéhu okamzité s mista a pristalo
by zcela zvolna a bezpeCné.

V skuteéném méfitku nebyl tento Varkdv projekt vy-
zkouen. Riditelny balon Lebaudyliv z r. 1901 byl sice
¢aste¢né vespod opatfen plochou a balon Le Vaulx(v z r. 1905
mél plochu tu rozSifenu na celou spodni céast, ale jen pro
stabilisaci.

R. 1909 dal G. Maerten ve Wiesdorfu v Dolnim Poryni
svému balonu tvar Uplné shodny s tvarem vzducholodi Van-
kovy a r. 1910 Cinil francouzsky aviatik Césare na zavodisti
v Issy les Moullineaux dosti zdafilé pokusy s balonem, ktery
mél doutnikovy tvar, polotuhy obal v objemu 100 m3a byl
naplnén vodikem. Vyrovnaval jim témeéf uplné vahu dvojplos-
niku volné pod nim zavéSeného. Motor Prissi le Berthand mél
silu 50 k. s.
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Ze myslenka dra Vafika nebyla bez zdravého jadra,
0 tom svéd¢i také to, Ze anglicky inZenyr M. Richenson se-

>Aerodroinon« dra Fr. Vanka.

strojil rovnéz vzducliolod kombinovanou z balonu a letounu;
Francouz Malécot podnikl dne 21. srpna 1901 let v letadle
¢astecné nadlehéeném balonem a docilil, a¢ toho dne vanul
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vitr 12 m/sec.5 rychlosti 10 km proti vétru, tedy 50 km
v 1 hodiné.

Dr. F. Vanék po cely svdj zivot pevné véfil, Zze by se jeho
projekt dal uskutecniti a ze by s nim dosahl uspéchu, ale jeho
osud byl obyéejnym osudem vynalezcl: byl chudym ¢lo-
vékem, Gfednikem Uplné bez prostfedkl, ktery z té pravé

Y%

pficiny nemohl sen svého Zivota splniti.

Maxmilian Wolff,
Némec, r. 1891

Novy podnét k ¢etnym a zajimavym plavbam s balonem
v na8i vlasti dala Jubilejni vystava v Praze 1891. Pocéatek
ovéem nebyl nikterak slavny. Vystavni komité pozvalo si
totiz do Prahy z Berlina Maxmilidna Wolffa, byvalého kni-
hafského pomocnika, jenz dal se hrdé nazyvati kapitdnem,
a zfidilo pro néj zvlastni, velmi ndkladnou balonovou arénu,
s obrovskou vysokou boudou,*) aby v ni mohl byti balon, na-
plnény svitiplynem, za nepfiznivého pocasi uschovan.

Prvni balon byl vlastné reklamou Mattoniho a mél napis
»Kvsibelka«. »Kysibelkax byla ze Spatného materidlu, z pro-
stého Zlutavé Spinavého kalika, natfeného na povrchu olej-
natym pokostem. Takovy obal ovSem propoustél svitiplyn a
proto také po prvnich nezdarech bylo jej natfiti nanovo, aby
se aspofi ponékud stal nepropustnym.

Také tvar balonu byl ohavny. Byla to $iSatd hruska,
kterd méla velmi nepékny vzhled. Zprvu byla »Kysibelka«
puSténa do vySe jen asi 100 m, »kapitan« stanul na zvlast-
nim mdastku na zemi, zatroubil a dva délnici pocali toditi
rumpélem a balon stdhli k zemi. Mlady nadSeny propagator

*) Jak nyni fikame, hangarem.



vzduchoplavby dr. Fr. Vanék, o kterém bylo pojednéano
v predeSlych odstavcich a kterého dr. Julius Grégr jmenoval
pro odborné jeho znalosti aeronautiky zpravodajem ve vzle-
tech balonu pro Narodni Listy, byl tehdaz vzletim »kapita-
na« Wolffa pfitomen. Seznamil se s Wolffem, jenz brzy po-
znal, Zze dr. Vanék dobfe véci rozumi, a slibil mu, ze pfi nej-

blizsi prilezitosti jej »vezme s sebou do koSe.« A svdj slib
skutecné splnil.

Bylo to 25. kvétna, kdy dr. Vanék pfiSel jiz dopoledne
do arény, v niz kromé zfizencll, &iSnic a nékolika zvédavcd
nikdo nebyl. Sisaty balon houpal se jiZ na lang, jsa naplnén
asi do dvou tfetin plynem. S dovolenim pana »kapitdna« vy-
houpl se dr. Vanék do ko3e; za chvili pFiSel i jemu neznamy pan
s monoklem na oku, k némuz jevil »kapitan«, kdyZz se mu
byl pfedstavil, obzvlastni Gctu a ochotu; vSude jej provazel a
vSe mu v boudé ukazoval a vykladal. Pak jej doprovodil k ba-
lonu a pomohl mu rovnéz do kose. Sam $el na svij mastek, dal
znameni trubkou a balon stoupal za bezvétfi kolmo do vySe.
Pan v koSi hovofil s drem Vankem, podivné zadrhuje po
Cesku, a upozorfioval na to neb ono na vystavisti a v jeho
okoli. Brzy stanul balon ve vysi asi 80 m a zlstal v ni nékolik
minut. PFi tom se otadCel kolem své osy. Nato opét zatroubil
»kaoitdn«, lano se pocalo navijeti a balon po nékolika minu-
tach stanul zase na pevné pldé. Nejprve vystoupil z kose
pan s monoklem a za nim dr. Vanék.

Teprve druhého dne zvédél dr. Vanék, Ze jeho spolucestu-
jici byl c. k. mistodrzitel hrabé FrantiSek Thun.

Timto vystupem byly pak zahdajeny dalSi vzlety s upou-
tanym balonem, které vZzdy kondny za Uplného bezvétfi.

Konec¢né se »kapitan« Wolff odhodlal k zahajeni volnych
plaveb.

PFfi tom je nutno se zminiti, Ze byla v tehdejSim tisku
k vzletdm a volnym plavbam balonu délana nalada hojnymi
¢lanky propagacnimi. Tak na pfiklad v ¢lanku od F. V., na-
depsaném »V baloné nad Prahou« a otisténém v Narodnich
Listech ¢ 155 dne 7. Cervna 1891, rozpisuje se pisatel o zvIast-
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nim zjevu balonovém, Ze totiz balon, ktery byl v rlznych
vySkach protrzen, pfece se stdvd zachrancem vzduchoplavce,
nebot se pomoci vzduchu proméni ve volné klesajici padak,
takZze ve vSech az do té doby zjiSténych pFipadech nepfFiSel
zadny ze vzduchoplavcl o Zivot. V dlouhém tom ¢lanku jsou
uvedeny cetné priklady.

Na den 16. Cervna 1891 byla stanovena volna plavba
s »Kysibelkou«. Jako G€astnik pFihlasil se p. Vilém Vondrus-
ka, mlady nadporucik 88. péSiho pluku. Aréna byla Cetnym
obecenstvem pfeplnéna a okolo balonu v restauraci pod Sirym
nebem nestacily €iSnice roznaSeti pivo a jiné napoje. Brzy se
pocalo plnéni balonu svitiplynem a za nedlouho houpala se
»Kysibelka« ve vzduchu, drZzena kolkolem pytliky s piskem.
»Kapitan« Wolff roz¢ilené pobihal kolem a vykfikoval rdizné
rozkazy.

Zpravodaj Narodnich Listd klidné pfihlizel reji s povy-
Seného mista, t. j. z loZze na prvni strané balonové boudy.
Vidél, jak se dostavila zvlastni komise znalcl, profesorl a
inzenyrQ, jak dikladné balon prohlizeji a velmi vaziné vy-
ménuji mezi sebou své nazory. Konecné dala komise svoleni
k odletu.

Do koSe vstoupil p. VondruSka s dvéma Wolffovymi zfi-
zenci, Edvardem Briickem a Alfredem Bosawem. »Kapitan«
Wolff sam zlstal, snad z opatrnosti, »na souSi«, t. j. néi svém
mistku na zemi. Odtamtud Fidil posledni p¥ipravy k odletu
balonu. Balon byl tentokrate naplnén Gplné, jinak by snad
nebyl tfi osoby unesl; od zavésu visela dlouha trubice z ne-
propustné latky, jiz se pfivadél do balonu vysoko nad koSem
se vzndsejiciho, plyn.

Tuto trubici kazal pak »kapitin« Wolff, obavaje se
ztraty plynu, stoCiti a obvazati motouzem. Dr. Vanék, po-
zoruje toto pocinani, vykfikl mimovolné: »Tak, to balon jisté
praskne,« nacez souseddim tento nazor horlivé dokazoval. Vy-
kladal jim znamé véci z fysiky, Ze plyn rozpinajici se v fidSim
vzduchu vys3ich sfér nebude moci unikati, Ze bude tlaCiti
na beztak chatrny obal a ten Ze se tlakem plynu protrhne.
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A této dilezité véci nevSimla si pravé komise, jinak by byla
jisté zabranila katastrofé.

Jiz se vznaSela »Kysibelka« a plula klidné ve vysi asi
700 m smérem ku Praze. Obecenstvo zvolna opoustélo arénu,

»kapitdn« Wolfi stal je$té na mdistku a hledél kukatkem
za balonem.

Balon neodletél jesSté daleko, kdyZz tu néhle se ozvaly
zmatené vykfiky zdéSeni. Nastala pfedvidana katastrofa.
Obal balonu se protrhl a padal volné jako veliky’padéak
k zemi. »Kapitan« Wolff, stojici na mdstku, zoufale lomil
rukama a zmizel rdzem v désné tlacenici. Dr. Vanék se-
trval klidné na svém misté, marné vSak volal, Zze se vzducho-
plavclm nic nestane. Ve se hrnulo z balonové arény a z vy-
staviSté na silnici.

Dalsi vyliceni plavby ponechame panu VondruSkovi sa-
mému :

»Vznesli jsme se zcela spokojené az do vyse 2000 metrd (?).
Meél jsem s sebou pfistroj na méfeni vySky a pravé jsem
chtél rozvinouti mapu, kdyz jsme néhle ucitili dvoji neoby-
Cejné otfeseni. Pohlédl jsem do vySe, chtéje se presvédciti,
co se stalo, ale v tom jiZ zadunéla rdna a balon se protrhl po
celé své délce. Nafidil jsem ihned, aby vSechna pfFitéZz z koSe
byla vyhozena. Nez shozeny byly jen dva Zoky, splaskl balon
Uplné, tak Ze cary visely dold a nam bylo moZno zachytiti
konce. Balon Fitil se k zemi s nesmirnou rychlosti. Aby sou-
druzi nepozbyli mysli, zvolal jsem: »Zachovejte si chladnou
krev, paddme zcela dobfe.« Skutec¢né byli jsme nad polem a
balon klesal ¢im déle tim volnéji. V nejhor§im okamzZiku
oprel se vétfik o hofejSi zbytek balonu a nadul jej tak, zZe
utvofil jakysi druh paddku. Nepozbyvali jsme nadéje a drzeli
se pevné carl. Kdyz jsme se byli octli ve vysi asi 500 m nad
zemi, praskl balon opétné a zase fFitili jsme se s GzZasnou
rychlosti k zemi. Po chvili se opét divoky let zmirnil a trosky
balonu octly se po dvou minutdch nad 3patrovym domem.
Nebylo pochyby, Ze. nds ocekavd pohroma. Na Stésti vitr
zahnal nés opét stranou a zanesl n&s na stfechu slévarny
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v tovarné Reissenzahnové v HoleSovicich. Balon zachytil se
0 komin, z néhoZz Slehaly plameny, a prudce mrstil sebou
o0 stfechu. Nemeskaje vyhoupl jsem se z koSe. Ponévadz cary
balonu se vzfaly, vyzval jsem soudruhy, aby i oni rychle
z koSe vyskakali, pfi ¢emZ jsem jim také pomahal. Mezitim
zpozorovali tovéarni délnici ohefi a rychle vySplhali se na
stfechu, aby ohen uhasili a nam pomohli se stfechy.«

Netfeba podotykati, Ze druhého dne psaly o dru Van-
kovi a o jeho proroctvi vSechny prazské noviny: stal se tak
spolu s VondruSkou hrdinou dne. Na zmar »Kysibelky<< skla-
dany pak rlzné hanlivé pisnicky. Na pf. »Poslechnéte lidé
zlati, s tim balonem se to hati« atd.

Na w»kapitdna« Wolffa. jenz bydlil v [1ll. poschodi
v »Grandhotelu« a jehoZ debut u néas byl tak neStastny a
trapny, vznesena obZaloba; mél byti pohnan pfed trestni
soud a odsouzen k vézeni, ale on uznal za lep8i jednoho

krdsného dne z Prahy zmizeti.
**x

*

»Balonova aréna na jubilejni vystavé na kratky cas
osifela. Na radu vzduchoplaveckého spisovatele dra Varka,
aby vystavni vybor pozval do Prahy nékterého zkuSeného a
osvédceného francouzského vzduchoplavce. jichz bylo ve
Francii hojné, nechtél vystavni vybor s poCatku pfistoupiti,
jezto se obaval znaénych vydajl, avsak po nekoneénych po-
radach navrhu pfec jen vyhovél.

Eduard Surcouf,
Francouz, r. 1891

Dne 18. Cervence pfibyl do Prahy Ed. Surcouf s malym

balonem obsahu asi 400 m3 Balon jeho mél tvar koule 0 9 m
v primeéru a napustén »prazskym« svitiplynem stacil k vv-
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zvednuti jedné osoby do vySe 2.000 m. Jednotlivé pasky balo-
nového obalu byly z poughee — hedvabi nejleps$i jakosti a
byly uvnitf tfikrat, zevné jednou natfeny olejovym pokostem.
Vrchni zédklopka se skladdala z dvou kF¥idel, stazenych kau-
c¢ukovou stuhou zevnitf k povrchu balonu. Vespod balon zéa-
klopky nemél, tam byl volny kruh. Clun byl z prouti, &tver-
hranny a visel pod kruhem, na némZ se shihala kone¢na lana
sité, a byl opatfen kotvici a vle€nym lanem.

S timto balonem vykonal Surcouf sam 5 letl. Prvni zda-
fily let vykonal za velmi nepfiznivého pocasi dne 25. Cer-
vence o %6. hodiné odpoledni z balonové arény na vystavisti.

Réano téhoZ dne o 8" hodiné dopoledni pfisla komise, aby
prohlédla balon a veSkera zafizeni, nutnd k volné plavbé. Po
shlédnuti bylo udéleno povoleni k letu. Odpoledne o 5* ho-
ding pocal se balon plniti svitiplynem. Po 5. hodiné byl za-
véSen k balonu spodni kruh i ko§ a o 5* hodiné vstoupil
Surcouf do koSe a vznesl se do vySe. Balon stoupal s pocatku
pomalu, potom rychleji, ve vysSi pak se octl v pasmu, kde
vanul jizni vitr, i byl unaSen pfes Vinohrady ke Kr¢i a Pan-
kraci, kdez vzduchoplavec pfistal po letu. ktery netrval ani
hodinu. Pfi druhé plavbé dne 26. Cervence pfistal u Nupak,
pfi tfeti dne 30. Cervence u Velikych Cakovic, pfi Gtvrté
2. srpna u Dfev€ic a pfi paté dne 9. srpna opét u Velikych
Cakovic. Surcouf stal se svymi zdafilymi lety velmi popular-
nim a oblibenym.

Louis Goclard,
Francouz, r. 1891

Dne 11. srpna téhoZ roku pfijel druhy aefonaut Louis

Godard, vzduchoplavec praktik, ktery teorii valné nedbal,
a privezl s sebou veliky balon, nazvany »Viktor Hugog,
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0 1258 m3 rovnéz tvaru kulovitého a zhotoveny z lyonského
pokostovaného hedvabi. Balon byl uréen pro plavbu s Ctyfmi
osobami.

Spolu se Surcoufem podnikl plavbu vzduchem dne 13.
srpna. Napliiovani pocalo toho dne jiz o 11. hodiné dopoledni.
Zatim zesilil vitr, takZe tficet lidi bylo stézi s to udrzeti balon;
nicméné pfipojen k nému ko$ a veSkeré prace skonceny
0 %6. Bylo pravé 6 hodin, kdyZ se na okamzik utiSil vitr, toho
vyuzil Godard a kazal balon uvolniti. Y mziku se vznesl
balon s tfemi osobami do vy3e asi 500 ni a byl unédSen smérem
vychodnim. Na své cesté byl pozorovan o 7. hodiné v Nym-
burce, o 7. hod. v Libici, v 7.25 hod. v Chlumci nad Cidlinou,
az 0 %8. hod. sestoupil blize Pardubic. Vzduchoplavci vy-
konali tudiZz za 1 hod. 15 min. drdhu 105 km.

A potom zacCala cela fada volnych plaveb jak s malym,
tak i s velkym balonem. Bylo jich celkem 35. Zajimava byla
zejména plavba desatd dne 25. srpna. Vzduchoplavci vzlétli
0 4X hod., a¢ obloha byla zahalena temnymi mraky a chvi-
lemi se blyskalo a hifmélo.

Vzduchoplavci se vznesli a snaZili se proniknouti mracny,
v nichz se také brzy ztratili zrakim divaka.

Vystoupili do vySe 1.200 m a letéli smérem severnim
k Sarce a Podbabé, az se octli ve vétrném cyklonu, ktery jimi
nékolikrat otoCil a hnal je pak na zépad.

Sotvaze se balon vznesl 1.000 m nad Kralovskou Oborou,
ozvalo se v obalu podezfelé chrasténi a balon zaharasil, jako
by se na néj sypalo krupobiti. ZkuSeny aeronaut poznal z to-
hoto fysického zjevu, Ze v brzku z mra€en zahuci hrom a Ze
blesky po€nou kF¥iZovati vzduchem, i vyhodil Cast pfitéze, aby
se vznesl vySe. V tom zahalil balon husty mrak, v kterém
vSichni vzduchoplavci byli nasakli vodou jako za nejprud-
§iho deSté. Z jejich odévl créely razem potoky, balon pro-
mocen a zatizen nesmirnou tihou vod pocal klesati a tu za
hrozivého hfimani a silného de$té poznal Godard, Ze nezbyva
nez rychle pomysleti na zachranu. Jedinym trhnutim lana
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oteviel vrchni zadklopku a jiz nastal Gzasny pad s vyse
1.600 m, pfi ¢emz novy ndaraz vétru od Jence dal balonu jiny
smér a linal jej na Novy Svét ku Praze. Pro vzduchoplavce
nastal kriticky okamzik. Godard hledél dostihnouti pevné
pady dfive, nez by byl zahnan nad mésto, kde by jej v ulicich
byla stihla zahuba.

I napjal posledni sily, aby vypudil zbytek plynu z obalu,
a tu zatim co se vznaSel zavéSen na lané, udefil koS balonu
0 stfechu stfeSovické tovarny ua ocet, prorazil pak stfechy
domi vedle zdi u Lorety a klesl do zahrady kapucinského
klaStera, kdez vzduchoplavci byli bez vadzného Grazu z koSe
vyprosténi.

Osmnactd plavba byla vykonéana jako zdvody vzducho-
plavecké s obéma balony dne 11. z&fi, a to na oslavu stoletého
jubilea prvni plavby vzduchem v Cechach.

PIniti oba balony pocali vzduchoplavci pfed polednem.
Pohoda byla krasna, témér bez vétru. O 5. hodiné vzlétl
nejprve Surcouf s malym balonem, a kdyZz dostoupil vyse
asi 60 m, vznesl se za nim balon velky.

Oba balony letély smérem jihozapadnim a zlstavaly
v stejné vzdalenosti od sebe. Po pdlhodinovém letu zménil
doval, ale pak odboCil od drahy a letél jeSté jiznéji, potom
oba balony plynuly v ohromném okruhu kolem Prahy, aZ
v dali na vychodé zmizely. Po 6. hodiné pocaly oba balony
klesati, nejprve sestoupil veliky balon mezi Pakoméficemi
a Bfeznovcem a o 20 minut pozdéji pfistal také maly balon
u Vysocan.

Tyto zdafilé plavby vzduchem zpdsobily u Prazani
nadSeni a oba vzduchoplavci se stali hrdiny dne. K plavbhé
Godardové a Surcoufové dne 14. srpna 1891 slozZil p. B. K. . ..
(Bohdan Kaminsky?) tuto bésen, kterou jakozto vzduchopla-
veckou poesii si pfe¢téme:

»Hle, Godard, Surcouf pfi praci...

A balon zvolna plny
se zmita, boufi, potaci
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a vétru mocné viny

jim zmitaji i tam i sem —

a novy proud se nese

a hra si s bajnym kolosem,
jenz pout svych zhostit chce se.

A jak zbésily ted na chvili
hle vitr zufi razem

a bajny kolos nachyli

se v levo, v prévo, na zem,
jiz, jiz, zd& se, zbavi se pout
a volny k nebi vzleti.,..

A novy néaraz, novy proud.
Jej tézko udrzéti.

Hra nebezpe¢nda, véru, dnes.
Le¢ Godard vojak smély,
jiz v pFivazanou lodku vlez
a jako v boji veli.

Co tuha cesta vnady ma
v ty nadoblacné vyse__
A balon dal s nadyma,
v ném Zzivot, zda se, dySe.
Ted vitr ustal, na novo *
v8ak vichfice zas roste.

VSe k odletu je hotovo

a vzdusSnych Sifi hosté

se usmivaji .... Godard vzkf¥ik’, —
a balon volny réazem

jiz leti, leti v jeden mizik —

de$f pisku padd na zem —

A balon leti do vySe —

Kam? Zadny, 7adny nevi.
A nikdo nedySe —

hle, smélec do lanovi

se vySplhal i jeho druh,

Ze srdce chvéje se ti____

A vy$ a vy$ v ten volny vzduch
baje¢ny kolos leti.



Kam zapadne? Kam uleti?
Kdo najde o ném zpravu?
Tak malym obr zda se ti,
kdos vlajkou v ko$i méava. S

Ty zmamen v dal tu drahnou zfis,
tys jako ze snu procit —

6, letét tam tédm mrak(m bliz,

ky je to asi pocit?

Tak letét, letét nad zemi,

6, s Vami chtél bych spolu.

O, atrpné tak, zda se mi,
bych na svét hledél dol(,
kde vespolek se lidi rvou

a s radostmi i Zaly

je Clovék s celou slavou svou
tak neskonale maly.«

Eugéne Taupin,
Francouz, r. 189L

Dne 25. zAafi zavital do Prahy jeSté treti francouzsky
vzduchoplavec p. Eugéne Taupin. V Praze se spustil dvakrate
s balonu padakem. Padak byl sloZen z bilych, €ervenych a
modrych hedvabnych pruhll a podobal se hofejsi pilce Tau-
pinova balonu. Na vrcholu byl opatfen otvorem a byl pfi-
véazén silnym lanem pod koSem velkého balonu. Taupin sedél
v koSiku pod padakem. 30. zafi v 4 hodiny 56 minut vznesl
se balon s paddkem do té chvile sevienym do vySe. pak se
pocal balon spoustéti a tim se otevrel i padak, vzduchoplavci
z balonového ko3e prefizli lano padék drzici a ten se zvolna
snesl s vySe asi 800 m za 2 minuty u Podhofi.

Po druhé se spustil pfi 51. letu v den 11. fijna. Let byl
tim zajimavy, Ze byl konan v noci. Balon vzlétl o %8. hodiné
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vecerni a sestoupil po letu v délce 300 km o ~2. hodiné po
pllnoci u vesnice Untertrieblu nedaleko Plavna (Plauen)
v Sasku.

P¥i poslednim pak letu francouzského vzduchoplavce
Godarda v Praze zanesl balon svou posadku az k baltickému
mofi. Této plavby se zUcastnil také znaniy prazsky nakla-
datel J. R. Vilimek a vydal o tom broZurku pod nazvem
»Z Prahy k Baltickému mofi«.

Témito vesmeés zdafilymi lety vzrostl mezi Prazany zéjem
0 vzduchoplavbu tou mérou, Ze na popud dra Fr. Vafnka
byla zaloZena »Ceskad spole€nost aeronautickd*, jiz lidé Fi-
kali bud aromatickd, neb aritmeticka, nebo dokonce arima-
tejska. Prvnim pfedsedou této korporace zvolen byl profesor
na ceské technice v Praze K. V. Zenger, uCenec svétového
jména.

Schlze konany zprvu »U Brejsky« ve Spalené ulici, potom
v restauraci »U Chodérli« v I. p. Mezi nejprvnéjsimi ¢leny
byli pp. inZenyr Gustav Finger, FrantiSek Hllka, majitel
domu, Ferd. Wandas, obchodnik, A. Neumann, zdme¢nik, Ant.
Lipan, kamnéF, Stanislav Forman z obchodu Krejdlova v Plu-
sove tfideé, redaktor Prokop Vavfinek a jini.

Stanovy této spole¢nosti byly schvaleny c. k. mistodrzitel-
stvim vynosem ¢j. 36042 ze dne 19. dubna 1892 a vydany
vlastnim nakladem spole€nosti.

Tyto stanovy mély 228, z nichZz uvedeme jen nékteré:
§ 2. Ucel Spolegnosti: Ugelem spoleénosti aeronautické jest
rozvoj a péstovani vzduchoplavby, rozSifovéani znalosti vzdu-
choplavby v $irS§im obecenstvu a zuZzitkovani pokrok( ve
vzduchoplavb¢ ucinénych v Zivoté praktickém.

SpoleCnost m& byti stfedem vSech snah ve sméru tom,
podporovati vynalezce v uskute¢néni jich zamérl a vydava-
nim odborného c¢asopisu pdsobiti na $irsi kruhy obecenstva
Ceského.

§ 5. Jako prostfedky maji slouZiti:

a) prispévky fadnych a pfispivajicich ¢lend.
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b) dary €lend zakladajicich a pFispévky dobrovolné.

c) vytézky z vefejnych pFednaSek, Spole¢nosti pofada-
nych o novych vynélezech, objevech a zkuSenostech na veske-
rém poli aeronautiky a rozhovory o nich na schlzich verej-
nych.

d) vytézek z odborného Casopisu, Spole¢nosti vydavaného.

e) vytézky z vefejnych volnych plaveb, Spole¢nosti po-
fadanych.

f) zfizeni a vydrZzovéani vzduchoplavecké laboratofe*) a
zakoupeni jedné neb vice greener nebo charlier.

8 5. pojednava o prispévcich, které u Clena zakladajiciho
Cinily 100 zl.. slozenych béhem prvého roku pfihlaseni, u ¢lena
fadného 12 zl. ro€né a u pfrispivajiciho 6 zl. ro¢né.

V dalSich 88 jest uveden spolkovy Fad, podobny jinym
béznym tadim.

Prvotnim Umyslem této spole¢nosti bylo zabyvati se otaz-
kami Cisté teoretickymi, zejména problémem Fizeni balonu
nebo letadel dynamickych; ale tento uSlechtily program se
brzy zhatil v pravy opak. Jiz v prvnich schlizich spolku neslo
vétsiné ¢lenl o nic jiného, nez o pofadani novych letd v Praze,
0 zakoupeni vlastniho balonu, a kdyZ tak usneseno a vétSinou
na schlzi schvaleno, o kroj. ¢apky a odznaky. Pro védeckou
praci nebylo smyslu. O tom piSe inz. Gustav Finger v Caso-
pise »Praha« dne 20. dubna 1899, ¢ 7. na str. 123 takto:

»Néalada byla zde (bylo kratce po jubilejni vystavé) a
tedy pravy okamzZik k akci. Tentokrate mélo se za€iti s orga-
nisaci a zatim doSlo k tomu teprve roku 1893. kdy bylo jiz
pozdé, nebot nadSeni vykoufilo se z hlav, nebylo dosti atrakci,
kolem nichZz by se soustfedila celd akce, slovem nalada byla
v pekle. A pfece naSel se jiz tenkrate nékdo, kdo vystihl
situaci a zasadil paky. Jiz béhem vystavy svolal dr. F. Vanék
schlzi do Bezovky, aby rokovano byti mohlo o zaloZeni eské

# Ustfedni ilstav pro letecka studia lovi zaloZen v RCS. teprve v mé-

sici Fijnu 1927, tedy za 35 let po vzniku originalni myslenky tehdejSich
vzduclioplaved. Pozn. autora.
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spolednosti vzduchoplavecké. Le¢ cela véc zdstala bez vy-
sledku a zahajena akce zmizela v pisku. Dle naSeho Gsudku
vézi vina nezdaru v tehdejSi organisaci samé. SloZeni zuc€ast-
nénych Ciniteld nebylo S$tastné voleno, ackoli jsme presvéd-
¢eni o dobré vili a poctivé snaze ucinkujicich. Rozhodné
patfi priorita mySlenky a zé&sluha prvniho impulsu dru Vaf-
kovi, ktery dovedl pro véc ziskati i autoritu profesora K.
Zengra. Ale jedno schazelo tehdy, totiz Cinitell, ktefi by byli
nasli pravou formu pro ztélesnéni nové myslenky. Jednalo
se o to, upraviti otazku tak, aby stala se pro naSe poméry Zi-
vota schopnou. A toho se tehdaZ nedoséhlo, pravé tak malo,
jako o tfi léta pozdégji, kdy doSlo na podzim r. 1892 k utvo-
feni »Ceské Spolegnosti Aeronautickém, »ackoliv neschazelo
na dobré vili ani tentokrate ... .«

Roku 1893 byl tedy zakoupen v Pafizi balon, jenZ nazvan
byl po Ceském,vynalezci lodniho Sroubu »Resselks a povolan
nanovo vzduchoplavec Ed. Surcouf z Pafize, aby vyucil né-
které Cleny v Fizeni volného balonu. NadSenymi adepty jeho
stali se zamozny FrantiSek Hilka a Ferdinand Wandas.

A tak zah4jila dnem 31 srpna 1893 »Ceska Spolegnost
Aeronautickd vlastni své volné plavby vzduchem z arény na
vystavisti.

Frantisek HGlka a Ferdinand Wandas.
¢esti vzduchoplavci, r. 1893,

Surcouf podnikl s Wandasem a HUlkou celkem deset letl
a teprve 8. fijna 1895 vykonali Hllka a Wandas samostatné
plavbu vzduchem; dostoupili vySi 600 m a sestoupili bez Grazu
u Kopaniny blize KnéZevsi, setrvavse ve vzduchu od 5 hod.
20 min. do 5 hod. 50 min. vecer.
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Kdyz takto prestali zdarné »mistrovskou zkouSku«, do-
volila jim prazska c. k. policie, aby pofadali sami nadale volné
lety. Podnikli pak téhoZ roku jeSté tfi a v dalSim roce podnikli
jeSté bud spolecné nebo kazdy zvlast spolu s jinymi cleny
spoleénosti celkem 14 let(.

InZ. Rajnholcl Kovar,
r. 1895.

TéhoZ roku se konala zajimava uzcluchoplavecka vystava
na Zofing, ktera byla oteviena dne 29. srpna o 9. hodiné do-
poledni a uspofadana vyborem, v jehoZz cele stal p. Rajnhold
Kovaf. Zajimava tato vystava obsahovala v prvnim oddéleni
literaturu, vztahujici se k vzduchoplavbé, v niz byla dila
nejen Ceska, ale i francouzska a némecka, odbornd i zabavna.

Oddéleni druhé obsahovalo podobizny o vzduchoplavbu
zaslouzilych, jakoZz i jejich podporovateld, Ludvika XVI.
s choti jeho Marii Antoinettou, bratfi Montgolfierd, profesora
Charlesa, kapitdna Gastona Tissandiera, Renarda, vyndlezce
lodniho Sroubu Josefa Ressla a Frideriga Souvage. V oddéleni
tfetim byl umistén galvanoplasticky odlitek hodinafe Degena
ve Vidni s jeho letadlem.

V oddéleni Ctvrtém byly vystaveny vzorky aluminiového
plechu v rlzné tloustce, z nichZz mél byti zhotoven fFiditelny
balon podle systému p. R. Kovafe. V oddéleni patém byla
bohaté shirka nejriznéjsich fotografii z oboru vzduchoplavby.

V oddéleni Sestém byly vystaveny pozlstatky nestast-
ného balonu »Kysibelky«.

NejzajimavéjSim ovSem oddélenim bylo oddéleni sedmé,
v kterém byl vystaven model létaci lodi »Praha« od inZ. Ko-
vare, zhotoveny v méfitku 1 : 10.
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V poslednim oddéleni byly vystaveny hraéky z oboru
vzduchoplavby, jako gumové balony, prazdné i plnéné, létaci
Srouby, padaky, montgolfiery, draky a p.

Vystava trvala nékolik dni. Vstupné bylo 30 kr. za

osobu a pro rodinu do 5 ¢&lenli 1 zlaty r. €.

Vzduchoplavci Wandas a Hllka pokracovali ve svych
balonovych letech a tak jesté r. 1895 vykonali celkem 34 letd,
zpravidla kazdy zvIast, ovSsem s nékterymi Cleny spolecnosti.
Nejvétsi dosazena vySe byla pfi letu dne 18. srpna, kdy byl
HGlka v ko$i balonovém sam, a to vySe 3.600 m: tato vyska
byla prekro€ena teprve, kdyZz Csl. republika vybudovala své
letectvi.

V roce 1896 bylo vykonano jiz jen nékolik letd. nebot ve
spole€nosti vznikly neshody. Nebot se brzy ukazalo, Ze
vétSina Clend nepojimala celou véc vazné. Hlavni ddraz
kladen na zevnégjsi okazalé vystupovani. Zarlivost uhnizdila
se mezi Clenstvem a sahala az k tomu zlatému prymku na
spolkové Capce. Za takovych okolnosti nebylo ovSem nadéje
na opravdovou praci a mnozi €lenové opoustéli spolecnost.

Profesor K. Zenger vzdal se pfedsednictvi po nemilém
vystupu, i zvolen novy pfedseda, mechanik p. Jind¥ich PStros,
mistopfedsedou inZ. Finger, ale ti nemohli jiZ zadrzeti postu-
pujici rozklad; proto se spole€nost rozeSla, odevzdavsi své
knihy knihovng Ceského musea a balon pFeSel v majetek
Frantiska HUlky, ktery podnikal s nim pak kazdého roku
nékolik letd. Celkem vykonali pp. Hllka s Wandasem do
roku 1900 85 volnych plaveb vzduchem, které byly vétSinou
podrobné vyliceny v sloupcich tehdejSich novin. Pro zajima-
vost uvefejiuji veSkeré zapisy o vzduchoplavcich, o hodi-
nach vzletu a sestupu, o pocCasi, o dosazené vySi, o teploté
mista a p., jak je vzduchoplavci ve svych denicich zazna-
menavali.*)

Pozd&ji se utvofil roku 1903 »Vzduchoplavecky klub«
na Kral. Vinohradech a zakoupil balon od ruského vzducho-

*) Viz itaibulku »Pllaviby {balonem »Resslem« istr. 98—10L
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plavce p. Vilova, jenZ tehdy zavital clo Prahy. Tento balon
podnikl r. 1903 celkem tfi lety, a to prvni dne 51. srpna pod
fizenim p. Wandase ze zahrady méstanského pivovaru na Kral.
Vinohradech, druhy a tfeti dne 7. a 8. zafi pod vedenim p. An-
tonina Lipana, kamnafe a velikého pfitele vzduchoplavby.

»Vzduchoplavecky ldub« rozeSel se vSak rovnéz dne
50. kvétna 1905. Tolik o vzduchoplaveckych spolcich.

R. 1904 zakoupil si FrantiSek HUlka novy balon, jemuz
se dostalo ndzvu »Praha« a jenz unesl 2—5 osoby. Tento balon
byl zhotoven v PafiZi v dilné L. Godarda, mél obsah 1.000 m3
a byl sesit z 800 pasl tvaru lichobézniku. Na vrcholu mél za-
klopku a dole zavés s kruhem o 70 em prdméru. Sit, zhoto-
vend z vlaSského konopi, byla vyzkouSena na 21.000 kg pev-
nosti. Ke kruhu byla pfipevnéna 52 lany. Ko$ z vrbového
prouti byl 1*10 m dlouhy a 0*90 m Siroky. Vlec¢né lano bylo
60 m dlouhé.

Volnych plaveb v8ak neustdle ubyvalo a ani jubilejni
vystava 1908*) nepfinesla Ceské aeronautice osvéZeni. NA&-
kladem praZzského obchodniho domu J. Novadka houpaval se
sice balon Hulkdv nad travnikovym prostorem pfed prd-
myslovym paldcem vystavnim, ale k letdim nedochéazelo.

Teprve ke konci vystavy vykonany Ctyfi lety kapitana
Halky, a to prvni v nedéli dne 27. zafi. Balon vzlétl stravniku
mezi pavilonem mésta Prahy a budovou umélecké galerie
o pll 5. hodiné odpoledni a snesl se o 6. hodiné blize obce
Chvalovic u Podébrad. Ostatni t¥i lety, klidné pribéhem i se-
stupem, byly podniknuty v tfech nasledujicich nedélnich
odpolednech.

V zavéreény den vystavy podnikl Hilka posledni svij
let, pfi némzZ jej doprovazel inZ. Gustav Finger, nejhorlivéjsi
¢len byvalé »Ceské spole¢nosti aeronautické«. Tragickou smrti
Hilkovou, ktera brzy potom nasledovala, osifel nas balonovy
sport Uplné. Sit, koS a kruh balonu »Ressel« jsou mimo jiné
paméatky uloZeny v technickém museu v Praze na HradCanech.

*) Julb. prazskych obch. a Zivn. komor.
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5.30
5.30
5.25
5—
5.20
5.20
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5.10
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5.20
4.30
4.30
4.25
120
5—
4.—
6.30
6.20
6.30
5—
5.45
11.30
4.45
5—
5—
5—
4.45
11.25
5.20
5—
5.45
5.15
5.10
6.—
5.10
4.20
5.10
5.10
5.30
5.15

5.30
5.50
7.15
5.55

Rizeni
plavby

Surcouf
Surcouf
Surcouf
Surcouf
Surcouf
Surcouf
Surcouf
Surcouf
Surcouf
Halka
Hilka
Halka
Halka
Hilka
Hilka
Halka
Halka
Wandas
Hilka
Hilka
Hilka
Hilka
Hilka
Hilka
Hilka
Wandas
Hilka
Hilka
Hdlka
Hlka
Hdlka
Hdlka
Wandas
Hilka
Wandas
Hilka
Wandas
Hdlka
Wandas
Hilka

Wandas
Hilka
Wandas
Hilka

Vykonané plavby

Spolucestujici

Wandas a Cermak
Wandas a Cermék
Hilka a Wandas
Lipan a Wandas
Hiilka a Vacek
Wandas
Hilka a Ort
Hilka
Hilka a Wandas
spolecné s Wandasem
> s Wandasem
» s Wandasem
> s Wandasem
» s Wandasem
» s Wandasem

a Lipan

» s Wandas., A. Libal

Neumann
Lipan
Havlik
Bpoleéné s Wandasem
» s Wandasem
> s Wandasem
> s Wandasem
Kukla
spole¢né s Wandasem
Maly
Libal mladsi
spole¢né s Wandasem
> s Wandasem
» s Wandasem
> s Wandasem
Kukla
Bohm

Vimmer (si. Svagrovska)

Sechter
Biskup

si.
Mréazek

Rehakova a Cervena

Svagrovsky a slegna

Pisték, architekt

Zadak se svou choti

Zilka

Pocasi

poSmourné
proménlivo
bfed des$tém
krasné
vétrno
krésné

po desti
vichfice
krasné
krasné
vétrné
vétrné
poSmourné
slune¢no
proménlivé
proménlivé
po dedti —
krasné
proménlivé
proménlivé
proménlivé
proménlivé
krasné
vitr s deStém

vitr

bezvétrno, krasné
silny vitr s deStém
pfed boufi

krasné

proménlivé

krasné

krasné

krasné a chladné
po desti

pfed destém
krasné

krésné

krasné

krasné

poSmourné

krasné

krasné
vétrné

destivé
krésné

Vysvétleni; Plavby vykonané ai do fad. ¢&is. 10 byly
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600
600
700
600
1200
1000
600
1200
1200
600
700
800
600
2200
1200
1000
900
1400
1000
1500
1700
2000
1400
900
1500
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800
1500
1400
1000
1200
1600
1600
1100
noq
1800
1500
1200
1200
1400

500
2500
1200
1500

balonem ,,Resslem".

2L %
& s %
s 8 9 Smér letu
Cr f? *§‘
40 18 16 Vinohrady, Nusle, Michle
40 20 18 Vinohrady, H. Kr¢
70 18 16 Karlin, Vyso¢any, Vinof
55 20 18 zizkov, Hrdlofezy
40 16 12 Vinohrady, Strasnice
70 18 16 Karlin, Vysocany, Kbely
50 16 14 MaleSice, Beéchovice
70 18 14 Podbaba, Velvary
40 18 16 Liberd, Kbely
70 20 18 Bubened, Sarka
80 18 16 Hloub&tin. D. Pocernice
70 16 14 Libefi. Touden
50 14 12 Bubene¢ a Sedlec
140 20 16 Letnd, Hvézda, Plzen
80 18 16 Letna, Nebudice, Bustélir.
50 18 12 Zizkov, Vinohrady
85 18 18 Kr¢, Jilové
90 20 18 Kr¢, Jilové
75 20 18 Letna, Smichov, Hrad€any
75 25 20 Karlin, UhFinéves
75 28 25 Karlin, Liben
125 28 25 Karlin, Uhfinéves
75 25 22 Karlin, OlSany
60 15 15 Karlin, OlSsany
70 15 15 Praha, Kosife
90 15 14 Podbaba
50 15 15 Libed, Vysocany
70 18 15 Liben, Vysocany
120 25 20 Roztoky, Klecany
120 18 15 Karlin, Invalidovna
120 25' 20 Praha, Pankrac
105 25 22 Praha, Smichov
110 20 18 Karlin, Zizkov
70 20 18 Karlin, Zizkov, Stromovka
75 50 25 Roztoky
100 50 25 Uhfinéves
120 50 25 zizkov
120 50 25 Kobylisy
50 28 25 Karlin, Vysotany
9 25 22 Praha, Michle
60 25 22 Praha, Michle
120 50 25 Libefi, Vysocany
110 20 18 Roztoky
120 25 22 Déblice, Libeznice

4.50
8,—
8.20
7.45
6.—
6.20
1.50
5.45
5.55
5.45
6.15
5.15
11.55
7.45
5.45
8.10
6.45
8.—
7.10
7.—
7.50
6.20
5.50
6.10
6.40

6.—
7.20
9.45
6.45

Misto pfistani

Dobrejovicc

HlibuSinka

Drev€ice u Brandysa
Ujezd u Brandysa
Jovany u cef. Kostelce
Stard Boleslav

Mrzka u Ces. Brodu
Briiany u Terezina
Star4 Boleslav
Kopanina u Knézevse
Cesky Brod

Stard Lysé

Tursko u LibSic
Stfibro, Kladruby
Dubi u Kladna

Hofeni Rostel.
Sedl¢any
Dusdnik,
Chejnice
Kolovraty u Rig¢an

Zarybi u St. Boleslavi

Kutnd Hora

Voleska u Ritan

Slustice, Ritany

Bubovice, Beroun

Zalov, Roztoky

Myskovice za Cakovicemi
Drev¢ice, Brandys

Citov u Mélnika

MaleSice, Hrdlofezy

Lhota Dohnalovd (Kosovd Hora)
Reporyje

Radvanic.e nad Sazavou
Krélovice, UhFinéves

MIlcechvost u Mélnika

Ostfedek u BeneSova

Skala

Stupcice, Kolodéje (UhFinéves)
Libeznice

Nova Jirna u Chvala PocCernice
Cisfovice, Hefmanicky

I. stran Il. sém Wandas
Strah. brana, Cesky Brod.

Chlumec nad Cidlinou
Méte§ u Roudnice

Zebice u Borge, Mseno

konany balonem ,.Carem", jehoZ vlastnil em byl Ed. Surcouf.
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1895
1895
1895

. 1895

1895
1895
1896
1896
1896
1896
1896
1897
1897
1897
1897

. 1897
. 1897

1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1898
1899
1899

. 1900

s

45.
46.
47.
48.
48.
49.
50.
51

52.
53.

55.
56.
57.
58.
59.
59.
60.
61.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71
72.
73.
74.
75.
76.
7.
78.
79.
80.
8L
82.
83.
84.
85.

Xod +g&

5.05
4.05

4.15
5—
5.15
4.15
4.45
12.15
2.—
5.10
5.15
5.10
5.05
5.15
5.15
5.30
6.15
4.30
5.40
4.15
6.—
7.45
5—
5.40
3—
5.50
5—
5.10
5—
4.15
4.15
4.45
5.50
5.45
5.50
5.45
5.30
5.35
5.30
5—
4.40
4.15
55
5.30
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>
a
a

Hilka
Wandas
Wandas
Halka
Hilka
Wandas
Hilka
Wandas
Hilka
Hulka
Wandas
HU.ka
Wandas
Hilka
Wandas
Halka
Wandas
Wandas
Hilka
Wandas
Wandas
Hilka
Wandas
Hilka
Hiilka
Hdlka
Hilka
Hiilka
Hilka
Halka
Halka
Hllka
Hilka
Hilka
Hilka
Hilka
Hilka
Wandas
Hilka
Hilka
Hilka
Hdlka
Hilka
Hilka
Hilka

Vykonané plavby

Spolucestujici

Mosna-Rutner
Hrabé Ledcbur

Mracek, architekt
Holegek se svou choti

Hordk a $kaba

si. Josefa Hilkova, Zilka

Biskup
Miskovsky se

Frant. Wandas
PStros

Cliaraus
Kirchof

svou choti

Havranek ze Svijan. Podol

Schneiberg
Biskup — Bok
Biskup

Jelinek

Havlik

Havlik
Pintner, inZzeny

r

Sougek a si. Zentloya

Biskup

spole¢né s Wandasem, Jelinek

> s Wandasem
» s Wandasem
Wandas, Smolik

'Véclav Rutner
Wandas

Pachmajcr, Brabec ml.
A. Bauer, Ludv. Cermak

Wandas
Ing. Sochor
Kostclecky

Frant. Maranek

Jan Blecha
Em. Splichal
Frant. Roztocil
Karel Sindelaf

Wandas a B. Kafka

Gustav Vilém

MinéfFik, restauratér

Véclav Rutner
Frant. Trnka,

sladek

Pocasi

vétfilé

krésné

po desti

krasné

krésné

krasné

krasné

staly vitr

tiché a krasné
tiché a kréasné
krasné

krasné

krasné

krasné ticho
krasné ticho
krasné

krasné

krasné

krasné

krasné

krasné

vétrné

bezvétri, krasné
mirny vitr

UplIné bezveétri
staly vitr
poSmourné, vitr
kréasné, bezvétfi
poSmourné, slaby vitr
krasné, bezvétri
poSmourné, ticho
hustd mlha
proménlivé

silny vitr

silny vitr

krasné, slaby vitr
krasné, slaby vitr
krasné, slaby vitr
krasné, bezveétri
boufe, vitr, désf
poSmourné, vétrné
krasné, dvoji smér vétru
pod mrakem, bezvétfi
pod mrakem, vétrné
za desté, slaby vitr
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3600
1400
1400
2300
2200
800
1400
1S00
1S00
800
700
800
800
700
900
500
1200
1300
1050
1800
700
700
500
2000
1500
1600
1000
1600
1100
1200
600
700
1300
700
1100
800

balonem , Resslem".

Yom
o >

w ¥ Smér letu

=
Y
-

Vysotany
Libeznice
Zizkov,
Kobylisy
Déblice
Olsany
Kobylisy
Zizkov
Praha
Branik,
Dejvice
Dablice
Vyso€any
Troje, Dablice
Troje

Praha

Praha

UhFinéves

Jilové

Sérka
Praha
Branik, Radotin
Hrdlofezy
Vinohrady
zizkov
Pelc-Tyrolka
Troje, Kralupy
Dejvice
Bubene¢. Hvézda
Cesky Brod
Dejvice
Tréja
Dejvice
Kobylisy
Cesky Brod
Cesky Brod
Vinohrady,
Rigany
Chuchle
Podbaba
UhFinéves
UhFinéves
Hvézda, zpét Praha, Zizkov
Tréja
T¥ebenice
Zizkov.

Michle

pres Stfedohofi
Vinohrady

Xod th wpw

5.40

7.30
4.45
6.45
7.30
5.45
6.30
1.45
5—

7.15
6.25
6.45
6.30
6.15
6.—

5.30
4,—
6 —
6.55
8.15
7.15
6.40
5—
6.15
6.—
7.10
5.45
5.10
5.15
6.45
6.45
6.45
6.50
7.15
7—
6.45
6.45
5.45
6.—
5.15
7.10
6.45

Misto pfistani

Horni Pocernice
JenSovice u CiU.va
Strancice '

Velkd Ves

Stfemy za MeéInikem
Ouvaly

Panenské Bfezany
Vliasim

Z4atisi u Branika
Velké Popovice
Velvary

Mélnik

Cesky Brod

Kbely
Veltrusy
Sulice u
Zatisi
Davle
Unhosi
Pankrac
Klinec u Dobfichovic
Chlistovicc u Kutné Hory
Vodéradky u Rigan
Neveklov

Stfizkov u Cakovic
Radovesice u Libochovic
llostouri u Jencc

Repy
Chotoun
Hostivice
Klecany,
Ruzyn
Obec Kluk u Podébrad

TFi Dvory u Kolina

TouZice u Koufima

Zlatniky u Jilové

Zdizuby u Uhlifskych Janovic
Vrané za ZAavisti

Libochovickd u Bustchradu
Postupice u VlaSimi

Cesticc u UhFinévsi

Hrdlofezy

Dolni Chabr u Libeznic

Ncuhof u Duchcova

Ondfejov, prSelo po dobu plavby.

Kamenice

velkost. Drazdv
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Téhoz roku bylo v Narodni Politice v €. 545 oznameni, Ze
pratelé vzduchoplavby chtéji zaloziti novy »Aeronauticky
klub«, a bylo podotfeno, ze pfihlaSky pfijima sekretariat
klubu v Praze Il., hotel »U arcivévody Stépana« na Vaclav-
ském namésti

FrantiSek Hulka.

Vzduchoplavci Wandas, Hllka a Lipan byli lidé pro vzdu-
choplavbu tak nadSeni, Ze ji obétovali témér vse, jak svij
drahocenny cas, tak i celé jméni. Osud poslednich dvou by]
skute¢né tragicky a jest nadi povinnosti vzpomenouti ho
s Uctou.

V sobotu dne 20. GUnora 1909 rozSifila se po Praze hned
po poledni bolestna zprava, ze znamy vzduchoplavec p.
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Frantisek Hllka, majitel domu na Kozim namésti é. 1-L v na-
valu silné nervosy, zpUsobené rodinnymi poméry, vrazil si
ostry dlouhy ndz, jakého pouzival za svych letll, pfimo pod
mecovity nasadec pod hrudni kosti, Ze si profizl zaludek. Pak
si jedinym trhnutim rozfizl bficho v délce 50 em a zplsobil
si tak straSnou ranu, Ze mu vyhtezla stfeva. Poté klesl ha
podlahu, svijeje se v bolestech; pfispéchavsi manzelka s dce-
ruSkou daly sice ihned prfivolati MUDra Bulife, jenz dal jej
rychle dopraviti do nemocnice Milosrdnych bratfi, kde vSak
po operaci skonal téhoz dne o 11. hodiné noCni. Pohfeb se
konal ve stfedu o 10. hodiné z chramu sv. HaStala za vSe-
obecné Gcasti na hrbitov do rodinné hrobky na OlSanech.
InZ. Gustav Finger vénoval mu u hrobu nékolik slov po-
smrtné vzpominky.

Kapitan vzduchoplavecky, jak tehdaz Fr. Halku pojme-
novali, narodil se v Praze, kde jeho otec mél vinopalnu. Po
jeho smrti ujal se této Zivnosti mlady HUlka, jemuZz hmotné
poméry dovolovaly, aby se mohl obirati svymi oblibenymi
experimenty vzduchoplaveckymi. Procestoval Némecko a
Francii, kde sledoval se zdjmem nové vynalezy v aeronautice;
jubilejni rok 1891 poskytl mu konecné pfilezitost, aby své
zaméry realisoval. HGlka svych zku$enosti nabytych v ciziné
plnou mérou vyuzival a tak vSecky jeho vzlety byly neoby-
¢ejné zdafilé a zanechaly v myslich pamétnikl vzpominku
velmi jasnou. Také osud jeho balonu byl smutny a tfeba se
0 ném rovnéZ zminiti na tomto misté.

Ye stfedu a ve Ctvrtek dne 1 a 2. Cervence 1914 bylo
Zizkovské obyvatelstvo v okoli Ohrady ucastnikem zvlastni
podivané. Na h¥isti SK. Viktorie byl naplfiovan balon byva-
Iého vzduchoplavce p. Frantiska Hllky. Milé to byly vzpo-
minky, pravi o€ity svédek v »Ceském Slové« z roku 1914
v €. 158, na plavbu tohoto balonu tragicky zemfelého naSeho
jediného ceského vzduchoplavce. Koupen byl panem Hulkou
u fy. Louis Godard v Pafizi, sympatického Francouze, ktery
nam byl také zndm v Praze svymi vzlety v dobé vystavni.
Po smrti p. Frant. Hllky byl balon v opatrovani u p. V. Bri-
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cha, spravce domu a mistra kamnéfského na ZiZkové, pod
jehoz dohledem byl také napliovan na hristi SK. Viktorie za
pfic¢inou prodeje.

Balon byl prodan PraZzské paroplavebni spoleCnosti za
pfitomnosti jejiho sprdvce a jednoho zfizence za nékolik
stovek, a¢ H{lka za néj dal Godardovi 16.000 korun. Spo-
le¢nost pak nadélala z ného stfechy na paluby svych parnikd.

Smutny byl pohled, pravi svédek dale. na jednospfezni
vozik p. Shéanéla, kdyZz na néj byl v plachté sloZzen balon,
kdysi hrdé stoupajici do vzduchovych sfér a plujici po Ces-
kych lanech, hlasaje obétovnost, odhodlanost i pevnou vili
ceskeho Clovéka.

Smutny osud byl Gdélem také druhého nadSeného a obeé-
tovného vzduchoplavce, p. Ant. Lipana. Tak nezndmy pisatel
vzpomind ho dojemnymi slovy v Casopise »Pravo Lidu« ze dne
18. Unora 1910, kterouz vzpominku zde pro skute¢né cennou
a pozoruhodnou UGvahu uvadime. Pisatel piSe pod zahlavim:
»Posledni pamatka na byvalého vétroplavce« toto:

»Kolik obéti uz zaplatilo lidstvo svému usili o ovladnuti
vzduchu! Kronikafri doby registruji vedle velkolepych Uspé-
chd letadel a Fiditelnych vzducholodi z poslednich let tak
¢etnd nestésti a ztroskotani dlouholeté pile, fada zivotl jiz
padla v boji ¢lovéka s oblastmi vzduSnymi. Ale co kdo vi
o velkych legiich onéch neznamych jednotlivcd, ktefi velkou
¢ast svého Zzivota vénovali honbé za hvézdou velkolepého
vzduchoplaveckého vynalezu, ktefi mnohdy znicili své exis-
tence a zaSlapali Stésti svého Zivota pro dosahnuti tohoto cile.
A Ffady takové — vime, Ze jsou mezi nimi vSecky vrstvy spo-
leCenské od délnika az po ucence nebo bohatého podivina —
fady takovych rostou tim rychleji, ¢im vice se lidstvo blizi
k ovladnuti vzduchu a dosazitelnéjSim zd4 se tento touzeny
cil. My jsme kazdym uaspéchem pySnéjsSi na svou dobu, na
jeji technické pokroky a ddvtip naSich soucasnikd, ale tito
neuznani jsou naopak tim neStastnéjSi. Nadgéje jich, Ze budou
jednou slavni a velci, Ze jejich jméno bude zlatym pismem
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zapsano do kulturnich dé&jin lidstva, hasne a mizi kazdym
takovym pokrokem.

Vzpomnéli jsme na né vCera, kdyz ndm byla dodana
kratickd zprédva o ohni v domé €. 465 na Kral. Vinohradech
v Palackého tfidé. Sdélovala, ze tu v kudlné, kde mél A. L.
uschovana rlizna kamna, slamu, bedny — nalezen také —
balon. Kde se tu v takové kilIné vzal balon? Ta otdzka mi-
modék se kazdému vtird. Postizeny jest zndmou osobou na
Kral. Vinohradech. Je to neStastny clovék, ztroskotany vzdu-
choplavec. Kdyz o jubilejni vystavé v Praze 1891 po zkaze
povéstné Wolffovy »Kysibelky« pfisli do Prahy francouzsti
vzduchoplavci Godard a Surcouf, seskupili kol sebe nékolik
majetnéjsSich Ceskych muzl, ktefi utvofili prvni Ceské sdru-
zeni vzduchoplavecké a obétovali znacné C&sti svého jméni
pofizeni a vzletdm balonu »Praha«. Mezi nimi byl také A. L.
Skoro celé své tehdejSi jméni obétoval Ceské aeronautice a
dnes Zije uz jen vzpominkdm na doby své slavy, kdy se
zUcastnil také nékolika plaveb a s nevoli pohliZzi na uspéchy
vzduchoplavby poslednich let. Posledni pamétkou jeho na
doby ony byl stary balon, jeden z téch, které tehda létaly nad
Prahou a nad Cechami. A ten mu nyni shofel.

Clovék mimodék vzpomina na Ibsenovu »Divokou kach-
nu«, kde béasnik ukdazal, jaky vyznam pro Stésti ztroskotaného
Clovéka maji takové symboly StastnéjSich dob Zivota, jakym
byl v tomto pfipadé stary, nepotfebny, v klIné uloZeny balon
byvalého vzduchoplavce.«

Ini. G. V. Finger,
i\ 1895,

Pfichazime k svétlé osobnosti naSi letecké minulosti,
k inz. G. V. Fingrovi.
Roku 1895 vydal G. Y. Finger v Praze své nazory o nové
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konstrukci zv. »Cyklon« ve spise »Studie aeronautické” jejz
vénoval profesoru Vaclavu Zengerovi.

»K feSeni problému,« pravi sdm, »patfi pfedevsim ra-
cionalné konstruované letadlo. Nestaci hledati ve vzduchu
pevny bod a podnikati pomoci vzdudné vrtule zoufaly boj
proti vzduchovému prostfedi. Nestadi viibec jediny bod, pro-
toze letadlo takové jest vydano G&ink(m ruSivych sil a ne-
m0Ze udrZeti ani rovnovahu, ani smér drahy. Jest nezbytné
tfeba, aby letadlo utvofilo automaticky vlastni svou drahu,
umélou kolej, z které nemUlze byti tak snadno vytlateno na-
razem vétrl. Tato uméla kolej potrvati musi po celou dobu
letu a tvofiti zarovei osu, v které lezi vrtule. Utok patfi
tam, kde jest odpor, a odpor pfekonavati jest tfeba rozum-
nym zuzitkovanim vzduchovych pomérd, ale nikoli slepym
Gtokeip vrtule na nezmérny ocean vzduchovy, kde se vétSinou
Ucinek ztraci.

To jsou hlavni podminky pro stavbu letadla, bez nichz
nebude mozno se obejiti.« Proto doporucoval tak zvanou
propulsaci.

Propulsor, t. j. téleso valcové z pevné latky, na obou
koncich kuzelovité, bylo by asi 8 m dlouhé a 2 m Siroké a
ztuZeno by bylo zevné ocelovou spiradlou. V kuZelich vpfedu
i vzadu by se otacely dvé vrtule (turbiny) na spole€ném hfi-
deli. Nad tim plocha nosna. Pod hlavnim propulsorem byl by
propulsor sekundarni. Vrtule by navrtadvala prostfedi, ale
Cerpala, ssala a tvofila by sloupec vzduchovy ohromného na-
péti. Za vrtuli by se nassaval reak¢ni neboli zpatecni Gcin,
jenz by se soustfedoval v rovném smeéru a vychazel vzadu
v kuZeli ven.

Sloupec vzduchu znatného napéti tvofil by tedy jakousi
umélou kolej neboli drahu, nastaval by c¢innosti vrtule, za-
nikal by spolu s ni. Letadlo takové soustavy nemohlo by se
zdvihnouti ani pfi nespravném rozdéleni vahy, protoze by
bylo takfka navle€eno na jakési pruzné koleje prostfedi. PFi
tom by bylo dosazeno vétSi hospodarnosti motorické prace
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nez pfi letadlech pohanénych Sroubem tocicim se ve volném
vzduchu.

Mezi vélcem (propulsorem) a plochou tvofil by se jiny
podruzny proud prostfedni nad plochou a nad valcem, pfistroj
by se pfizplisoboval prostiedi, v némz se pohybuje, ¢imz by
bylo docileno nejen efektu, nybrz i stability, ponévadz by se
tvofila sama.

Propulsorem sekundéarnim bylo by nahrazeno kormidlo
vySkové i stranové. Obvyklé vySkové kormidlo, umisténé
vpfedu nahofe nad letadlem, mélo by ucel brzdy, jezto sklo-
nem kormidla by se zamezoval pohyb prostfedi mezi plochou
a propulsorem a to by Slo pod letadlo.

Proud vzduchu, buzeny podruznym propulsorem umi-
sténym pod hlavnim, nélezité naklonénym propulsorem, stacil
by i k obratu v potfebny smér nahoru, doll i na strany.

Tento projekt vzbudil nemalou pozornost odbornik.
\ bfeznu 1908 dostal inZ. Finger pozvani od presidenta Herr-
mana rytife Lossla z »Wiener Flugtechnischer Verein«, kdeZ
pak také 1 kvétna téhoZ roku prednasel o svém »Cyklonu«.
Zaroven dostal zpravu, Ze se o jeho projekt zajiméa velky to-
varnik v severovychodnich Cechach a Ze by tento vynélez
odkoupil za 500.000 MK, ale inZz. Finger odmitl, chtéje usku-
tecniti svlj projekt v Praze.

Ale nepfalo mu Stésti, nebot pfisel o veskeren svij ma-
jetek, zemfel opusStén, vyCerpan duSevné i télesné v Gtery dne
25. bfezna 1911 na Krél. Vinohradech v Nitranské ulici €. 10 ve
véku 64 let. S nim zemfel Elovék v svém zplsobu Zenialni,
jakych méme mélo ....

Ctenéafe bude snad zajimati, jakou »n&hodou« dospél inZ.
G. Finger k své originalni mySlence »Cyklonu«. Asi r. 1893
§li spolu s drem Vankem za jarniho dne prochazkou na ostrov
Velké Benatky. Vanul prudky vitr. Na pfedni C&sti ostrova
suSilo se na napjatych provazcich pradlo, mezi nim i nakolik
podvlékacek. Vitr proudil nohavicemi, nadymal je a noha-
vice mély vesmés smér téméf vodorovny. Inz. G. Finger po-
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vSiml si tohoto Ukazu. P¥istoupili blize a seznali, Ze se v no-
havicich utvofily vzduSné smrsti neboli viry, jakymi jsou
i zndmé vybuchy na slunci (protuberance). Také prof. K. Y.
Zenger zajimal se velice o tento Fingrlv objev.

Zminim se tu jeSté o jedné vyznamné praci inZ. Fingera.
Jeho zéasluhou bylo totiz instalovdno v palaci Schwarzen-
berském na HradCanech aeronautické oddéleni ¢eského tech-
nického musea.

V Gtulné smi s prekrasnou vyhlidkou na Prahu jsou pfe-
hledné srovnany nejstarSi aeronautické dokumenty Ceské z let
devadesatych, kdy francouzsti vzduchoplavci Surcouf a
Godard svymi volnymi plavbami mocné zvifili zajem ovzdu-
choplavbu v Cechach. Rlizna korespondence, navrhy, pro-
jekty, mapy a fotografie jsou nejlepSim historickym dokla-
dem tehdejSiho z&jmu o vzduchoplavbu. Nalézdme zde sit a
ko$ z prvniho Ceského balonu »Ressl«, jez byly Gastny cet-
nych, ¢asto i nebezpeénych plaveb vzduchem, z ramcl ziraji
na nas fotografie prvnich c&eskych aeronautd Wandase a
Halky, ktefi s nad$enim i velkymi ob&tmi provozovali a pod-
porovali hnuti aeronautické v Cechach, vidime zde fotografii
ceského ucence profesora Zengra, ktery vahou své védecké
autority byl silnou podporou Ceské vzduchoplavby. Knihovna
chova mnozstvi spisll, dnes jiz malo znamych, v nichz by in-
teresent nalezl mnohé zajimavé véci a projekty, jeZ teprve za
mnoho let pozdéji doSly svého uskute€néni. Z posledni doby
pokroku aviatiky shledame se zde s ¢etnymi modely i vy-
obrazenimi nejnovéjSich druhd letadel. Musejni oddéleni
vzduchoplavecké, jez je pofad jeSté v skrovnych pocatcich,
ma tolik hfejivych vzpominek na déje i osoby z nedavnych,
pfec uz tak vzdalenych dob, Ze aspon timto teplym kouzlem
pfedc¢i shirky mnohem vétsi a bohatsi, jaké maji jinde, a jsme
jisti, Ze zanecha u navstévnikl mily a pfijemny dojem. InZ.
Fingrovi, ktery sdm oddéleni toto instaloval, nalezi dik za to,
Ze se .podjal této prace a zachoval tak paméatky na prvni
velké hnuti vzduchoplavby v Cechéach, a doufame pevng, Ze
se z malych téchto pocatk( postupem doby dopracujeme vy-
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sledkd, jez postavi oddéleni vzduchoplavecké cestné po bok
ostatnim oddélenim musejnim, v nichz jest uloZen kus historie
kulturnich snah Ceského néroda.

***

V téch letech, o nichz jest pravé vypravovano, zabyvalo
se také mnoho lidi neuéenych, laikd v oboru letectvi FeSenim
velikolepé mysSlenky opanovati vzduch. K témto malym, ne-
znamym pracovnikdim nalezi strojnik Fr. Stépanek.

Fr. Stépanek,
strojnik, r. 1892.

Stafi obcané Dejvic, Sarky a Generalky u Prahy maji
v dobré paméti, jak po jubilejni vystavé pfebyval v roce 1892
na Generalce a pozdgji v Dejvicicli strojnik Stépanek, ktery
pracoval o konstrukci letadla, s nimz pak pozdéji provadél

Vidy casné rdno o 3. hodiné vlekl se svymi nékolika
prateli jednotlivé €asti plochy latkou povlecené a dfevénymi
tyCkami a bambusem vyztuzené nahoru na vojenské cvicistg,
kde pak casti ty skladal a stahoval jemnymi draty, az pak
celek pfipoutal a vyvazoval, druzi pak mu poméahali v roz-
béhu s obou stran, a kdyZz vidéli, Ze jeho nohy tépaji ve
vzduchu, pustili jej.*) On tak uletél 60 az 100 metrd a za
prudSiho vétru i dale, nevysoko se nad zemi vznaSeje.

Zajimavy byl dopad k zemi. nebot pfes ¢asné jitro naslo
se vzdy nékolik zvédavych klukd, ktefi jej predstihovali a
pronasledovali, a o né se vzdy latky prerazely, nebo latka
potrhala a tak mnohokrate skon€ila zkouSka s nezdarem. Co
smichu a Zertl onen ¢lovék utrzil a rGznych poznamek! A ko-

*) Podle o€itého svédka.
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necné, kdyZ po nékolika takovych zkuSebnich pokusech po
kazdé nékterého z klukl poranil, byly stiznosti a policejni
straZ mu zak&zala v pokusech pokracovati.

»Mané vzpomindme,« pravi pamétnik, »a jako dnes vi-
dime uprostfed obloukovité potazenou plochu, po stranéach
plochy rovné, ponékud nazad sklonéné, které mély sklapéci
plochy mensi, které pfi letu stavél nebo sklapél, dlouhé za-
konceni za vypouklym obloukem slouzilo asi k Fizeni letu
na strany, avSak jakmile zaval vétsi proud vzduchu zpfedu,
musil se velmi nam@hati, aby udrZel celek v rovnovaze.
Snadno se nesl do vySe, CehoZ se velmi obaval, a poméahal
si kormidly po bocich kfidel, jakmile v8ak klesl niZe, tu oby-
Cejné narazil a letadlo poSkodil. Nevzdaval se nadé&je pfes
veSkeré vysméchy a FeCi, Ze jest blazen a Ze to neni moznosti,
aby Clovék létal, pracoval po tajmu dale nékolik rokl a
zkoudky vzdy se potom provadély za mésiCnich noci za Ge-
neralkou pres Sarecké tdoli.«

Na jafe v roce 1895 zvédél prostfednictvim p. Jif. Salan-
skeho, ktery byl zaméstnan v NA&rodnich listech, o této véci
dr. Julius Grégr, tehdej$i majitel Narodnich listl, jenz se
0 véc velmi zajimal a s nejvétsi ochotou se nabidl uvefejniti
ve svych listech insert »Naurh p. p. kapitalistim. Na tento
insert obréatila se pozo.rnost mnoha zajemnikd, ale Zadny z nich
nepfisel s pomoci pravou, totiz financni, které k zlepSeni a
k zhotoveni skuteéného letadla bylo zapotfebi; jezdili v ko-
¢arech do Dejvic k Stépankovi rlizni konstruktéfi, ktefi by
byli radi pfisli véci nd kloub, ale snaZili se vSe odkouknout
a podle fe€i a dopisti zavléci za hranice. Tomu razné celil a
odporoval dr. J. Grégr. Stépanka vzdy nabadal, aby byl opa-
trny pfed nimi, dokud nepfistoupi jako spolecnici, ktefi by
byli financné zucastnéni na véci.

Kdyz se pak po mnohych bezucelnych néavstévach zé&-
jemnikd po nékolika mésicich seznalo, Ze i vykresy zmizely,
tu dr. J. Grégr fekl: »To jest samozfejma véc. Jste Cech; kdy-
byste byl Némec, Angli¢an nebo Francouz, jinak by se véc
méla, ale ndS Cesky kapital podnikani v pokroku nezné.«
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Pres veSkera zklamani Stépanek pokracoval, tiebas jen
pozvolna, nebot skoro po kazdém zkuSebnim letu se letadlo
poskodilo a musilo se opravovati a pfedélavati. PFi jedné
zkouSce posadil do letadla svého chlapce mezi ony plochy
a letéli pres Sarecké ddoli. Jakmile vSak prelétli pfes proudy
vzduchové, letadlo rychle i s hochem spadlo k zemi a oba se
ponékud pohmozdili. Tu jiz pozbyl nadéje na dalSi Uspéch
v praci a na néatlak rodiny upustil od dalSiho létani, jez vy-
zadovalo stale vétSich a vétSich nakladl. Pfijal pak misto
u hrabéte Cernina jako strojnik, odstéhoval 3¢ z Dejvic, a
kdyZz po letech pfiSly zpravy o vysledcich Iétani v Americe
a Francii, bylo seznano, Ze podoby letadel se takfka shoduiji,
ale Ze let rozfeSila jen motoricka sila.

Tato prace prostého strojnika Stépanka jest nam tim
cennéjsi, Ze byla konana o dvacetpét let dfive, nez se Némci
a Francouzi proslavili svymi lety na letadlech bez motor(;
jen nepochopeni tehdejSich vrstev a chudoba vynalezcova
pfipravila nas o tak drahocenny primat, jimz se o celé €tvrt-
stoleti pozdéji chlubi narodové na zapadé nejkulturnéjsi.

Stépankovy pokusy pak upadly v zapomenuti a teprve
sensacni zpravy v roce 1922 o letech na bezmotorovych le-
tadlech v Némecku a ve Francii probudily zase tuto vzpo-
minku na minulost....

Na pocatku dvacatého stoleti vyrojilo se u nas veliké
mnoZstvi projektl; Zel, Zze maloktery z nich se uskutecnil.

Aclolf Reznigek,
r. 1902.

Tak na pf. zadal si r. 1902 Adolf Reznitek o patent le-

tadla »s aktivni praci ploch, pfi kterém jiz zménu sméru
mezi jich pohybem bylo moZno provésti«. Reznicek uvefejnil
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0 tom c¢lanky v némeckych odbornych Casopisech a vydal
1 Ceskou broZzurku »Problém letu«5 Praha-VrSovice 1908.

Jeho letadlo mélo miti 4 plochy,*) smontované na jedné
tyCi, k niz by se pfivazal letec pasy kolem bokl a femeny
pod pazi na jiné tyCce kfizem polozené, aby takto zjednana
byla rovnovéha.

Rovinami pfednich ploch bylo mozZzno »libovolné méniti
smér«, takZze se po rozbéhu nebo sletu s jakéhokoli vyvySe-
ného mista letadlo vzneslo. Slovem, byl to vlastné padak,
jemuz pouhou silou lidskych svalli**) mél byti dan smér vo-
dorovny.

Historicky zajimavou Gvahu o této otadzce zUstava Uvaha
dra F. Vanka, ktery si v letech 1911—1912 ucinil takovyto
velmi zajimavy néazor:

Clovék normalni, pracujici u stroje zdvihaciho, vykona
asi 15 kg/m, t. j. méné nezli K k. s. Dejme tomu, Ze pracuje
i rukama i nohama a dosdhne vykonnosti 50 kg/m: tedy ani
ne ZA k. s., ktera ¢ini, jak znamo, 75 kg/m.

Déale uvaZme, 7Ze aeroplany do roku 1910 nevaZzi pod
200 kg. Neni-li v letadle motor, zbyva jeSté letec i konstrukce
letadla. Necht vazi letec 70 kg a letadlo 50 kg, celek tedy
100 kg. A aeroplany jsou opatfeny 24. 50, 50 i vice k. s. Kdyby
meél nejlehci aeroplan o 200 kg toliko 24 k. s., potfebovalo by
letadlo s 100 kg vahy aspof polovinu k. s, t. j. 12 k. s.. a ve
skute€nosti bylo by tfeba vice, protoZze rozdéleni vykonu mo-
torické energie nebyva hospodarné a neni v pfimém poméru
k zatizeni. A nyni uvazme déale, Ze pro nehospodarnou €innost

*) Podle vyobrazeni ne nepodobné &tyfem velkym des$tnikdm.

**) Myslenka pouzivati k pohybu letadla ve vzduchu lidskych svall
zaméstnava posud mnohé vynalezce. O deset let pozdéji po Reznickovi
rozpisuje tovarna Pegeotova cenu 10.000 fr. a jeden pafizsky list dokonce
100.000 fr. na sestrojeni létajiciho velocipédu, t. zv. aoielky, jejimZz mo-
torem by byla pouha lidska sila. Mohlo se souditi, Zze aspon vazna cast
pracovnik( davno jiz ustalila svlj Gsudek o tomto pFedmétu, ale chyba
lavky. Z Cetnych pfihlaSek zkouSeno jen asi 20 letadel a ani jediné se
nevzneslo do vySe, a¢ podminky byly tak nezvykle mirné, ze vzbuzovaly
svou ubohosti politovani___
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vrtule ztracime 40 aZz 50% efektu, takze by z prace lidskych
svalli zbyla z 50 kg/m polovina, tedy 15 kg/m. Ale i kdyby
se prace ta zdvojnasobila a méla skutecné celych 50 kg/m,
ano kdyby méla 57*5 kg/m, t. j. polovinu 1 k. s. (HP), zna-
menalo by to proti poZzadovanym 12 k. s. » potfebného pra-
covniho vykonu, ba i kdyby se tato prace zdvojnésobila, coz
pro ¢lovéka na delSi dobu neni mozné, vykonal by €lovék to-
liko 1> motorické prace pro vzlet potfebné.

Abychom v3ak byli uZ nacisto benevolentni, pFipustime,
Ze by mechanismus pracoval vibec beze ztrat mechanické
energie — na rozdil od vSech jinych mechanism0, coz — mi-
mochodem feCeno — jest i vrchol nemoZnosti; i pak by do-
sahlo letadlo jen \« potfebného vykonu, to znamena, Ze by
se mohlo vznésti jen na kratickou dobu, velmi kratickou —
na okamzik.

Takovy vzlet, vlastné skok, nélezel by spiSe pod formuli
balistické kfivky, ale skuteény let by to nebyl. Z téchto di-
vodi nelze se diviti, ze se Kadefavk(v a Rezni€kiv let, zalo-
zeny na pouhé sile lidskych svald, nemohl zdafiti a také se
nezdafil. <

Josef Homola,
r. 1900.

Josef Homola, ucCitel, sestrojil na jafe r. 1900 létaci stroj
na zplsob ptakd s kfidly krouzivymi a jiz o Silvestru téhoz
roku zajel do Prahy k prof. Zengrovi, ktery byval pfedsedou
vzduchoplaveckého spolku, aby mu ukézal svij model a vy-
loZil mu princip letu a poZadal ho o posudek. S nim se do-
stavil k prof. Zengrovi i ucitel Danicek.

Prof. Zénger se vyjadfil o modelu velmi p¥iznivé a slibil
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mu podporu. Proto se p. J. Homola i pozdéji zabyval po-
drobnéjSimi studiemi letu a své pracé o stavbé letadla pre-
rusil teprve, kdyZ vypukla svétova valka. PFihlaSku k patentu
podal jiz 26. kvétna 1901.

Josef Homola poklada sebe za prvniho vynélezce letadla
t&78iho neZ vzduch u nas v Cechéach, ale nikoli letadla vrtulo-
vého, nybrz letadla s krouZivymi kfidly, jimiz napodobuje
skutecny let pta¢i a let hmyzu.

Pan Homola ma o tomto principu nazor, jak pravi do-
slovné: Rozdil mého letadla od aeroplanl jest zasadni. Aero-
plan, plocha tazena kupfedu motorem, jest oby€ejny drak,
na jehoZz motouzu, za ktery drzi hoch, jest motor; ¢im vice
hoch utikd, tim vice se mu drak vzndsi.

Aeroplan ma za letu kuzel zhuSténého vzduchu obréacen
zédkladnou k zemi, kdeZto vzdudSny kuZel pod mym letadlem
méa zadkladnu pod strojem, pod kfidly a vrchol kuZele jest
obracen k zemi; je tedy tento kuZel vraZzen do okolniho vzdu-
chu jako hreb.

U aeropland ubiha vzduch svou rozpinavosti na stranu
i nazad, u mého stroje je i okolni vzduch zachycen, ktery
pak svou setrvacnosti zveliCuje onen kuZel zhuSténého vzdu-
chu; je vrhan pod stroj a nedopousti unikani vir( stranou.

Nejvyssi vyhoda mého letadla spo€iva v tom, Ze mozno
rychlost letu méniti menSimi nebo vétSimi zabéry kfidel
do vzduchu. Zafidi-li se, Ze kfidla zabiraji do vzduchu malo,
chvéji se. a sklopi-li se ocas, nemohou vyvozené viry zabihati
nazad a letadlo vznaSi se na libovolném misté ve vzduchu,
jak to vidéti je zvlasté u skrivana, ¢apl0 a i u hmyzu. Lze
tedy na urcitém misté ve vzduchu se vznaSeti. na libovolném
misté pfistati a vzlétnouti, coz aeroplanovy let nikdy dokéa-
zati nemdize.

Letadlo mé mozno pfimontovati téZ na kolo, motocykl,
automobil i na vodni hybostroje. Kfidla lIze pfi jizdé vzh(ru
vztyciti a kdykoli jich k letu upotfebiti.

Vaha letadla jest proti vaze aeropland nepatrna, jen né-
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kolik malo kg pro jednu osobu, pro vice osob ovsem pFimé-
fené vetsi.«

Potud p. Homola. Skoda, Ze jeho teorie je tak nejasna.*)
(K tomuto projektu se jeSté jednou vratim pfi zmince
0 prazské automobilové vystavé v r. 1910.)

Podobnych projektd je tolik, Ze by je neobsahla kniha
didkladné tloustky a velkého formatu. Zaznamenavam jen
pro zajimavost, Ze i mezi neodborniky je veliky zajem o le-
tadla zaloZzena na novych principech, ktera by méla schopnost
vznaseti se kolmo vzhdru (helikoptéry).

Frantisek Sachmajer,
»letec«, r. 1904.

V roce 1904 Zil v Sobotce obchodnik se stfiznim zbozZim
Frantisek Sachmajer,*) jenZ del$i dobu pfemyslel o sestrojeni
letadla a své pokusy uvedl konec¢né v skutek. Jeho létaci
stroj se vSak UplIné lisil od aparatl létajicich bez motoru
v r. 1922. Byl totiZz sloZzen ze samych tyCi a tyCinek, pfikry-
tych vozovou plachtou, na jejich koncich byla pry — podle
vzoru lkarova — pfidélana husi péra, ba celé tak zv. husi
kosinky. Celkem se podobal, jak pamétnik J. Kamenicky
pravi, jarmarecni boudé. Stroj mél slozen nékde v klIné ve
dvofe a trvalo to dlouho, nez se s tim vytasil na vefejnost.

Konecné se odhodlal u€initi pokus se strojem,**) jemuz

*) Autor mluvil s nim nékolikrate osobné, ale vynalezce zdrahal se
vysvétiiti véc na vykresich a vypoctech, a pravdépodobné, jak bylo na
ném vidéti, »nechtél nikomu svéFiti tajemstvi svého stroje«.

*) Yiz posledni dva odstavce €lanku.

**) Jakou silou mélo byti letadlo pohanéno, se historie nezminuje.
Pozn. autora.
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dal jméno »Albatros*. O jednom vSednim dnu r. 1904 rozneslo
se po Sobotce, 7e Sachmajer poleti. Za u¢asti mnoho zvédavc(
vynesen byl stroj na pdl hodiny vzdaleny kopec Bofenov,
odkud mél Sachmajer se svym »Albatrosem« zahdjiti lety.

Celd Sobotka prispéchala na kopec, vSe hofelo zvéda-
vosti, jak Sachmajer poleti. V mésté krom starych dédl, ba-
bicek a nemluviat nebylo ¢lovicka — vSude jako po vyho-
feni. Ve pfibéhlo za Sajmajerem na Bofenov.

Odvazny vynalezce predvidaje, Ze jeho létani muize
trvati mnoho hodin, opatfil se z opatrnosti také potfebnym
proviantem: »KdoZ pak vi, kam aZ poletim a kdy se vratim, <
fikal udivenému soboteckému publiku.

Po nutnych pfFipravach nadeSel kone¢né okamzik vzletu.
»Albatros« dan na ramena nékolika silnym vyrostkim. Sach-
majer si do ného vzlezl, uchopil kfidla, nacez zvolal: »Tak,
hoSi, pusttek

A hoSi opravdu pustili....

A Sachmajer také opravdu letél. Ne v3ak do vyse. jak
minil, k oblakdm, nybrz na zem. Dopadl rychle a pfi tom
pry se notné potloukl — a jeho »Albatros« jeSté vice.

S fiaskem nastoupena zpate€ni cesta do Sobotky. Potom
pry uz nikdy Sachmajer na »Albatrosu* nelital. Za kratko
na to vSak se objevila v jednom prazském ilustrovaném listé
fotografie »Albatrosu« a p. Sachmajera. Pod ni vyti§tén text.
jenz prohlaSoval »Albatrosax za znamenity vynalez v oboru
vzduchoplavby, ktery pfekonava veSkeré jiné vynélezy a do-
savadni pokusy o létani v balonech.

A po nékolika letech na to humoristicky list »Ze z&kouti
Sobotky«, vydany na pocest sjezdu soboteckych rodakd, vé-
noval pokusu Sachmajerové celych 15 stranek vielé, humorem
pfekypujici Vzpominky. Jiz hodné let kryje Sachmajera
zem. VS8ak jeho létaci pokus je dosud v Sobotce v Zivé pa-
méti. Snad bylo pro néj Stéstim, ze se nedozZil nynéjsiho roz-
machu toho pravého létani. Byl by to litosti asi nepfezil.

Tuto zajimavou historickou zminku uvadime zas jen
proto, Ze jest jisté dosti mist v nasi vlasti, kde Zili snilkové.
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touzici po létani a sahajici asto k primitivnim prostfedkdm,
o kterych byli ve svych snech pFesvédCeni, Ze je vznesou
v nadoblacné vyse.

Tato drobnd zminka nam pfesvédCivé ukazuje dvé za-
vazné véci, Ze totiz na$ lid byl vZdy zaujat pro nové véci,
jez touzil seznati, tfebas jiz pfedem o takovych vécech soudil
pesimisticky, a potom to, Ze Sachmajer startoval po svahu na
bedrech muzl, coz Némci pfi svém létani bez motoru prak-
tikovali na Rhonu teprve v roce 1920, tedy az za 16 let po
nasem Sachmajerovi.

Jan Hirsch,
r. 1908.

Mezi prvnimi, kdoZz se u nas pokouSeli dostati se do
vzduchu pomoci kfidel, byl aktivni poru€ik zemébraneckého
pluku ¢€is. 28 v Pisku, jménem Jan Hirsch. Tento konstruktér
si zhotovil létaci stroj, obycejné kolo (bicykl), na némz byla
zvlastni konstrukci upevnéna kf¥idla. Kolo bylo dale opatfeno
dvéma vrtulemi, napfed a vzadu, které se otacely Slapanim,
pfi ¢emZ pouzil ozubenych prevodl. PFi stavbé tohoto stroje
podle nakresu byl mu velmi zdatnym pomocnikem podddstoj-
nik, vyuceny mechanik.

Hirsch konal své pokusy na podzim 1908 a na jafe 1909
na svazich piseckého vojenského cvi€isté a dosti zdaFilym
pokuslm, které zalezely spiSe v dalekych skocich, nez ve sku-
te€ném létani, bylo pfitomno jen méalo divakl, ponejvice di-
stojnik( pisecké posadky a studentd.

Hirsch vystavil sv{j pfistroj v aviatickém oddéleni na
automobilové vystavé v roce 1910 v Praze.
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Tento stroj a jiné modely daroval pak technickému
museu, kde jsou zaregistrovdny pod jeho jménem.

Hirsch v pokusech vice nepokraCoval, ac byly mnoho-
slibné, nebot zménil své povolani a odeSel do ciziny.

Toméas Malek.
y. 1908.

Na podzim roku 1908 pfinesly vesSkeré némecké rakouské
noviny nadSené €lanky o vynalezu létaciho stroje p. Tomasem
Maéalkem, poStovnim sluhou v Brné, ktery se dlouhou dobu
zabyval lusténim problému letu. V listopadu 1908 konal po-
kusy pred presidentem videnského »Flugtechnischer Verein«
von Josslem, spravcem poStovniho a telegrafniho dfadu
sekénim 8éfem Wagnerem a princem Thurn-Taxisem; jeho
pokusy mély dobré vysledky.

Casopis »Zajmy zfizencl postovnich a telegrafnich« pfFi-
nesl v listopadu 1908 o TomasSi Malkovi tuto zpravu:

»Postouni sluha, vynalezcem létaciho stroje.«

PoStovni sluha Toma$ Malek v Brné zkonstruoval, veden
vynalézavym svym duchem, modely létacich strojl, jez jsou
originelni a velmi dlvtipné. P¥i téchto vynalezech nutno ob-
divovati nejen talent vynalezce, ale jeSté vice skuteCnost, ze
Malek, jako poStovni sluha, mél dosti Casu, aby pfi své na-
méahavé sluzbé jesSté tak napinavé prace podnikal. President
videnského vzduchoplaveckého spolku baron Jossl. jemuz
Malek své modely7 pfedlozZil, vy&lovil se o téchZze co nejpo-
chvalnéji. Modely7 zhotoveny jsou z aluminia a opatfeny gu-
movymi motory, prokéazaly pak pozoruhodnou létaci schopnost
a vytrvalost. Letadlo vznese se se zemé do vzduchu. Vrchni
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inZzenyr baron Jossl sdélil o tomto zajimavém vyndalezu na-
sledujici: MySlenka poStovniho zfizence Malka jest. pokud
mi zndmo — zcela nova. Jest pfimo neuvéfitelné, Ze tento
muz mohl se zabyvati pfi svém povolani, které pfec vyzaduje

obdivovali jeho pili a vytrvalost, zhotovili na 150 modeli.«

Nejlepsi Malkiv model, jenz byl vlastné prototypem
vSech jim sestrojenych letadel, zaleZi v nosné ploSe, pfipev-
néné k ramcovitému trupu otacivymi cepy tak, aby kdyz
se letadlo zataci v kfivce, nosna plocha svou horizontalni po-
lohu nezménila. Podvozek letadla se skladd z tfi kolegek,
umisténych v trojahelniku a opatfenych pruzinami. Letadlo
jest pohanéno dvéma vrtulemi.*)

Malek pres to. Ze nemél technickych védomosti, jest ndm
typem Clovéka, ktery se vlastni pili snaZil o sestaveni pfi-
stroje skute€né létajiciho, coz se mu na jeho modelech po-
dafilo. K stavbé letadla v skute€né velikosti nikdy pro ne-
dostatek penéznich prostfedkl nepfikrodil. ..

Y dalSich letech 1909— 1910 nastava po vlastech ceskych
¢ily letecky ruch a mnoho jednotlivcl obirajicich se vazné
leteckymi problémy, horlivé pracuje a jejich fady vzrlstaji.
Novackové se uci od zkuSenych, opatfuji si zpravy a popisy
letadel i motord z ciziny a jen tu a tam se pfidrzuji svych
plvodnich FeSeni a pokusl o zlepSeni letadel i balonli. Kon-
struovany jsou jiz modely skutecné létajici i velké létaci
siroje s Uspéchem vice nebo méné pozoruhodnym.

PFiSla novéa éra....

Vzeslo slunce aviatiky ....

**
*

Dne 2. Fijna 1909 c¢teme v dennich listech zpravu, Ze
se v Praze tvofi spoleCnost, kterd bude poradati vzlety aero-

*) Obrazek se mi nepodafilo ziskati, ale domnivam se, Ze si Ctenaf

ucini snadnou pfFedstavu, nebot byl jakysi primitivni modylek letadel,
jaikd se nyni prodavaji jako détské hraCky. Pozn. aut.
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plan(, také ceské letadlo bnde pry mezi nimi. Zlstalo vSak
pouze pFi této zpravé. Tak v sobotu dne 11. prosince 1909
konalo zafizovaci komité »Ceského aeroklubu« schiizi. Toto
komité bylo slozeno z nékolika vynikajicich vaznych muz(,
dobfe zndmych v Ceském svété sportovnim. Ustavujici valna
hromada byla stanovena na leden 1910. Tento klub si vzal za
xikol sledovati cile sportovni a odborné, zakoupiti francouzsky
jednoplodnik a podnikati s nim lety.

K tomuto klubu se pozdéji jeSté vratime.

Zapal prvnich let devadesatych zhasl velice smutné a
nadSeni pro vzduchoplavectvi zmizelo. Bylof mezi naSimi
krajany v tehdejSi dobé velmi malo skute€né obétovnosti,
malo sebezapfeni, zato vSak mnoho osobni nevraZivosti a po-
vrchnosti, jeZz jest, byla a bude vZdy v&Zné préci na pfe-
kdzku. Po dobé cilého ruchu nastalo jakési znechuceni a
z toho dlouhé odmlceni a vzduclioplavbé jako by u nés bylo
navzdy odzvonéno. PFece vSak i v této tézké dobé vyvstali
néktefi lidé, jimz pékné doby Ccilého vzduchoplaveckého
ruchu zlstaly trvale v paméti a ktefi se pokouseli &jnnost
leteckou u nds obnoviti a ziskati ji nové pratele.

Roku 1895 vydal inZenyr Gustav Finger spisek o vzdu-
cboplavbé, vybojné psané »Studie Aeronautickém a jeSté
téhoZz roku zaloZil i prvni Cesky aeronauticky Casopis »Epo-
chu«, jejz pozdéji prevzal p. Eduard Weinfurter, knihkupec
a nakladatel ve Vodickové ulici v Praze; vydaval jej az do
roku 1914, kdy vypukla svétova valka.

Spisek zvécnélého inZenyra Fingra byl vlastné druhym
odbojnym spisem od roku 1887, kdy dr. FrantiSek Vanék
vydal svou zndmou »Plavbu vzduchem, jeZ byla rozprodana
az za doby jubilejni vystavy. Prace ty nebyly marné, vyskytl
se pod jejich vlivem pFece hloucek lidi, ktefi pocali poctivé
pracovati pro budoucnost.

NadeSel rok 1907. Z Francie dochéazely zprédvy o poku-

sech s »letadly té&zSimi vzduclvu«, zbudovanymi na znamém
principu letadel drakovitych. Zpravy se mnoZzily a znély ur-
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stoupal pocet km i vySe letu.

Zde tfeba v podavani déjin naSi aeronautiky ponékud
odbociti, nebot shleddvam, Ze je nutno podali pfehled Uvah
a zprav, jak je pfinaSel denni na$ tisk; tyto zpravy maji
totiz veliké zasluhy o probuzeni vSestranného zdjmu o létani
a 0 jeho zdokonalovéani v naSem lidu. Svétem proniklo tehdy
nové slovo: »U Aviaiion, Aviazione, Aoiaiik, aviatika aicl.«

PfiSlo od zapadu v letech 1908—1909 a rozSifilo se do
v3ech evropskych Fe€i ....

Ne snad, Ze by se nebyly daly pokusy o let se stroji téz-
§imi neZz vzduch jiZz dfive, téch bylo vZdy hojné a mySlenka
napodobiti ptaka v letu*) je starSi nez mySlenka na let ba-
lonem, ale zatim co u letu balonem néasledovalo brzy uskutec¢-
néni a rozmach statickych letadel, tfiStila se vSelikd snaha
o let dynamicky.... Konecné se vSak pfece podafilo pfemoci
strojem silu gravitace, jez poutd kazdou hmotu k povrchu

zemskému.

Byl to dlouholety a Uporny zéapas, z néhoZz pfece jenom
vySla vitézné lidskd vynalézavost.

Vysledkem tohoto zapasu jest aviatika, uméni létati ve
véech smérech podle vile ¢lovéka. Ale na rozdil od ptéaka,
ktery musi mavati kfidly nebo vyuZivati k svému letu z4-
hadné nadm dosud energie, utajené ve sféfe proudiciho vzdu-
chu, 1étd Clovék na rozepjatych plochach, dodava-li se jim
Gacinnym strojem otacené vrtule dosti vznosné sily. A tu jest
na misté poznamenati, Ze o vynélez vybuSného motoru ta-
kové sily, aby se hodil pro Gcely Iétani, nalezi zasluha vlastné
rozvoji automobilismu, a to jeho benzinovému motoru s mi-
nimalni vahou, blizici se az k 2 kg na 1 k. s. VeSkeré pokusy
létati se stroji parnimi témér vzdy selhaly.

*) Prvni, kdoZz projektoval aeroplan jednoplodnik, byl r. 1842 angl.
inzenyr Henson, pak Francouz Auband (1851), Michael de Loup (1852),
lieutenant du Temple (1875), de Louvine (1863), FIl. Weuham, ktery se-
strojil leatdlo, a j. v.
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Pfihlédneme-li k svétovému vyvoji aviatiky, pozorujeme,
ze v severni Americe a ve Francii dospéli letci touzené mety
s aeroplanem neboli letounem, ale ani letoun bratfi Wrightl
na jedné, ani vitézné letadlo Bleriotovo na druhé strané ne-
bylo dilem okamziku, projektem jediného konstruktéra.
O pfiznivych vysledcich pracovaly po léta celé Skoly, ame-
rické i francouzské, byl to mySlenkovy vyvoj, v némZ nepo-
stupovano chile. dokud dikladnymi pokusy nebyly dikladné
prostudovdny poznatky jiZz ziskané.

Na spolecném podkladé obou Skol. t. j. na komorovitych
dracich Hargraveouijch, vzrlstaly postupné prace Chanute-
ovy, Herringouy a dlouholeté prace Wrightl, nezli se po-
dafilo sestrojiti letadlo ponékud dokonalejSi. Také v Anglii
vznikla leteckd Skola, kter4d méla svého zakladatele v Ma-
ximovi.

A nyni jeSté néco o zpravach z ciziny, jeZ naSe Casopisy
hojné prFinasely.

Doba kolem roku 1907 zné jiz tfi typy t. zv. aeropland:

1 typ Wrightlv o dvou nosnych plochach a dvou vrtu-
lich a s pfevodovym fetézem od motoru. Letadlo potfebovalo
znac€né sily a bylo velice labilnf;

2. typ Voisindv. napodobujici podstatu naseho draka:

5. typ Blériotlv, ktery se lisil tim, Ze to byl jednoplos-
nik.*)

Co do té doby chybélo modernimu aeropland. byl spravny
pomér mezi energii vloZzenou a vyuZitou. Letadlo véZilo
80—550 kg a mélo tfeba motor o 50—60 k. s. a to bylo pravé
to, co technika neuspokojovalo. Druha vytka se tykala ne-
dostatecné stability letadla.

Pfes to prese vSecko Uspéchy byly potéSitelné; naleZzely
vétsinou Francouzlm.

Jiz v roce 1896 sestrojil americky profesor Langley model
hnany parou, jenZz proletél vzdalenost 1*5 km. Roku 1897
podnikl francouzsky konstruktér Klement Ader prvy vzlet

*) RozliSovani tehdejsi doby. Pozn. autorova.
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s motorovym letadlem, s nimZz u Satory ve Francii proletél
500 m.

R. 1900 pocali zkouSeti AmeriCané Wilburgh a Orville
Wrightoué v Kitty Hawku ve Spojenych Statech své klou-
zavé lety.
na dvojploSniku s motorem pohanénym benzinem.

R. 1905 v mésici zafi provedl jiz Wright let 18 minut
trvajici.

R. 1906 v listopadu Brasilian Alberto Santos Dumont
prolétl s dvojploSnikem, sestrojenym podle amerického draku,
v PafiZzi 220 m a ziskal tim cenu Archdeaconovu.

R. 1908 v lednu dobyl Henry .Farman na svém dvojplos-
niku ceny Ernesta Archdeaconna letem 100 m tam i zpét.

R. 1908v zafi létal O. Wright po prvé celou hodinu.

R. 1908v fijnu letél ¥f. Farman z Bony do RemeSe
575 km, coZ bylo prvnim delSim letem nad pevninou.

R. 1909 v Cervenci po prvé preletél Francouz Louis
Blériot na svém jednoploSniku pfes La Manche do Anglie.

R. 1909 v listopadu uletél H. Farman v Mourmelonu
228 km za 4 hodiny 6 minut.

R. 1910v dubnu ziskal francouzsky letec* Louis Faulhan
cenu Casopisu »Daily Mail« za let z Londyna clo Manchestru
v délce 285 km.

R. 1910 v cCervnu opakoval anglicky letec C. S. Rolls
prelet pfes La Manche z Doveru do Calais a zpét.

R. 1910 v prosinci uletél H. Farman 455 km za 8 hod.
12 minut.

R. 1910 v prosinci uletél Francouz Maurice Tabouteau
z Rue 584 km za 7 hodin 48 minut atd.

Z téchto nékolika suchych dat je velmi dobfe vidéti, jak
se v ciziné letectvi pfimo clen ode dne rozvijelo a jak lispéchy
jeho rostly.

Tim byl také podan dikaz, Zze s lehkym a silnym moto-
rem lze se opravdu vznésti do vzduchu.
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Igo Etrich,
r. 1900.

Jednim z nejstar$ich leteckych konstruktérl u nas byl
tovarnik Etrich. Letecko-technické prdce Etrichovy sahaji
zpét do roku 1898, kdy Hynek Etrich star$i koupil v Berlingé
z pozlstalosti Otty Lilienthala klouzavé letadlo k ucelim
studijnim. Jiz v letech 1899—1900 zkonstruoval prvni jedno-
plosnik, pfi €emZz mu poméhal jeho syn lIgo. Jeho pokusy
byly vlastné kratké klouzavé lety, jez mu daly pfilezitost
studovati otdzku stability a vyZzadovaly hlubSich studii. Po-
kusy konany v severovychodnich Cechéach v okoli Trutnova,
kde mél Etrich rozsahlou tovarnu.

PonévadZ Etrich star$i nemél dosti Casu zabyvati se le-
teckymi studiemi, zjednal si na podzim roku 1905 FrantiSka
Welse z Vidné, s nimZz pak se jeho syn lgo Etrich zcela vé-
noval leteckym pracim.

Etrich si nejprve opatfil bohatou knihovnu, t. j. veSkera
do té doby vySla dila, kterd pojednavala o otazce letu, a Wels
se zabyval rozsahlymi studiemi rliznych pfirodnich letound;
tak si na pf. opatfil i dva Zivé exemplafe poletuch.

V bibliotéce Etrichové bylo také dilko profesora Ahl-
borna, »0 stabilité drakovitého letadlax, v kterém badatel
popisuje let plodi z palmového stromu z ostrova Javy, tak
zvaného Zanonia macrocarpa, kterézto plody po uzrani se od
rodného stromu odluCuji a proleti stabilnim letem velmi
dlouhou drahu, neZz dosdhnou zemé.

Etrich spatfoval v tomto mrtvém seminku pokyn pf¥i-
rody, v kterém sméru se musi jeho badéani ubirati, aby byly
sestrojeny nosné plochy, které by bez pfi¢inéni FidiCe letély
stabilné, a podrZel tento princip pfes to, Ze se jeho pomocnik
Wels od tohoto sméru uchylil pro naprosté nezdary.

Princip rovnovahy Zanonie zaleZi v tak zvaném dyna-
mickém zhusténi vzduchu proudiciho pod nosnymi plochami,
¢imZ se plocha automaticky udrZzuje v rovné poloze.

Nejdfive byly zhotoveny malé papirové modely podle
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semena Zanonie, které byly postupné zvétSovany, pfi Cemz
vSak bylo velice téZko spravné stanoviti kFivé plochy, které
byly na semenech sotva rozeznatelné.

V roce 1904 se podafilo sestrojiti z bambusu velky model
letadla s rozpétim 122 m; model mél sotva 20 kg vahy a
mohl pFi klouzavém letu unésti 25 kg uzitné vahy.

Zévazim byly pytliky s piskem a bylo vykondno na sta
klouzavych letl, které i pfi silngjsim vétru probihaly bez ne-
hody. Tim zplsobem byla tedy dosazena a dokdzana automa-
tickd stabilita i pfi vétSich plochéach.

Etricliovy klouzavé lety s »modelem 1904«

Lety na vzdalenost dosahovaly pfi dosti silném vétru
az 1 km, pfi éemz aparat, jako drak upevnény na motouze,
vzlétl kolmo vzhdru, udélal oblouk a odletél s vétrem. A pak
v roce 1905 zkouSel dati do tohoto kluzdku motor (B> k. s.)
z motocyklu, aby se doséhlo letu horizontalniho, coz se oviem
pfi malé sile motoru nepodafilo.

PFiznivé vysledky, dosaZzené s modelem o 12*2 m rozpéti,
pfimély Etricha k tomu, aby postavil mnohem vétsi kluzak
tvaru Zanonie, pfi.cemZ bylo pamatovdno na tak veliké
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uzitné zafizeni, které by se rovnalo vize dospélého Clovéka
(asi 75 ko).

Proto v roce 1905 vypracoval plany stroje s rozpétim
12 m a s plosnym obsahem 55 m2a podle téchto plant byl
pak stroj priStiho roku dohotoven.

Kluzédk, montovany na leSeni, byl zatizen 70kg pytlem
pisku a postaven na vozicek, ktery se pohyboval po kolejich
po svahu a byl spustén. Jakmile vozicek dostal urlitou
rychlost (15 m/'sec.), »odlepil« se stroj od voziCku a vznesl se
a krdsnym klouzavym letem letél do ddoli a pfistal az 500 m
od mista startu.

Kdyz byla takto po velmi mnohych pokusech, jez se daly
i za silnych vétrl, automaticka stabilita kluzaku dokéazéana,
rozhodl se Wels, Ze misto pytld s piskem zaujme sam a chopi
se »fizeni« tohoto stroje. Wels skute¢né dne 8. a 15. Fijna
1906 podnikl za pFitomnosti velikého poCtu divakld nékolik
zdafilych klouzavych letll, pfi ¢emz dosahl asi 20 m vysky
a 250 m dalky.

Nékolik nedél potom uletél Santos Dumont v PafiZi
prvych 50 m na letadle s motorem.

Tu se Etrich rozhodl zakoupiti v PafiZi motor Antoinetie
v sile 50 k. s. a vloziti jej do svého letadla. Wels vSak po-
kladal takovy motor za velice silny a pfimél Etricha ke koupi
motoru Antoinette 24 k. s., coZ ovSem, jak se ukéazalo, bylo
velikou chybou.

PonévadZ prace Welsovy neSly nikterak kupfedu, pocal
Etrich sam o své 0jmé v zimé 1906—1907 stavéli novy stroj,
do néhoZz dal motor Antoinette o 24 k. s. Tento stroj mél
v pfedu vySkové kormidlo, vzadu vrtuli (tlacnou), a jak
Etrich pravi: »war bereits mit Verbindung der elastischen
Fliigellappén versehen, was besonders deshalb hervorzuheben
ist, weil die Flachenverziehung durch Wright erst 1908 in
JEuropd bekannt wurde« (Etrich si tedy pfisvojuje prioritu
kFidélek).

Slaby motor s neekonomickou vrtuli dal vSak stroji tak
nepatrny vztlak, Ze se nad zemi vibec nepovznesl.
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Fokusy na kolejich a lyzich, konané roku 1907, skoncCily
Uplné bez Uspéchu. ProtoZze se Wels domnival, Ze se mu bude
ve Vidni pracovati lépe, pfimél Etricha, aby pfeloZil vSechny
prace tam. Ministerstvo obchodu poskytlo jim na jafe 1908
rohovy pavilon ve videnské rotundé, v némz si vytvofili dilnu.

Stary kluzak byl dopraven do Vidng, aby tam byl se-
staven. PonévadZ se tyto pokusy az do té chvile dély na do-
maci pddé nynéjsiho naseho statu a staly se zakladem pro-
slulych pozdé&ji htrichovych holubic, chci se jeSté kratce
zminiti o dalSich pracich Etrichovych.

Ani ve Vidni nemél Etrich valnych Gspéchl, a kdyz
potom pfijeli do Evropy bratfi Wrightové, poslal Welse stu-
dovati jejich letadlo a zaroven mu ulozZil, aby ve Francii za-
koupil silnéjsi motor.

Wels vSak byl tak unesen Wrightovym letadlem, Ze od
pokracovani s Etrickovymi jednoploSniky naprosto upustil a
vénoval se stavbé dvouplosnikd.

Etrichova »Holubice« v zatdéce. R. 1912.

127



Etrich se potom nadobro usadil ve Videfiském Novém
Mésté a tam pokracoval ve svycli pracich. Dne 20. Cervence
1909 podafilo se mu po prvé vzlétnouti s motorem Antoinette
24 k. s. — proletél vzdalenost 100 m — a v Iétani se zdarem
pokraCoval. Kdyz pak v listopadu dostal motor Clerget
40 k. s., podafil se mu let pfes celé rozsahlé letisté (asi 800 m).

Prvni svij stroj, ktery se dobfe osvédcil, nazval »Taube«.
Rozpéti méla »holubice« 14 m, délku 10 m, ploSny obsah
34 nr, ocasni plochy 6 nr, vdhu asi 170 kg, motor Clerget
40 k. s

Dne 17. kvétna 1910 vykonal pilot Iliner na Etrichové
stroji prvni pfespolni let v Rakousku, trvajici 32 minut a
dlouhy 45 km. K dalSi bohaté letecké ¢innosti naSeho krajana
tfeba jeSté pfipomenouti, Ze na mezinarodnim leteckém mee-
tingu v Budapesti ziskal Illner na Etrichové »holubici« letem
na vytrvalost, trvajici 1 hod. 45 min. a letem vySkovym na
450 m cenu za novou konstrukci v celkové sumé 18.000 r.
korun, coz byla na tehdejSi dobu Castka jiZ dctyhodna.

Berlinskd firma Rumpler zakoupila od Etricha licenci, a
kdyZz byl stroj pfedveden némeckym vojenskym ¢initeldm a
ukéazal své neobycdejné vyhody proti strojim jinym, ucinila
némecka vojenskad sprava prvni velkou objednavku pro ar-
madu. Koncem roku 1911 méla jiz Etrichova »holul®ice«
vSechny némecké rekordy.

Stanislav Kolousek,*)
r. 1909.

V srpnu 1909 vynalezl a sestrojil Moravan Stanislav Ko-
lousek model letadla a ucinil s nim pokus. Model se vznesl
do vySe 60 m, kdyZ se vSak motorek zastavil, letadlo se zfitilo
k zemi a poSkodilo se.

% Cinim také misty tyto drobné zminky z ddvodu, ktery jsem na-
znacil v Gvodu knizky. Pozn. aut.
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Josef Holy a j..
r. 1910.

Mimo to pracovali v té dobé o fiditelném balonu pp. ar-
chitekt Josef Holy v Koliné a inZenyfi B. Holub, M. Klauber
a Pantoflicek. Roku 1910 sestavoval Gustav Koudela. tech-
nicky Gfednik na Zizkové, jednoplodnik. Dalsi pracovnici le-
teCti, pp. Zahradnicek, Simlinek z Nusli, Em. Kabat, plzefisky
sportsman a C. Rieger z Podébrad, méli své modely vystaveny
v bfeznu 1910 na aeronautické vystavé, kdeZ nechybél ani
jednoplosnik Urbanklv a letadlo s motorem p. Oc&enaska.

P. Vlach.
montér, r. 1909.

Montér firmy Laurin na Klement v Mladé Boleslavi
p. Vlach zkonstruoval r. 1909 letadlo podle vlastni své myslen-
ky a hodlal s nim jeSté téhoz roku uciniti pokusy. Byl to
rovnéz jednoplosSnik se zakFfivenymi plochami, rozpéti as 7 m.
Zhotoven byl cely z lehkého jasanového dfeva a vazil i s pi-
lotem o néco vice nez 300 kg. Vzlet mél byti provadén sou-
stavnym otacenim jedné plochy kolem osy. Motor tvaru V,
rovnéz zvlastni soustavy, mél jen jeden ventil pro vyfuk i na-
ssdvani. Vysledek zkou3ek s timto pFistrojem neni zn&m.

J. Vaverka,
r. 1909.

V touz dobu spada také projekt strojnika z Prahy-VII.
p. J. Vaverky, ale podrobnosti o jeho podnikani jsou mi
neznamy.



Fv. .Sobotka,
r. 1900.

P. FrantiSek Sobotka vymyslil si r. 1909 v Praze zvlastni
projekt rotacniho balonu, ktery se uchyloval od ustalenych
principd a a¢ vznikl v pomérech malych a nepfiznivych,
pfece upoutal pozornost anglického ministerstva vojenstvi,
jez si od vynalezce vyzadalo podrobné vypsani k zevrubngj-
Simu studiu. Balon konstruovan na principu vystfelené koule,
ktera letic ve vzduchu prudce se otaci. Rotaci lze snadno
proniknouti vzduchem i balonu a pokusy, jeZz Sobotka konal
s malym modelem své vzducholodi, se Uplné zdafily. Celkova
soustava balonu, jemuZz se dostalo pevného ztuZeni, jakoZz
i potfebnych zavitd, cinila pry let moznym za kazdé po-
vétrnosti. Teplo- i zimotvorné pfistroje plyn bud rozfeduji,
nebo zhustuji. PfFistati lze tedy bez ztraty plynu, takzZe
novy vzlet mlze ihned nasledovati. Rotace hlavnich motord:
900 otacek v minuté-proti 90 obratim celku. Horizontalni
stoupani zavitd bylo by 500 m, prdmér 20 m a hloubka jed-
noho obratu 50 m. Rychlost letu za Uplného bezvétfi méla
byti asi 1800 m v 1 minuté, ovSem p¥i protitlaku vétru by se
tato rychlost zna¢né zmenSila, asi na 1200 m. Obsah balonu
by byl 11.048 m3 vaha celku i s pocatecni silou stoupajiciho
balonu 12.985 kg. Délka stfedniho balonu 40 m, prlmér
16 m, délka kazdého z obou kuZell 24 m. (Prazsky ill. kuryr
1908, €. 100, kde je i vyobrazeni.)

Frant. Liska,
r. 1909.

Roku 1909 ucinil v Rychnové nad KnéZnou FrantiSek

LiSka projekt FiditeIného balonu, ktery by mél dvé poboc¢ni
kfidla a dvé vrtule, pohanéné benzinovym motorem Ctyf-
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valcovym, vlastni konstrukce. Mél by pfi 1.300 otackach
25 k. s.. coz podle jeho vypoctl pry by stailo k rychlosti
11—12 m za vtefinu. Balon z nejlepSiho hedvabi. 41 dlouhy,
primér 7 m.

Obsah balonu by byl 1304 m3 pfi naplni vodikem mél by
balon 1.530 kg, pfi n&plni svitiplynem 966 kg nosnosti. Vnit¥-
nim balonetem mél byti fizen jeho vzestup a sestup. Za-
kladem pro tyto rozpo€ty byl uUkol, aby balon mohl unésti
3 osoby a 60 kg benzinu. LiSka zbudoval model co nejvétsi,
aby jim mohl podati diikaz svého balonu Gplné presvédCivy
a rozhodujici, a zaroven si vyZzadal posudek p. inZ. G. Fingra
a p. inZ. Zizky. InZ. Finger s vyhradou svého principielniho
stanoviska, Ze totiz balon nemdze byti konenym feSenim
problému letu a Ze nemél pfilezitosti studovati vypoclty vy-
nalezcovy, neshledal v projektu tom, pokud se ty¢e hlavnich
ryst, zvlastni vady; zato inZ. Zizka pochvalil konstrukci ba-
lonového télesa jako pevnou a rovnéz shledal, Ze uvedend sila
motoru a vrtule v priméru 2 m je v poméru k rozmérdm
a kalkulované vaze pfiméfena. Spolek architektd a inzenyrd
v kréalovstvi Ceském doporucil na zakladé onéch znaleckych
pokusd v dopise p. Liskovi jeho projekt pozornosti a podpofe.

Inz. Emil Zizka,
r. 1900.

Gyroskopické letadlo prazského technika inz. Emila
Zizky. jez bylo patentovano ve viech stfedoevropskych statech
a v Americe a jehoz model byl r. 1909 vystaven na vystavé
automobild v Praze, lisilo se zna¢né od letadel jinych.

Vynalezce doporucoval jako prostfedek stability letadla
misto nehybnych ploch setrvaénost dvou velikych rotacnich
nosnych kotou¢l mirné vzhiru vyklenutych. Rotacni plochy
se daly naklanéti a tim bylo by lze Fiditi i rychlost letadla.
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Kostra pfistroje byla zhotovena jen z ocelovych trubek,
celkova konstrukce, zvlasté rotacni plochy, byly velmi pevné.
S motorem »Antoinette« 50 k. s. mohlo by letadlo podle vy-
poCtu vynalezcova pfi ploSe 60 nr velmi snadno unésti 7 kg
na 1 m2plochy. Celkova nosnost méla Ciniti 420 kg.

TéhoZz roku sestoupilo se i konsorcium Ceského Aero-
klubu k sestrojeni gyroskopického letadla Zizkova. Nevime
vSak, zdali byly uCinény také obdobné pokusy, jaké byly
vykonany s letadlem Villardovym ve Francii.

Vilém Urbanek,
r. 1909.

Jednim z pracovnikd, ktefi hledéli dojiti v oboru letec-
kém k positivnim vysledkdm, jest i Vilém Urbanek, truhlar,
bydlici na Vinohradech, ktery se rovnéz snazil zjednati le-
tadlu stabilitu. Po 14letém usili pfedlozil v roce 1909 projekt
s podrobnym podpisem patentnimu Gfadu. V roce 1910 bylo
jeho letadlo v skute¢né velikosti vystaveno na automobilové
vystavé v Praze.

Byl to jednoplosnik, podobny pta¢im k¥idldm. Kostra
ploch byla peclivé zhotovena z dfevénych, mirné prohnutych
prutl, dvojmo vedenych a malymi koliky spojenych. Poza-
davky, jez kladl konstruktér na svlj pfistroj, byly: kfidla
necht se pfizplsobuji samocinné plsobicimi elektrickymi re-
gulatory pomérim v ovzdu$i, t. j. necht samy vyrovnavaji
poruSenou rovnovahu; rychlost letu budiZz zachovavanan sa-
mocinné i za rliznych zmén vétru.

PFistroj mél pFedevSim reguldtor rovnovahy nosnych
ploch, neboli, jak sam jej nazyval, plochovy,*) jimZ méla se

*) Tento popis podal vlastnimi slovy.
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fiditi velikost kfidelni plochy amérné k sile vétru, pak re-
gulator vrtulovy, jehoz Gcelem bylo zplna vyuzitkoval efektu
motoru. Vykony obou téchto regulatorli se pfevadéji na re-
gula¢ni mechanismus, ktery okamzité dodava pfislusnou silu
na vyrovnavani uchylek. Zcela nova konstrukce kfidel umoz-
nuje, aby se stroj v dokonalé harmonii s onémi regulatory
ubranil vétrim protivnym, bo¢nym nebo hornim vétrim a
jejich slozkdm. Mimo to zkonstruoval vynalezce i pfistroj
orientaCni a pfistroj k méfeni rychlosti a prolétnuti drahy,
rovnéZ i brzdu, kterd se utvafri z kormidla.

V tomto letadle mél Urbanek motor své vlastni kon-
strukce. Konal s timto letadlem také rlizné pokusy a nabyl
s nim cennych zkuSenosti.

Do vzduchu se vSak Urbéankovo letadlo nikdy nedostalo,
ponévadZ bylo asi Zddano na ném mnohem vice, neZ bylo lze
proveésti.

Pan Vilém Urbéanek podal o zajimavych svych poku-
sech™*) tento vyklad:

»Moje letadlo bylo vyslednici pokust konanych s po-
¢atku soudobné s pokusy Lilienthalovymi, ovSem v men§im
méritku provadénych. K mym pokustim stacila fada modell
dosti slusnych rozmérd (az 1*25 m rozpéti).

S témito konal jsem pokusy v letu klouzavém, se startem
s balkonu Ill. patra domu €p. 868 v MileSovské ulici na Kral.
Vinohradech. Modely krouZily a mély drahu zcela nahodilou
a pfedem nepfedvidanou. Snazil jsem se dociliti toho. aby
model aspon pfiblizné letél drahou pfedem stanovenou. Model
pfi dopadu, dosti €asto az v mistech nynéjsiho namésti Krale
jifiho, si deformoval kfidlo a to mne pfivedlo na mySlenku
pomoci deformovanych kFidel zajistiti si vliv na drdhu jeho
letu. Z deformovanych kfidel vyvinula se kfidélka na 3arny-
recli, pohyblivé na pfedni nebo zadni Casti SpiCek.kfFidel.
Jeden tyj) mél téZ Spicku od kfidla oddélenou a na Cepu rov-

**) O projektu Urbankové zminuji se Sife, (ponévadZz jeho kon-

strukce nékterych detailu byly shledany odborniky za velmi ddmysiné.
Pozn. aut.
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Letadlo Viléma Ur




nobézné s osou kridla otaivou. Docilil jsem toho. Ze podle
Uklonu kF¥idélek nafidil jsem pfedem smér krouzeni. PF¥i dal-
Sich pokusech za neklidnéjsi atmosféry seznal jsem GcCinky
vétru na let modelu a tu pfiSel jsem k nazoru, Ze jest nutno
rozdilné, vice nebo méné Uklon kfidélek méniti a tim vvrov-
navati ucinek vétru. Tuto funkci chtél jsem miti dosaZenu
prostfedky mechanickymi. Nebyla o né nouze, byl to gy-
roskop v kardanové zavésu, uzavirajici v okamZiku poruSeni
rovnovahy elektricky proud elektromagnetické spojky. Zatim
prisla prva polovinna r. 1898. Model na téchto zakladech
v malém méfFitku se provésti nedal, alespoi ne s mymi pro-
stfedky a mym uménim. Celou véc jsem poodlozZil a pfipra-
voval se na cestu do Pafize (r. 1899—1900). Na tamnéjsi své-
tové vystavé mimo mensich navrhlG vidél jsem »Aderlv
avion«. Porovnavaje jej s mym projektem, seznal jsem. Ze
technicky byl jsem o mnoho dale, jak co se ty¢e balan€nich
kfidélek, tak co se tyCe gyroskopického regulatoru. Pocal
jsem o véci hloubéji uvaZovati.

Po névratu z PafiZze hledal jsem spolupracovniky, ktefi
by mi pomohli pfi provedeni letadla, zejména v praci stroj-
nické a v motoru. Tyto nalezl jsem v pp. Karlu Novakovi,
strojniku u fy Karel Jockel, a Aloisd Hladkém. Ziskal jsem
je k sou€innosti vynalezem balan¢nich kfidélek a gyrosko-
pického regulatoru, jelikoz byla dosud v Cerstvé paméti ne-
vyhoda Lilienthalova vyvaZzovani.

Roku 1903 pocala stavba letadla. Letadlo mélo rozpéti
byla asi 330 kg. Byl to jednoplodnik s trupem. Letec mél miti
v trupu polohu lezmo. Aby byl mozny vyhled, bylo uZito
dvou zrcadel sklonénych v Ghlu 45° kterd vrhla obraz kra-
jiny pfimo pfed oci letce; pro vyhled na strany byla okénka.
Cast vnitfniho dilu k¥idla byla volna, v ni pohybovala se pfes
vélce Cast platna, tvofici nosnou plochu, ktera méla se tmérné
podle funkce regulatoru méficiho tlak vétrd zvétSovali nebo
zmenSovati. Sila dvouvalcového motoru byla asi 16 k. s. a
motor tahl dvé vrtule délky asi 170 em, z nichz kazda byla
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umisténa po strané trupu ve zvlaStnich vyfezech kfidel. Re-
guladtor rovnovahy zélezel v gyroskopu v zavésu Kardanove,
elektromotorem otaceném. Na kazdém konci jeho osy byla
mald Zarovka, vrhajici svazek paprskl svételnych na dva
Clanky selenové od sebe isolacni vloZzkou oddélené. Jedna
dvojice ¢lankl ovladala elektromagnetickou spojku pro vy-
klony kfidélek, druhd dvojice pro vyklony ocasu. Spojka
byla pohanéna motorem. P¥i rlznych zkou$kach pferazil se
lomeny h¥idel, ojnice se vzepfela a roztrhla karter motoru.
Motor byl sice jakZz takZz opraven, ale velikého ducha jiz
nemél.

Pozdéji, a to asi 2 listopadu 1907, byla vykonéana ve
StraSnicich posledni zkouSka trupu jizdmo a pfi tom zjistil
jsem. Ze reguldtor rovnovahy, na ktery jsem nékolik let pfi-
sahal, konal mi pfi pohybu postupném nutace, kterych jsem
ovSem potfebovati nemohl. SnaZil jsem se tuto vadu opraviti,
leC marné. Nezbyvalo, neZz hledati jiné cesty k dosazeni vytce-
ného cile, kterych jsem konecné po vice letech tuhé préace
nalezl.«

Na téZe automobilové vystavé r. 1910, jiZ jsem se jiz
shora nékolikrate dotkl, objevilo se i letadlo pana Homoly,
0 némz jsem se jiz zminil na str. 115 a jimZ problém letu mél
byti feSen orthoptericky po zplsobu Kadefavkové — mava-
nim kFidly.

TFi plochy po kazdé strané stfedni lodky, trupu, v ném?z
byl umistén motor a Fizeni letadla, pohybovaly se v uzavfené
kfivce nahoru a doll, pFi ¢emz se pfi pohybu dold rozlozily
UpIné vedle sebe, pfi pohybu vzhidru prechéazely nad sebe,
aby se takto zmenSil odpor vzduchu.

Ale vadou v8ech ortliopterickych letadel jest,*) Ze k vzletu
je tfeba vyvoditi velmi znaCnou silu. Mavati kfidly tak ve-
likymi, jakych je tfeba k udrZeni ¢lovéka ve vzduchu, zna-
mena pfemahati veliky tlak a pfi tom je tfeba, aby se mavani
délo dosti rychle, nebot jinak by se letadlo zfitilo k zemi.

Ptak mavne nékolikrat kfidly, vznese se a pak se vznasi

*) (Napsal tehdy dr. Vanék. Pozn. aut.
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na rozpjatych kridlech a jen obCas opétovnym mavnutim
nahradi ztratu vysky. Jiny tvor mlZe vyvinovali také ta-
kovou silu, ale jen chvilkovou, zato motor pracuje pravidelné
a nepfretrzité. Kdyby tudiz byl pfipojen k uvedenému le-
tadlu motor tak silny, Zze by zplsobil dostateéné silny pohyb
kfidel, jez by vSak musila byti pevnéjsi, nez bylo na letadle
vidéti, pak ovSem let by byl mohutny a letadlo by dostoupilo
znacnych vysek, ale tak silného motoru by zase letadlo
neuneslo ....

Ludvik Oc¢enasek,
r. 1909.

Ludvika OcenaSka moZzno nazvati jednim z prvnich
konstruktérd letadel, ktefi pamatovali i na pfislusny, k Ié-
tdni se hodici rotacni motor. Oc¢endSek se narodil r. 1872
v Dolni Bélé na Plzerisku a z nepatrnych pocatkd se vlastni
pili dopracoval k Uplné samostatnosti tovarnika v r. 1898.

Ocenadek vystavil na aeronautické vystavé v bfeznu
r. 1910 model letadla v 1: 10 skute¢né velikosti. Byl to jedno-
plosnik, podle néhoz chtél vybudovati letadlo vlastni kon-
strukce.

Letadlo OCenasSkovo ukazovalo nékteré vyznacné lchyl-
Ky, pfedev§im novym tvarem, UGpravou pFicné stability, pfi-
pojenim paru malych kfidel za k¥idly hlavnimi (aillerony,
kfidélka) a pohyblivosti kfidel hlavnich, ¢imZ méla byti za-
jisténa rovnovadha pfi poruSe motoru a pfi paddu z toho
vzniklém.

Model vynikal pfekvapujici jednoduchosti, eleganci for-
my, lehkosti a pfi tom pevnosti. Forma byla vysledkem zcela
podrobnych vypodtl kazdé soucasti.
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Vedle modelu byly vystaveny i rlizné soucastky letadla
skute¢ného a zejména Ocenaskdv rotaéni motor, ktery vzbudil
obzvlastni zajem tim, Ze by] vzorem pro proslaveny fran-
couzsky motor »Gndme«. Motor ten se ujal ve Francii a slavil
v letectvi ¢im dale tim vétsi triumfy,' kdezto Cesky vynélez
zlstal po nékolik let nepovS§imnut a nedocenén.

Ocenaskdv rotaéni motor byl jiz v roce 1907 vystaven
na automobilové vystavé v Praze. VAazil 75 kg a mél vykonnost
15 k. s. O tomto motoru pracoval OcCenaSek 4—5 let. JeSté
téhoZz roku bylo vidéti motor v €innosti na hospodafske vy-
stavé, kde pohanél pumpu. R. 1908 budil na jubilejni vystavé
véeobecnou pozornost, zejména cizich technik(. Rotaéni motor
tehdaz nebyl novinkou, starSi typy se vSak vesmés neosvéd-
Cily a byly proto zatlateny do pozadi. Pfes to vSak, Zze Oce-
nasklv motor bezvadné pracoval, Ze se mu dostalo uznani
mnoha odbornikd, byla mu pravé v lété 1908 dana v jednom
¢eském tydeniku moudra rada, aby zanechal rotaéniho mo-
toru, jeZzto mame vyborné typy pevné.

Posledniho tydne mésice srpna 1909 prekvapil francouz-
sky letec Henri Farman svét letem, ktery trval 3 hod. 4 min.
562» vtef. a pfi némZ uletél 180 km. Farman létal s motorem
»Gnéme«, ktery byl konstruovan jako motor Ocenaskdv,
véazil 70 kg a mél vykonnost 50 k. s.

Vedle svého modelu a motoru mél OcCenédSek na vystavé
i mohutnou vrtuli pro své budouci letadlo, v skutecné veli-
kosti, rozméru 2 m 60 em, zhotovenou na zakladé vypodctl
z jediného kusu starého ofechového dfeva.

Bratfi Matzkové,
r. 1909.

Dne 6. listopadu r. 1909 podnikli bratfi Matzkové, Gustav
a Ferdinand, posluchaci némecké techniky v Praze, pokusné
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lety se svym modelem dvouploSniku podle vzoru bratfi
Wrightl. Tyto pokusy délali o 5 hodiné zrana na vorovém
ostrové na Smichové za pfitomnosti mistniho obecenstva, né-
kolika poddlstojnikl 28. pésiho pluku a ¢lenl redakce ¢aso-
pisu »Bohemia«.

Letadlo bylo asi 2 m dlouhé a témér také tak Siroké. Od
Wrightova dvouploSniku se liSilo jen tim, ze 2 vrtule byly
umistény zpfedu. V pohyb (asi 800 otdlkami v 1 vtefing) je
uvadély dvé velmi silné zpruhy pod nosnou plochou.

Vyskové kormidlo zélezelo toliko v jediné vodorovné
ploSe. Letadlo bylo zatizeno asi 5 kg.

Model se vznesl do vySe asi 8 m od zemé a dopadl ve
vzdalenosti 20—50 m. Pokusy byly konany asi 15krate. Dvou-
ploSnik letél vzdy bezvadné smérem, jaky mu byl dan na-
fizenym kormidlem. Tyto vykony byly fotografovany a o po-
kusech pojednano bylo v €is. 507. v »Bohemie«. z roku 1909.

Inz. L. J. Gaubert,
v. 1900.

S velikou, u nds jeSté nebyvalou reklamou rozhlaSen pred
vanocnimi svatky r. 1909 pfijezd francouzského aviatika inZz.
L. J. Gauberta s dvojploSnikem, stavénym podle typu Wrigh-
tova. Tento podnik uspofadala mezinarodni némecka Zidovska
spole¢nost, v niz byli Rudolf Mdller (nedavno pfed tim od-
souzeny k 6mésicnimu vézeni pro sméne€né podvody). Straka.
Wilheimer, Frankenstein, Maverhoffer a j. Tvrdilo se. Ze Gau-
bert jest nejlepSim Zadkem Wrightovym. na préZzskych ulicich
vyvéseny trojjazy€Ené plakaty s vyobrazenim, jak Gaubert
krouzi kolem Eiffelovy véze, ale v Spatné CeStiné a francouz-
§tiné: jediné némecky text byl spravny. Nosici s témito pla-
katy prochazeli ulicemi a rozdano pres 20.000 letakd.
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Prazsky fotograf Pavlik vydal jiz pfedem (letadlo ani
Gaubert nebyli jeSté v Praze) fotografie, jak letadlo sméle
krouzi nad zahradami Lobkowiczovou, Schonbornovou a Se-
minéafskou.

Gaubert pfijel vskutku kratce pfed svéatky do Prahy a
pustil se ihned do prace na zavodisti chuchelském. Pod jeho
dozorem zfidili tesafi hangér, t. j. 15 m dlouhou, 17 m Sirokou
a 4 m vysokou dfevénou kllnu k uschovani letadla: pak
kladeny kolejnice. Mezitim sestavovali ¢tyfi montéfi dvoj-
ploSnik z Pafize do Prahy jiz dne 15. prosince dovezeny,
jehoz kfidla byla kazdé 12*56 m dlouhé, 190 m Siroké; vzda-
lenost mezi nimi ¢inila P80 m. Ctyfvalcovy motor o 50 k. s.
pochdzel z tovarny Barrigaudovy, dosahoval 1400 otacek
v jedné minuté a pohénél dvé vrtule po strandch letadla
umisténé. Zevrubny popis i vyobrazeni letadla pfinesly
denni listy »Narodni politikax v € 549. z r. 1909 a »Prager
Tagblatt« v €. 549. z r. 1909.

S nesmirnou dychtivosti a zdjmem oCekavan v Praze
prvni vzlet dvojploSniku, jenz podle vyhlasek mél se konati
jiz o svatcich. Mraziky v prvnich dnech byly tomu velmi
pfiznivy, jezto cesty, pfijezdy a zavodisté samo byly v dobrém
stavu a obecenstvu snadno pfistupny; ale nastalymi pliska-
nicemi a tdnim rozmocila se plGda brzy tak, Ze se cesty i sil-
nice staly neschiddnymi a nesjizdnymi. Zavodi$té samo se
zménilo v baZinu. A tak jako den vzletu ustanoveno Utery
28. prosince.

Toho dne, kdy dést ustal, dal Gaubert pFepraviti letadlo
na kolejnice a po dikladné prohlidce spustil motor. Un. deux,
trois...., dal povel k startu. Pf¥istroj se rozjel a vznesl.
Stoupal do vySe asi 10—12 m, v niz pak ve vinité care letél
vpfed; potom zménil smér napravo od koleji, letél téméF na
konci zavodisté, na Sitku, zapole pfi tom s vétrem, zahnul
zase nalevo podél zbraslavské silnice, nacez letél smérem podél
Vitavy. Brzy byl v8ak ndrazem vétru 'pfinucen pfistali. Cel-
kem proletél drahu asi 80 m. Dojem letu, a¢ nelplného, byl
hluboky.

140



Druhy let odlozen na nedéli dne 2. ledna 1910 a ¢inéna
mu opét neobycejna reklama, ale den pfed tim udalo se na
zavodisti néco neobycejného: letadlo bylo zabaveno z nezna-
mych divodd Ladislavem Kucderou, majitelem chemické la-
boratofe v Praze, a opatfeno soudnimi peCetmi. Zajem v3ak
byl brzy okresnim soudem na Zbraslavi zruSen. Gaubert,
jenz nerozumél této zvlastni procedufe, byl velice udiven
a vyjadril se pak, Ze jeSté nikdy neletél na aparatu se soud-
nimi peéefmi.

A tak pfece v ur€eny den doSlo k letu. Byla krasna po-
hoda a na z&avodiSté se dostavilo pfFeCetné obecenstva, prfes
40.000 lidi. Byl pfitomen i nejvys88i zemsky marSalek kniZze
Ferdinand Lobkowicz s rodinou, starosta mésta Prahy JUDr.
Karel Gro§ se svym naméstkem inZzenyrem Seifertem, misto-
drzitel hrab& Coudenhove, pfedseda Ceského zavodniho spolku
hrabé AVestphalen a jini.

Ve 2 hodiny odpoledne vytaZzeno letadlo z hangéru a za
pll hodiny bylo pfipraveno k startu. Nékolik minut pred
pll 5 hod. pocaly se stfibrosedé vrtule na dany povel roz-
taéeti. Pomocnici zadrzovali letadlo u koncl stfedni komory,
Gaubert sedél, drze v rukou paky, a naslouchal rachotu mo-
toru. pak 2 minuty na to dal pokyn a jiz bily stroj ujizdi po
koleji, pomocnici bézi vedle ného. letadlo se prudceji roz-
jizdi a jiz je v polovici koleji. Gaubert nafizuje vySkové kor-
midlo a pfistroj se zvedd do vzduchu a mirné se kolébaje
ve vySi asi 6 m leti smérem k zapadnimu konci chuchelského
zavodisté. Obecenstva se zmocfiuje nadSeni, ozyvaji se vy-
kFiky, potlesk, klobouky se objevuji nad hlavami divakd, vina
pochvaly probiha davy.

Dospév k nejzazSimu konci zavodiSté, zatdCel Gaubert
pfistroj nalevo, kdyZz nahle hukot motoru, jejz bylo slySeti
i ze znatné vzdalenosti, stal se nepravidelnym. Poruchal
Vrtule zmirnily sv(j béh a za chvili se zastavily uplné. Zatim
vSak preletélo letadlo posledni fadu obecenstva, a puzeno
obratem kormidla, uhnulo se vpravo a zmizelo, nizic se
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y Sikmém pozvolném padu, za plotem a za stromky na konci
z&vodisté.

Letadlo letélo celkem asi pll minuty a pferazilo pfi tom
dva dfevéné sloupky. Pro obecenstvo byl to pad s celym svym
Gdésem a postrachem, pro odbornika pak zdafily klouzavy let.

KdyZ letadlo dopadlo po necelych 700 m letu na lidu-
prazdné misto, pfelilo se mofe lidstva po nahlém zmizeni
letadla pfes hraze zébradli a v divém, bezohledném UGprku
hnali se cestou necestou mladi i stafi, klopytajice v blaté,
smérem k mistu, kde vidéli letadlo zapadati jako postFele-
ného dravce....

O dalSim podnikani vySe uvedené spole€nosti zminim se
jen strucné.

Tato Cista spole¢nost odpirala po Ctyfi tydny Gaubertovi
ujednanou odménu 10.000 frank( za prvy vzlet a za kazdy
dalsi po 1.000 fr., a¢ sam w»feditel« podniku Rudolf Muller
doznal, Ze Cisty zisk Cinil 40.000 K. Platilof se za 16Zi 30 K,
na I. tribunu 10 K, na II. tribunu? K, na reservované misto
3 K a na posledni misto 1 K rak. mény.

Teprve kdyZz Casopisy rozvifily celou tuto ostudnou véc,
vyrovnala se »spole€nost« s Gaubertem.

O mravnim charakteru téchto »pofadatelli« svéd¢i zdan-
livé nepatrna okolnost:

KdyZ let po nuceném pfistani letadla ukoncen, dala spo-
leCnost vyvésiti ¢erny prapor na znameni, Ze se let odklada
(domnéle na den 6. ledna) a Ze staré vstupenky plati, ¢imz
chtéla obecenstvo GkonejSiti. Sotvaze v8ak se hlavni proud
lidi vyhrnul na silnici, dala vztyciti jiny prapor, coz podle
vydaného programu znacilo: »Konec«. Inu, jen kdyz byly
penize v kapse!

Pozdé&ji se ukazalo, Ze motor i letadlo byly z nejmif po-
dafenych a dokonalych, jaké byly v Pafizi vyrobeny. JiZ pfi
prvnich zkouSkéach se ukézalo, Ze nefunguji bezpelné, coz
bylo vlastné pficinou, Ze se prvy vzlet nekonal, a marné se
pozdéji vymlouval Gaubert, Ze v bezinové nadrzi byly na-
lezeny malé kousky zinku, jez ucpaly tenkou trubici na
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pfivod benzinu do motoru. Ostatné i sdm p. Gaubert, jak
zvédéla redakce casopisu »Cas«, jeZ telegrafovala do Pafize,
nalezel mezi francouzské letce podruzného fadu a byl ve
Francii témé&F neznam.

Za poznamku stoji, Zze i Gaubertlv let v Drazdanech, po-
fadany némeckou vzduchoplaveckou spolec¢nosti dne 30. ledna
1910, skonéil naprostou blamazi. 50.000 divakl vidélo sice,
jak Gaubert z hangaru vytahl svidj dvojplo$nik na velikou
vzdalenost od ného, ale to bylo také vSe. O let se ani nepo-
kusil, doSlo pak k nepopsatelné viavé, obecenstvo se vrhlo
na Gauberta i na pofadatele, chtélo letadlo rozbit a jen stézi
se podafilo policii utiSiti rozzufeny lid. Gaubertovi zakazano
dalSi opakovani produkce pod pokutou 5.000 Marek.

Po tfeti uz Gaubert v Chuchli nelétal. Bylo dosti na dvou
aviatickycli produkcich, jez zlstanou navzdy zapsany v ana-
lech vzduchoplavby v Cechach jako balonové vzlety Max-
milidna Wolffa »blahé paméti«.

InZ. Otto Hieronymus,
r. 1910.

A jeSté téhoZz roku ucinén novy nezdafeny pokus. Od
27. brezna do 4. dubna 1910 byl otevien v Primyslovém pa-
laci na vystaviSti »Prazsky automobilovy salon«, hojné obe-
censtvem navStévovany. Nemaly rozruch vzbudila zprava,
Ze inZ. Oto Hieronymus hodla podniknouti v nedéli dne
3. dubna s letadlem vlastni konstrukce, podobnym typu BIé-
riotové, vzlet. Toto letadlo bylo vystaveno v oddéleni avia-
tickém a nebylo divu, Ze letadlo, podobné obrovskému rackovi,
bylo zvédavci stale obléhano.

Jméno Plieronymus se neslo od ust k Gstdm a kazdy si
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Pred wvzletem Hieronymovym v Chuchli.




pral slilédnouti smélého aviatika, kdyZ se roznesla povést, Ze
rovnéz meska na vystave.

Otazka, jak dopraviti letadlo na zavodisté v Chuchli,
byla rovnéz predmétem rdznych Gvah, feSeny moZné obtize
pfi rozmontovani a zmontovani pfistroje, coz budilo u rlz-
nych odbornikl pochyby, zdali sta¢i k tomu kratce vymeé-
feny Ccas.

Zatim vS8ak rozfesil inZzenyr Hieronymus celou véc velmi
prosté a prakticky: odmontoval jen kfidla, dal pfistroj na-
loziti na nakladni automobil firmy Laurin a Klement a
v Utery dne 29. bfezna o 5 hodiné veCerni opustilo letadlo
vystavu a jeho majitel, zasednuv k volantu, sam vezl si
pfistroj do Chuchle. Aparat, naloZzeny na automobilu, vzbudil
arci nejvétsi zdjem obecenstva v ulicich, kudy jel, méalo kdo
z divak( vsak tusil, Ze aviatik jest pravé onen muz, jenz —
podoben obycéejnému mechaniku — klidné Fidil automobil
zivou frekvenci uli¢ni.

Ve stfedu dne 50. bfezna dlel inZenyr Hieronymus jiz od
rdna v Chuchli u hangaru; prohlizel kazdy Sroubek letadla,
jez bylo jiz upIlné zmontovano. P. A. Kumpera, ¢len »Ceského
klubu automobilistl« (byl mu svéfen Gkol generdlniho mana-
Zéra podniku) a architekt J. Heberle, pfedseda téhoZz klubu,
vzali na sebe Ukol fediteld podniku. O dopravu prazského
obecenstva do Chuchle bylo néalezité postarano. Usneseno, Ze
se na stozaru na cilové vézi budou vztyéovati prapory
rznych barev a smysll, a to: bily — vzlétne brzy, Cerveny
— kratké opoZzdéni, modry — vzlet se opakuje, bilocerveny
— vzlet se odklada na den 4. dubna, Cerny — vzlet odlozen
na neurgito.

TéhoZz dne podroben pfisné zkouSce i maly motorek. In-
Zzenyr Hieronymus se vySvihl na sedatko, zatim co jeho me-
chanik se pFipravoval spustiti stroj. Deset pand z C. A K.
drzelo zadni Céast letadla. Po 3—4 nepravidelnych vybuSich
roztoCil se motor a Sel bezvadné. K vzletu vSak nedoSlo, pro-
toZze toho dne val prudky a stdle se ménici vitr, a z téZe pfi-
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¢iny nedo$lo k nému ani v nedéli dne 5. dubna; vefejny vzlet
byl ohl4d8en aZ na pondéli dne 4. dubna.

Na letisté se dostavila asi polovice obecenstva pfitom-
ného pfi produkcich Gaubertovych, asi 20.000 lidi; zato bylo
na okolnich stranich a na spojovacich silnicich az cerno.
PFijel i starosta prazsky di*. Gro$ s obéma naméstky Seifer-
tem a Kasalickym, obecni star§i Vondfich, president obchodni
komory Némce, vicepresident obchodni komory cisafsky rada
L. Bondy, mnoho zastupcl S$lechty, zejména mistodrzitel
hrabé Coudenhove, hrabé Mennsdorf, dr. Bedfich kniZe Lob-
kowicz a princ L. Lobkowicz, hrabata Sa3a a Vilém Kolovra-
tové, mnoho ¢Elent C. A. K. a j. (Umyslné jmenuji vdechny
Celné navstévniky, abych tak opravnéné pfipomnél, jak ma-
ly zdjem o vlastni aviatiku mély pfedni hlavy nasi matic¢ky
Prahy v letech 1920—21—22. kdyZ jsme si nedavno pfed tim
po '28. Fijnu vybudovali vlastni svobodnou republiku, pro
niz silné a f4&dné podporované letectvi znamend vlastné nej-
lepSi obranu statu.)

Brzy pfijel i arcivévoda Karel Frantidek Josef, jenZ inZe-
nyru Hieronvmovi pfal zdaru a vyslovil nadéji, Ze ho uzfi
létati, byt i snad ne dnes, nebot vitr byl i toho dne velice
prudky.

A vitr val, modry praporec vlal ... .

O 5. hodiné odpoledni dopraven jednoploSnik neboli, jak
se tehddZ v3eobecné Fikalo, monoplan na zavodni dridhu a za
chvili vytazena “lajka bild&. O 5. hodiné 55 min. vystfelil
pyrotechnik Bohm rdnu z hmozdife: hudba hrala, vitr dul
neustale, ale inZenyr usedl do letadla teprve o 7. hod. 12 min,,
kdy se vitr ponékud utiSil. V tom okamziku ujizdél stroj
vpred a po 60 metrech opustil pevnou pldu, takZe za cilovou
veézi byl uz v letu.

Tu nahly naraz vétru pfes okamzity manévr stranovym
kormidlem mrstil letadlem vlevo, levé k¥idlo narazilo na bilou
tabuli proti cili, kde se zjistuje finish zavodd. Hieronvmus
silnym trhnutim vySkového kormidla pfimél letadlo ke skoku
pfes barieru do vnitfni drahy. Ale kfidlo, jeZz se rozbilo
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o bilou tabuli, pozbylo nosivosti, letadlo se to€ilo ve sméru
zranéného kfidla a klesalo rychle Sikmo dold.

Knize Leopold Lobkowicz a Zurnalista pravé tam stojici
vrhli se k zemi a letadlo se pfesunulo pfes né. Ale jiz nara-
zilo prudce o pevnou pldu, o niz se Gplné roztfistilo levé
kiidlo a pfedni rdmec kostry. Letadlo se poloZilo na z&da a
vrtule rozryla hlinu.

Hrozny okamzik, zoufaly vykfik choti aviatikovy na tri-
buné. Knize Lobkowicz a Zurnalista, ktefi byli nejblize, pFi-
skoCili a pokouSeli se zvednouti letadlo, pod nimz lezel obli-
¢ejem dold inZzenyr Hieronymus.

S radosti vSak vidéli, kterak se snazi vzepfenim na rukou
svrhnouti se sebe bfimé. S pomoci pfispéchavsich zfizencd
hlidaci spoleCnosti byl pfFistroj zvednut a aviatik, jenz
utrpél jen nepatrné pohmozdéniny na téle a Feznou ranu
dratem na cele, vyprostén.

Letadlo bylo znatné poSkozeno, takZze nebylo uZ ani po-
mySleni na opakovani vzletu.... Bylo ¢&tvrt na 8. ho-
dinu vecer.

C. A. K. jako pofadatel vzletu, nemaje zadnych tendenci
financnich a sleduje jen GCely sportovni, slibil vratiti a sku-
te€né i vratil obecenstvu penize za zakoupené vstupenky.

Zprava o nové nehodé v Chuchli, kterd postihla aviatika
a jeho letadlo, zpUsobila v Praze znaény rozruch a bylo o uda-
losti t¢ mnoho dni Zivé rokovéano.

Sludi pfipomenouti, Ze aviatika byla tehdy jen sportem,
ktery ovSem budil zajem jako zadny jiny, ktery vsak za-
roveil jen nesnadno mohl néco obecenstvu zaruciti. Zatim co
kazdy sport ma své obecenstvo odborné vychované, jez pravé
tim jest produkujicimu se sportsmanovi zarukou, Ze jeho
vykon bude ocenén a Zze nebudou od ného Zadany nemoz-
nosti, pfi aviatice se shromazdovaly celé davy, jez pfivadéla
pouha zvédavost neodbornikd, touha po sensaci, davy, které
chtéli za své penize stlj co stdj vidéti aviatickou produkci
tak jako na varietnim divadle na tu a tu hodinu hlaSenou
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produkci akrobatovu. Lidé neuvazovali a nemohli uvaZovati,
nejsouce dostate¢né pouceni o aviatice, zda a kdy mdzZe avia-
tik zasednouti k volantu. Aviatik, jenz ze svého sportu ucinil
bud’ studnici k ukojeni své sportovni samolibosti, nebo pra-
men budouciho bohatstvi, Casto pak chtéje uchraniti svou
popularitu nebo honoraf, odvazuje se véci vice nez hazard-
nich. které pak obycCejné koncivaji nebo skong¢iti mohly jako
pravé tehdy tragedie Delangrangeova v lednu 1909 v Croix
dHuis nebo Le Blonova dne 2. dubna 1910 v Sein Sebastiano.
A takové touze uspokojiti obecenstvo podlehli i francouzsky
aviatik L. J. Gaubert i inz. Hieronymus od firmy Laurin a
Klement pfi svych pokusech o ukéazku letu.

Ale nejen této touze, nybrZz i jinym okolnostem tfeba
pfiCisti nezdar nové prazské produkce. Ve Francii dovedly
sportovni korporace, fddné v té dobé jiZz organisované. po-
staviti aviatiku na pevny podklad, dovedly ji i zjednali do-
stateCnou podporu vefejnych instituci, stdtu, mést a j.

U nas bylo jinak.

Prvni produkce byla provedena konsorciem pochybnych
kvalit. Bez dostate¢né predbézné odborné prlpravy obe-
censtva byla ufady povolena lehkomyslna produkce sdruzeni
bez jakychkoli sportovnich nebo védeckych snah. resultatem
pak ovSem bylo fiasko a pfipraveni aviatiky o dlvéru. Potom
pfispéchaly vefejné (fady, ale vzaly véc rovnéz za konec
Uplné nepravy. Vydaly v Gnoru 1910 zatimni nafizeni, v nichz
se vedle skute€né nutnych opatfeni na ochranu obecenstva
poCaly se zabyvati i sportovni strankou aviatiky.

Shledavdm nutnym seznamiti ¢tenafe s vydanymi tehdy
nafizenimi z toho ddvodu, aby poznali, jak se v té dobé po-
hlizelo na létani a jak vypadal »Gfedni zasah« do zacatkd
nynéjsi technické a néarodohospodafské velmoci — letectvi.

TehdejSi mistodrzitel kralovstvi Ceského hrabé Couden-
liove vydal jako prvy v Rakousku-Uhersku nejen Fad pro
automobilni dopravu, nybrz v Gnoru 1910 také fad pro avia-
tické produkce pod titulem:
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Prozatimni ustanoveni
oporadani produkce v letu.

Verejné produkce sméji byti pofadany jen s povolenim
politického okresnihd udfadu (policejniho Feditelstvi). Toto
povoleni mize byti udéleno za téchto podminek:

1. Letec.

Rizenim letadla povéFena osoba jest povinna, neni-li ze
znamych prvotfidnich letcl, prokazati odbornou schopnost
vérohodnymi vysvédCenimi (certificat daviation) a v kazdém
pfipadé prokazati svou identitu.

2. Letadlo.

P¥i vefejnych produkcich létacskych se smi pouZiti jen
pfistroji, které byly pfipustény mistodrzitelstvim. O pfi-
pusténi rozhoduje mistodrzitelstvi po vyslechnuti znalcG,
ktefi pfistroj prozkoumaji.

5. Letisté.
a) Misto pro let:

Za misto letu jest zvolili oteviené pole, kde jest moZno
plochu, na niz se lety provadéji, udrZeti Gplné prostou od
divakd. Normalni velikost musi dovoliti vymezeni drahy asi
4 km v elipse, t. j. méfiti na délku 15 km, a na S§if 800 m.
Misto letu musi byti od prostory pro divadky oddéleno ba-
riérami. Tam, kde letiSté jest ohrazeno plotem, musi pro
vSechny pfipady v plotu byti dostatek zaviratelnych vchodd.

b) Prostor pro divaky:

Prostor pro divaky musi byti dostatecné veliky, aby se
zabranilo pfeplnéni. Prostor ten za zadnych okolnosti nesmi
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byti pfelétnut. Smi byti tudiz zfizen na druhé strané letisté
v pfimce a nesmi na Zzadné strané zakybati do drahy pro let.
Mezi vlastni drahou pro let a bariérou prostoru pro divaky
jest ponechati 8—10 m mista, které se také nesmi prelétnouti.
Misto pro divaky musi miti s dostatek vchodl. Pokud se tyce
staveb, jest zachovati vSechny stavebni a policejn¢-bezpec-
nostni predpisy.

4. Komisionélni prohlidka letisté.

LetiSté (misto pro let a divaky) a vSechno jeho zafizeni
musi byti komisionalné prohlédnuto politickym Gfadem okres-
nim (nebo policejnim Feditelstvim) v pfitomnosti pofadatel-
stva a zastupcl obce; pfi tom jest uiniti vSechna opatfenf,
nutnd pro bezpeCnost obecenstva. Komisionalni prohlidka
bude provedena pokud mozno v den zkuSebniho letu. Po té
prohlidce mlze Gfad prohlasiti zplsobilost letisté p¥i Setfeni
podminek, které ve smyslu tohoto nafizeni shledany byly
nutnymi nebo by se v budoucnosti jako nutné objevily. Po-
voleni ku poradani produkce nebo nékolika produkci muze
byti udéleno teprve po provedeném zkuSebnim letu (odst. 5.).

5. ZkuSebni let.

Pfed povolenim vefejné produkce budiZz proveden zku-
Sebni let s vyloucenim vefejnosti, v pFitomnosti zastupce
aradl, ¢imz se vzdy vyrozumiva v tomto ustanoveni poli-
ticky Gfad okresni nebo policejni Gfad a znalec, kterého
tento Gfad stanovi. ZkuSebni let ma Gcel:

a) prokazati praktickou schopnost letce, nejednéa-li se
0 prvotfidniho znamého letce.

b) vyzkouSeti letadlo a motor.

c) ustanoviti drdhu, kterou méa letadlo v den produkce
letét.

Pfi tom jest miti ohled na alternativy podle rlznych
vétrl. Drahu jest zvoliti tak. aby naprosto bylo vylouceno
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prelétnuti prostoru pro dividky. Pfed kazdym letem musi
letec a jeho mechanik co nejddkladnéji prohlédnouti letadlo
i jeho motor. PFi prohlidce, konané pfed zkuSebnim letem,
ma spolu intervenovati Gfedni znalec. Po zkuSebnim letu
ucini Grad opatfeni, ktera se podle vysledku letu ukazi jeSté
nutnymi.

6. Bezpelnostni opatfeni.

UdrZzovani pofadku pfi vefejnych produkcich v letu jest
v prvni Fadé véci poradateld. UFadu prislusi bditi nad
plnénim této povinnosti a peéovati o vefejnou bezpec€nost.

a) Pofadatelé

Pofadatelstvo ustanovi podle velikosti mista pfiméfreny
pocet poradateld, ktery uréi Gfad. Jména pofadatell jest
oznamiti Gfadu. Pofadatelé musi miti zfetelny odznak. Maji
peéovati o udrzeni pofadku a o to. aby misto pro let zlstalo
Uplné prazdno, a maji také bditi nad vychody. Poradatelé
budtez pouceni o svych povinnostech a chovani v pfipadu
zvIaStni udé&losti; budteZz sezndmeni se vSim zafizenim le-
tiSté (na pf. stanovistém zachrannych stanic, stanovistém
bezpecnostni straze, vychody z nouze atd.). Pouceni pfed-
loZteZ pofadatelé (fadu.

b\ Reditel letu:

Pofadatelé jsou povinni ustanoviti vhodnou osobnost za
feditele letu. Ustanoveni toto podléha Ufednimu schvaleni.
Ukolem Feditele letu, kterému jsou podfizeni pofadatelé, jest
udrzovati pofradek na letiSti a provadéti aredni nafizeni. Jest
pro néj zfiditi povySené stanovisté, na némz smi prodlévati
kromé ného jen zastupce Ufadu.

c) Zastupce UOFadu:

Ke kazdé vefejné produkci vysila ufad svého zastupce,
ktery jest povolan Za pomoci mu pFidanych organl a za sou-
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¢innosti bezpecénostnich organl obecnich bditi nad udrzo-
vanim pofadku a poslechnutim vSech (fednich nafizeni a
vykondvati vefejnou bezpecnost. Jeho nafizeni, pokud se ty-
kaji pofadatelstva, jest sdéliti Fediteli letu.

c) Pohotovost automobil(:

K rychlému provedeni disposic, které tfeba snad méniti
za produkce, budteZz tam, kde organt na koni neni, drzany
pohotové jeden nebo dva automobily. Je-li letisté blize vétsi
vody, jest miti pohotové parnik nebo jinou vhodnou lod.

e) Zadchrannda stanice:

Z&chranné stanice se svym zafizenim budiZz pohotové na
misté, které bude urCeno p¥i komisionelni prohlidce letisté.

f)y Stréaz:

Strazi budiz urcena vhodna, ve stfedu poloZena mistnost,
po pfipadé nékolik takovych mistnosti.

g Pofadatelstvo:

Jako podnikatelé vefejnych produkci mohou byti pfFi-
puStény pravni osoby (spolky), poSkytuji-li svou velikosti a
vyznamem plnou zaruku za bezvadné provedeni podniku.

* *
*

Duch téchto duchaplnych nafizeni je Zalostny: pfedpis
drahy 4 km v obvodu na ploSe 1,200.000 nr, ohrady, usta-
noveni o certifikadtu office dAviation vedle zkouSky ufedni
atd. Bylo jasné, ze ten, kdo tyto pfedpisy spisoval, nemél
0 aviatice ani ponéti....

Cesky Aeroklub, ktery se ustavil dne 2. Fijna 1909 a ktery
si chtél, zamySleje podle svého programu sledovati cile spor-
tovni a odborné, zakoupiti letadlo francouzského plvodu, byl
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témito nafizenimi, jakoZ i odmitnutim se strany chuchelského
letisté hrubé zasaZzen ve svych uSlechtilych snahach. Chu-
chelskd draha byla ostatné prohlaSena za nedostateCnou, po-
névadz neméla 4 km v obvodu. A hle, t&Z chuchelska draha,
ktera pro jedny byla nedostate¢né, kdyZ? na pf. pfisel C. A. K.
s produkci Hieronymovou, byla druhym hned povolena.
Upusténo — jako dalSi ustupek i od zkouSky. Prozatimni
nafizeni vSak v ostatnich odstavcich potrvala v platnosti

TehdejSi jeden nadSeny pfitel letectvi vyjadFil se o chu-
chelském zavodisti, Ze toto, majic drahu 2 km, dostacujici
pro aviatiku, nehodice pro lety svou nepatrnou Sifkou, okolim
a nemoznosti vhodné upraviti drahu. Chuchelské letisté mélo
a ma jinou vadu, totiz tu, Ze v kotliné vladnou nepravidelné
vétry, nejvétsi nepfitel aviatiky, jimZ za obét padl i inZenyr
Hieronymus, po jehoZ nezdaruplném letu nazvéna byla tehdy
Chuchle pravem »Waterloo Ceské aviatiky«.

Tak se zdala Chuchle na dlouho »zacarovdna aviatickou
smilou«

Svou leteckou reputaci inZzenyr Hieronymus skvéle na-
pravil nékolika lety, které podnikl na podzim téhoZ roku.
Jeden z nich podnikl dne 17. fijna 1910 a stoji opravdu za
zminku, nebot Casopis »Jizeran« pfinesl nékolik dni po ném
tuto zajimavou zpravu:

»Nadherny let pana inZ. Hieronymusa
a novy triumf tovarny Laurin & Klement.

PondéIni den bude zajisté nesmazatelnym pismem ve-
psan v paméti vsech, ktefi zachytili tu vzacnou pdlhodinku
poZitku, ktery jim pfipravil podnikavy a neohroZeny inZzenyr
pan Flieronymus. Skoda, 7e tomuto krasnému vykonu ne-
mohly byti pfitomny ty nespodetné tisice divakd, které pfi
jeho v. Praze ohlaSeném vzletu tak mrzuté byly zklamany.
Vzlet jeho dne 17. fijna o pll 5. hodiné odpoledni byl pfimo
obdivuhodny. Na zeleném jetelisti pod hfistém byl zcela pri-
mitivni start. Na hfiSti samém, na némz jen nevalny pocet
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zvédavcl se shroméazdil, dostavila se v automobilech vétsina
¢lenli spravni rady s J. J. knizetem Taxisem v ¢ele. Pan
gener. feditel Klement, jemuZz mimochodem Feceno z té duse
gratulujeme k Stastnému uzdraveni, délal honéry. Byl to
totiz pro zavod jim zaloZzeny vyznamny okamZzik. Stroj Blé-

Letecky motor inz. Hieronyma v Mladé Boleslavi.

riotova letadla pané Hieronymova jest totiz vyrobek to-
varny Laurin & Klement. Jest to motor o 50 /kofiskych silach
a 95 kg vahy, ktery byl panu Hieronymusovi dle jeho néa-
vrhu ve zdejSi tovarné vyroben a po prvnim tomto zdafilém
vykonu ve vlastnictvi odevzdan. Kratce pred pll 5. zaujal
novy nadéjny letec sebevédomé své misto na lehkém sedatku
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za fidicim kotou€em. Hned na to bez dlouhého otaleni zacala
hréeti vrtule, letadlo popojelo klidné asi 80 metrd la jiz se
zvolna zvedalo k vSeobecnému Gdivu divakl, ktefi zatim ze
vSech stran pFes pole k mistu vzletu se shihali. S elegantni
jistotou plul pan inZenyr smérem ke kosmonoské loreté, pak
pfed Kosmonosy podél obory k dobFské silnici a pFes velké
cviCisté k mistu vzletu zpét. Takovych okruhl uginil ve vysi
asi 60 metr( za téch 25 minut 47 sekund, po které byl ve
vzduchu, Sest a pll. Pocitame-li obvod kazdého toho okruhu
mirné 6 kilometrl, obnasi délka vykonané drahy nejméné
36 kilometrl, coz gjni primérnou rychlost IVa kilometr( za
minutu. Podivana na tento krasny let byla neobycejné pou-
tava. nebot cini letadlo Blériotovo opravdu illusi skute€ného
letouna. Po 26. minuté snesl se pan inZzenyr takmé&f na totéz
misto, ze kterého vzlétl, s hladkosti, jez vyvolala vSeobecny
obdiv, ktery se rozhlaholil v neutuchajici vybuchy potlesku a
blahop¥ani. Jest pfimZeno, Ze se kolem pfFistadvsiho letadla
ihned nakupila spousta zvédavcl, nejvice chlapcd, ktefi je
radostné doprovézeli, kdyZ bylo vezeno do hangéaru. Ze se
stal pan inZz. Hieronymus stfediskem vSeobecného zajmu a
pfedmétem vielého blahopfani, jest pochopitelno a také my
se k tomuto vSeobecnému projevu obdivu a blahopféani radi
pfipojujeme ocenujice plné velky vyznam, ktery podafeny
vCerej§i vykon pfinesl netoliko neohroZzenému pilotovi, ale
také milému naSemu méstu, jez ode dneSka také touto vzac-
nosti se mlze honositi. — Ale my kromé toho povaZzujeme za
svoji povinnost zdlrazniti, Zze Ivi podil na tomto pfekvapu-
jicim Gspéchu ma zdatnost hybného stroje, jenz jak jsme
shora nazna€ili, jest vyrobkem mistniho zavodu fmv. Laurin
& Klement, jejimz zakladateldm a Fediteldm z té duSe blaho-
pfejeme, Ze se dockali tak skvélych uspéchl, a téSime se, Ze
se v novém tomto sméru ve zdravi dockaji jeSté skvélejSich.
Na konec je$té nékolik slov o letadle samém. Jest Blériotiv
jednoplodnik obdivuhodné ddkladnosti, jehoZ jednotlivé sou-
Casti jsou pofizeny od nejspolehlivéjSich firem, takze jeho
spolehlivost vzbuzuje jiz v lidu v§i ddvéru. Vpan inz. Hiero-
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nymus, jenz jiz jako zavodnik v automobilismu si dobyl
zvu€ného jména, vstupuje timto vykonem také mnohoslibné
v fadu svétovych piloti. — Kéz jest v novém tomto Zivlu,
do néhoZ jej neohroZzena jeho podnikavost vznesla, tak Stasten,
jako byl az dosud, a kéz se v ném doCka klidného, pohodlIné-
ho stafil

A nyni sledujme vyvoj aviatikv na jinénm misté naSi
vlasti, na misté, kde bylo pracovano v tichosti, bez kfiklaveé
reklamy, za to tim usilovnéji a houzevnatéji... v Plzni.

Plzen,
r. 1909.

V Plzni bylo v mésici lednu 1910 zaloZzeno »Ceské avia-
tické druzstvocc. Zdakladnim kamenem tohoto plodného a
opravdu vyznamného sdruzeni byla hrstka lidi, z nichz tfeba
jmenovati p. Emanuela Kabata, vynalezce skute¢né létaji-
ciho modelu, ktery jest ulozen v technickém museu na Hrad-
¢anech. ucitele p. Eduarda Urbana, vynalezce rotaniho mo-
toru jeSté pred vynalezenim rotacniho motoru p. O¢enaSkem,
a p. Vavriha, ktery jiz v letech devadesatych pracoval o le-
letadle s dvéma vrtulemi. O téchto prdkopnicich naseho le-
tectvi se zminim niZe.

Jako dilezitou okolnost nutno uvésti, Ze mésto Plzei jest
prvni mésto, v némZ byla utvofena prvni oficidlni letecka
korporace mimoprazska vlbec na uUzemi nynéjsi ceskoslo-
venské republiky. Bylo to, jak jiz Fe¢eno, t. zv. Ceské avia-
tické druzstvo, financované hlavné tovarnikem p. Vydrou
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a podporované méstem Plzni na pfimluvu syna tehdejSiho
starosty pana dra Petdka. Jmenované aviatické druzstvo bylo
vlastné prvni leteckou 3kolou, nebot jeho ucel byl: vyuéovati
Iétdni, provozovati vefejné vzlety a stavéti letadla. Vyhlaska,
kterou druzstvo v té pfic¢iné vydalo, znéla:

1 Kazdy hlasici jest povinen stati se clenem (25 K
prispévek, 5 K z&pisného, 200 K podil).

2. DAati se na své Gtraty pojistiti na 20.000 K*) a pode-

psati revers, Ze uceni podnikd na vlastni nebezpeci.

V8echny (razy a poSkozeni stroje nésti ze svého.

Vyuciti déale jiného €lena druZstva.

5. Usporadati tfi vefejné vzlety za zvlaStnich podminek
a honorovani se strany druZstva.

6. Jest vazan, ma-li vlastni stroj, za urcitych podminek
propfljciti jej druzstvu.

> o

Pro potfebu druzstva vystavélo mésto Plzen na jafe
r. 1909 mensi hangar na tehdej$i zavodni draze v MaleSicich,
vzdéalenych od Plzné asi 5 km. Zakoupen Blériotiv jedno-
ploSnik typ XII a mélo se zacit létati. S letadlem, snad
krat$ich letd schopnym (protoze tfivalcovy motor mél chla-
zeni vzduchové a chladicich Zeber velmi maélo, takze musil
silné hrati), prfiSel tehdy, jak kronika sdruZeni vypravuje,
»také pilot« Schweizer. Tento »pilot<si nechal kralovsky za-
platiti, ale sebe mensi prilezitosti k létani se vyhybal Gzkost-
livé tak dlouho, jak jenom to Slo. Prvni jeho pokus se omezil
na pojizdéni po zemi s malou rychlosti. PFi druhém pokusu
se rozjel rychleji, ale ne na dlouho, protoze v nejbliz§im oka-
mziku postavil letadlo na hlavu, pfi ¢emz se lehce poskodilo:
pilotské sldva Schweizerova byla skoncena.

Pak byl do Plzné pozvan skute€ny letec, inZzenyr Jul~
leroi. PfiSel s vlastnim letadlem typu Farman, s omsivalco-
vym motorem E. N. V. 0 50 k. s. Jakmile dokonena montaz
letadla, provedena ihned zkouSka motoru a Slo se na start.

*) Pojistka byla zaroven zarukou pfi rozbiti letadla.
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Vykonan pak v Cervenci 1910 neoficialni let jako zkouska,
ale s Uplnym zdarem. Pro toto letadlo bylo nutno hangar
zvétsiti tim zplsobem, Ze k prvému men$imu hangaru byl
vpfedu postaven druhy, ale vy$si, oba vSak spojeny v jeden
celek. Tim dosazeno hangaru znacné velikého, kterdzto okol-

~ nost avrlatlce v _Plzni pOZdElI zgacne prose_la R
R S G R B S 6 A QT VR

R R SR B S S T
Letadlo pp Bloudka a Potuoka

Pilot Jullerot provedl pak velmi zdafily vefejny vzlet za
obrovského zajmu u celé vefejnosti. Po vzletu odjel s leta-
dlem na letecké zavody do Budapesti.

Ceské aviatické druzstvo se pak obratilo se svou €innosti
na tehdy uz znamého, opravdu prvniho ¢eského letce, inze-
nyra KaSpara a pofadalo vefejné vzlety jiz 14. a 15. srpna
1910, opét velmi Uspésné.

Na podzim byl hangar z MaleSic pfenesen na nynéjsi
trvalé letiSté Bory. Kratce po postaveni hangaru na Borech
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nastéhovala se do Plzné trojice Cermak - Bloudek - Pot(icek
s nedohotovenym jednoploSnikem s dvouvéalcovym motorem
Darraque. Tento stroj byl v sale restaurace na »Tivoli« na Bo-
rech rychle dokonéen a v hangaru smontovan a statecny pan
Jan Cermak, majitel parniho mlyna ve Velkém Mezifi¢i na
Moravé, pocal své prvni letecké pokusy. Zacal se nejprve
trenovati v jizdach po zemi. Po desaté asi jizdé bylo jiz zfe-

Jednoplo$mik plzefiskych letcl. Pilot Cermaék.

téIné vidéti, Ze se letadlo vlastné jiz po zemi nepohybuje,
nybrz se nadnéddi 5—15 em nad zemi. Po dalSich jizdach se
nadnaseni zvétsovalo aZ na 40 em a pak jiZz byl Cermékiv
skok pFfes metr vysoky a asi 50 m dlouhy.. Potom to $lo velmi
rychle. Podnikany cvicné lety velmi Casto a aZz do vySe 50 m
a vzdy bez defektu. Tyto pokusy byly velmi péknym pfFi-
kladem francouzské Skoly samostatného vycviku.

Abychom nemusili pferusiti kroniku Ceského aviatického
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druzstva v Plzni, pokraCujme v ni az do pocCatku svétoveé
valky.

V zimé 1910—1911 konal v Plzni cvicné jizdy po zemi
p. Ocenadsek s jednoplosnikem rozmérl na tehdejs$i dobu
obrovskych, s rozpétim celych 12 m. JednoploSnik mél pfedni
Cast ze svafenych ocelovych trubek, jeho pruzeni pak obsta-
rdvala silna ocelova péra. Cely pfedek byl velmi pevny, ale
také tézky. Motor mél originalni »Gndédme« o0 50 k. s., jenZ fe-
tézem pohé&nél vrtuli vlastni vyroby. Pozdéji koupena vrtule
francouzska, ktera dobfe tahla, takZze letadlo bylo zcela dobfe
letu schopné, jen pro nedostatek odvahy u FidiCe se nedostalo
do vzduchu. Pozdéji odstéhovano letadlo do Pardubic, aby
je mohl cCesky letec inZenyr Kaspar vyzkouseti.

Z jara 1911 po néjaké osobni neshodé se pfed tim jmeno-
vana trojice rozesla, takZze motor s vrtuli si vzal p. Cermak
s p. Bloudkem a odesli do Videfiského Nového Mésta a vlastni
letadlo (drak jednoplo$niku) zlstalo p. Potlékovi v Plzni. Pa-
nové Cermék a Bloudek postavili si u p. Blahy ve Vidni-XI.,
Getangasse novy drak. zcela maly to dvojploSnik, zvany »Li-
belac. S timto letadlem pak konali turné'po Rakousko-Uher-
sku a p. Cermék konal zdafilé vefejné vzlety.

V dobé od kvétna r. 1911 az do podzimu 1912 konali dva
studenti Haller a Snabl pokusy se snasecimi neboli, jak po-
zdéji byly nazvany, klouzavymi letadly na svahu Mikulovce
na okraji mésta Plzné. Méli klouzavé letadlo, nejprve dvoj-
ploSnik o 6 m rozpéti, s kormidlem napfed podle bratFi
Wrightl, a pozdéji, kdyz uZz se jejich vétroi po mnoha de-
fektech nedal vice opravovati, postavili si k dals$im pokusim
novy kluzédk, pékny jednoplosnik. AvSak i tento se b&hem
doby stal nepotfebnym, takZe k zamySlenému vmontovani
pomocného motoru jiZ nedoSlo.

Po odchodu pp. Cerméka, Bloudka a Ocenaska z plzef-
ského hangdaru uvolnilo se misto pro zndmého letce z Prahy
pana Simlnka.

Na dalSich strdnkach této knizky docteme se o Utrapéch
a prekazkach, které staly v cesté nemajetnému, ale podnika-
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vému a obétovnému letci tehdejSi doby, podle jeho vlastniho
vypravovani. Zafaduji je do své knizky proto, aby potomstvo
ocenilo usilovnou praci lidi, ktefi to s aviatikou myslili do-,
opravdy, a protoZe kadr takovych lidi byl pro rozmach i vyvoj
aviatiky u nas nejvySe potfebny.

Soucasné s p. Simdnkem konal v Praze v lété 1912 pokusy
se svym letadlem typu Blériot pan Cernik ze Zizkova.

obci panové vSak z nedostatku penéz byli nuceni zane-
chati své &innnosti a p. Simdnek na pocatku r. 1915 svéa 2 le-

Kluzéak plzefiskyeli aviatiik( r. 1912,

tadla, jedno typu Blériot a druhé letadlo bez motoru od tro-
jice Cermak - Bloudek - Potli¢ek odstéhoval z Plzné domdi.

V té dobé se méstskd rada mésta Plzné rozhodla, Ze
hangar zbofi. Na zoufalou témeéf Zadost tehdejsiho jeSté zby-
vajiciho zajemnika o hangar p. Hallera bylo zbofeni pro-
zatim odloZeno.

Na podzim r. 1915 konan na borském letisti vefejny
vzlet znamého Eugena Cihfika z Pardubic s plnym uspéchem.
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V téze dobé pracoval o svém letadle p. Josef Klibr, ktery se
stal pozdéji obéti letectvi.

Klibr vmontoval také prozatim svij tfivalcovy motor
Anzani 55 k. s. do osifelého letadla p. Cernika a v prvych
mésicich r. 1914 konal s nim pokusné vzlety, jez se velmi
dobfe dafily.

Y Cervenci 1914 nastéhovalo se do plzefiského hangaru
sdruzeni »Bohemia«.,

Toto sdruZzeni pfivezlo s sebou zcela originalni aparat
Wrightlv s motorem N. A G. 58 k. s, s nimzZ letec Sablatinig
kdysi vykonal svétovy rekordni Ctyfhodinovy vytrvalostni
let v Korutanech.

Déle privezlo sdruzeni opraveny original aparatu BIé-
riotova. pak letadlo, kopii Gradeho. a soucasti nedohotove-
neho dalsiho jednoplodniku p. Polaneckélio, ktery pozdéji
roku 1925 zahynul jako obét svého leteckého povolani.

Po skonceni pfiprav zacal ihned letecky Zivot. Byly pod-
nikany zkuSebné jizdy a kratSi lety. hlavné s Blériotem a
Wrightem. PFi jednom takovém vzletu stoupal Polanecky
s Wrigthem pf¥ili§ prudce, ztratil rychlost, spadl a letadlo se
zle porouchalo. Polanecky se zranil jen zcela nepatrné.

Y Cervenci 1914 zastavila se na své cesté na plzefiskem
letiSti letecka spoleCnost pp. Barthela a ObeSlo s letadlem
velmi zndmym — s »Libelou« letce Cerméka, konstrukce
Bloudkovv: bylo s ni vykonano nékolik zku$ebnich let(.

Brzy potom vypukla svétova valka. »Bohemia« jesté
kratkou dobu cvi€ila a pak zacala éra nekone€nych odvodu
a rukovani a vSichni €lenové sdruzeni a vSichni ostatni za-
jemnici, jiz pomahali a rlizné se praci zucastfiovali, rozprasili
se do vSech koutl Rakousko-Uherska. Z nafizeni okresniho
hejtmanstvi byl vSechen letecky material zabaven a zapecetén.
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Inz. Jan Kaspar,
r. 1910.

A nyni se zase v duchu vratme do Prahy v letech 1910—
1911. Po znamych neuspésich cizich letcl-hostii na chuchel-
ském zavodisti u Prahy rehabilitoval letectvi, jemuz pfed
tim byla u nas vyli¢enymi jiz nezdary na GUzemi nynéjsi re-
publiky Ceskoslovenské zasazena tézka rana. kterd pfinesla
dokonce povéstny vyrok o »Waterlook, inZenyr Jan Kaspar
z Pardubic, o némz jsem se zminil jiz v kronice aviatikv
plzeriské.

Tento mlady energicky muz zachranil ndm dobré jméno
a zaroven podal dlkaz, Ze i jednotlivec zmUzZe pretézky Ukol,
méa-li jen s dostatek chuti a je-li vyzbrojen nezdolnou energii
a pak — penézi.

InZenyr Jan KaSpar studoval v Praze na technice a po
dokon€enych studiich pfijal misto ve Westfalsku u firmy
Basse a Selve, valcovny aluminia, médi a niklu, kde byl za-
méstnan v oddéleni pro stavbu aluminiovych chladi¢ a alu-
miniovych soucasti pro vzducholodi Zeppeliny. Se zajmem
sledoval veSkeré pokusy hrabéte Zeppelina, ale jeSté vétsi
pozornost vénoval Santos Dumontovi, Blériotovi a j. V té dobé
provedl inZ. Kaspar volny let balonem se synem §éfa tovarny,
ktery byl vSestrannym sportovcem, automobilistou, balo-
nistou atd., ale jsa pfivrzencem hesla »leh¢i vzduchu« zamital
navrhy inZenyra Ka3para na stavbu motorového letadla.
KdyzZ inzenyr Kaspar nemohl svych pland uskutecniti, odesel
od firmy a pocal v Pardubicich v roce 1909 samostatné pra-
covati o stavbé svého letadla.

Jeho prvni letadlo byl jednoplodnik, shodujici se se svym
tvarem nejvice s tvarem »Antoinetty«, jeho nosna plocha byla
14 m\ Motor tfivalcovy si zkonstruoval sam a jeho opracovani
provedla firma Dvofék, strojirna v Pardubicich. Vykonnost
tohoto motoru vlastni soustavy byla 18 k. s. a vrtule, rovnéz
vlastni vyrobek z jednoho kusu. byla provedena z bukového
dfeva.
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Prvni své pokusy musil délati za jasnych noci, protoze
nechtél poslouchati jizlivé poznamky p. t. publika. Cvicil se
nejprve s letadlem jezditi a potom se mu podafily i menSsi
skoky.

P¥i jednom takovém cviceni najel s letadlem do pfikopu,
rozbil stroj i vrtuli a letadlo znacné poSkodil. Tato cviceni
konal na vojenském cvicisti u Pardubic.

Jiz pfi téchto prvnich pokusech shledal, Ze by letadlo
mohlo letét, kdyby mélo silnéjSi motor, a proto se rozhodl
jeti do PafFiZe a koupiti si tam motor Anzani o 50 k. s., svrtuli
Chauvierovou.

Po vmontovani tohoto motoru do opraveného letadla po-
dafil se mu hned pfi prvni zkouSce let asi 10 m dlouhy a tu
byl jist, ze to pljde dobfe, ale z obavy, aby stroj neposkodil,
¢inil s nim pouze kratsi lety neboli, jinymi slovy, delsi skoky,

Asi po tydennim cviceni chtél zkusiti let pfes celé cviCisté,
coZz se mu skvéle podafilo, ale pfi pfistani narazil na strom
a letadlo opét rozbil.

V tu dobu oznamil inZz. Hieronymus, Ze zamysli pofadati
lety po Cechéach. InZ. Kaspar, nechtéje se dati od ného pfed-
stihnouti, rozhodl se, Ze si koupi letadlo Blériot.

Asi po Ctrnacti dnech pocal konati v Pardubicich nové
cvicné lety, krasné a rovné. Rovné lety Sly dobfe, ale do za-
tacky, jak sam inz. KaSpar vypravuje, se mu nechtélo, nebof
mél obavu o svlj stroj, a nebyti nehody, jak pravi, »nevim,
jak bych byl dlouho jeSté skakal.«

Cvitival obycejné rano jiz po tfeti hodiné, kdy lidé jesté
ranni vyhanél se na pastvu dobytek, a ten se tam pasl az do
pfichodu vojska.

»Ten den zpozdil jsem se« vypravuje, »ale maje jiz le-
tadlo od mého nelnavného truhlafe-mechanika a spolupra-
covnika Novotného pfipraveno, musil jsem ven, neb pocasi
bylo pékné a cvicisté dosud volné, az na nékolik malo pa-
soucich se krav. Startoval jsem hladce pfes celé cviCisté ve
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vysi asi 10 metrd a chtéje pfistati aZ na konci, kde byl terén
nejrovnéjsi, pristavaje, zpozoroval jsem nahle, Ze proti mné
bézi poplaSend krédva. Mimovolné trhl jsem vySkovym kor-
midlem, v tom okamziku vystoupil jsem do vySe asi 20 m a
byl jsem jiz nad vesnici, nyni nezbylo mi, nez letéti dale a
hledéti se otoCiti, ale jak? V38ak v tom se naklonil aparéat
vlevo a letadlo pocalo opisovati kruh a jiZz jsem byl zase nad
cviCiStém, toCim se jeSté jednou a nyni dolu. Bohuzel, pfistal
jsem na jedno kolo a toto poSkodil. Teprve od toh dne jsem
vlastné umél létati a vidél jsem, Ze to neni tak velké uméni.
Nékolik dnd na to provedl jsem pllhodinovy let.«

V tu dobu se pfistehoval na pardubické letiSté i bratranec
Ka$parliv, Eugen Cihdk s letadlem Saulnier a zacal délati
své pokusy v létani. O ¢innosti Cihakové se zminim niZe.

InZ. Kaspar létal pak pravidelné kazdého dne, pokud to

poCasi dovolovalo, a provadél pak i vzlety po Cechéch,
v Praze, na Moravé, v Cernovicich a zéarovei pracoval o no-
vém letadle, do néhoZz vmontoval Austro Daimlera 40 k. s., jejz
pozdg&ji zaménil za Austro Daimlera 60 k. s. S timto letadlem
a motorem provedl zdafily let Pardubice—Chrudim—Pardu-
bice a dne 13. kvétna 1911 velky let z Pardubic do Prahy.
V tento den odstartoval v 6 hodin rano, zakrouzil nad letistém
a zamifil k PrelouCi, sledovdn automobilem, v némZ sedél
i jeho otec, bez jehoZz pochopeni pro véc a obétovnosti by se
byl mlady inzenyr KaSpar nikdy nestal jednim z nejlepSich
pilotd evropskych v samém pocatku vyvoje letectvi.

Nad Kolinem dostoupil o 6. hod. 47 min. vySe 400 m.
0 7. hod. 8 min. minul Cesky Brod ve vysi 230 m a nad Prahou
se vynofil z mlhy jako Gchvatny zjev »zlatého ptaka«o 7. hod.
21 min. PFilétnuv nad Prahu od vychodu, pustil se k voda-
renské vézi nad Libni, poznal s vySe asi 800 m Prosek, u néhoz
létal uz v srpnu minulého roku, a pustil se nad Vltavu, jiz
se chtél fiditi. Ale hustd mlha ucinila mu orientaci nemoZnou,
nebot VlItava probleskovala zdvojem mlhy jen misty. Pfe-
letél proto nad viaduktem severozdpadni drahy a byl vidén
z Invalidovny a Manin, pfes néz zamifil k z4padu.
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Nad HradCany poznal teprve pfesné, kde jest. Poznal
arcibiskupsky palac, Petfinské strané, a maje Vltavu po levé
ruce, spél k jihu. Letél k Lahovicdim, kdeZ s velkym obloukem
uhnul vpravo. Ustavicné klesaje, pfistal na poli zbraslav-
ského panstvi, ndleZiciho Cyrilu Bartofiovi, blizko zahrad
Waltrovych k udivu a zdéSeni pracujicich tam Zen v 7 hodin
45 minut.

Proletél tedy trat, kterou i se zajizdkami lze odhadnouti
na 120 km, za 1 hodinu 52 minut neboli asi rychlosti 80 km
za hodinu.

Ukryv predev$im bezpecné svij pfistroj v hangaru za-
pdjéeném mu ochotné panem inspektorem Wagnerem, odjel
s otcem a s Cetnymi prateli a znamymi, ktefi s Pardubic za
nim pfijeli, do Prahy na hostinu, kterou na jeho pocest vy-
strojil starosta pardubicky, tovarnik p. Prokop.

Byl to vpravdé historicky den c&eského letectvi. Svym
vyznamem byl to prvni veliky cestovni let v Cechach, jeho?
hodnota zvySena pFeletem nad Prahou, ktery uZz sdm sebou
byl tehdy nebezpecny a jeSté nebezpecnéjsi byl v husté mize.
Ale inZzenyr KaSpar vzlétl, letél a prfistal. Jeho €in ma svou
znamenitou cenu mravni. Ukazuje, Ze lze provésti s pro-
stfedky jednotlivcovymi i ¢iny takové, o nichz lidé malovérni
houZzevnaté tvrdivaji, Ze k nim nemaji sily.

A inZzenyr KaSpar provedl ¢in jako dobry sportovec, jako
Clovék nadSeny pro véc, které pfFinesl obéti hmotné a pro
kteroii se odvazil i Zivota. Provedl €in takové hodnoty, za
jaky ve Francii byval udilen fad Cestné legie*) a ktery byval
odménovan zlatém ....

Dalsi letecka kariéra KaSparova byla plna uspéchd.
S pozménénym profilem kfidel svého aparatu dosahl rych-
losti 100 km v hoding, startoval o cenu »Zeitu« na trati Viden
—Budapest, avSak pfi zkuSebnim letu na Simmeringer Heide
rozbil své letadlo jako vSichni ostatni konkurenti, ktefi star-
tovali.

*) Rozuméj na donu tehdejSi. Pozf aut.
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TFfeba se jeSté zminiti o zvlaStnich vykonech letce inZ.
Ka$para postupné za sebou, jak jeho uméni vzrdstalo.

Dne 3. Cervence 1910 vzlétl v Hradci Kralové, kde udélal
bezvadnou osmicku. 19. Cervence setrval v Pardubicich ve
vzduchu 28 minut a dosahl vySe 180 m.

Dne 14. a 15. srpna vykonal KaSpar dva skvélé vzlety
u Proseka, ¢imz byl po tfech cizincich prvni, kdo ukéazal
Prazandm dobry let.

Dne 2 fijna provedl inZ. KaSpar spolu s inZenyrem
Sablattnigem lety na improvisovaném letiSti u VysocCan, kde
vykonal let téméF pllhodinovy.

Inz. Sablattnig létal na letadle typu Wrightova. PFi
druhém letu Sablattnigové GCastnil se 25. Fijna na témz letisti
téZz p. Kabat s jednoploSnikem typu Gradeova.

Dne 1 kvétna 1911 podnikl inZz. KaSpar cestovni let Par-
dubice—Chrudim a zpét, pfi ¢emz ucinil zajimavou zku-
Senost, Ze se totiz pfi objeveni jeho letadla, jak mu jisty
znamy Cetnik vypravoval, lidé modlili, povazujice letadlo za
zndmého draka z pohadky, ktery pohlcuje lidi.

V té dobé zaloZil inZ. Ka3par leteckou 3Skolu v Pardu-
bicich, jejimiz prvnimi zaky byli panové Kek a Sfastik, a za-
rovenl .stavél novy dvojploSnik trojmistny a rekonstruoval
svij jednoplosnik na letoun dvojmistny.

Prvni pFespolni let s pasazérem vykonal z Mélnika do
Prahy. Jeho spolucestujicim byl nelnavny inspirator jeho
vétsich letl, redaktor Kalva.

PonévadZz pocasi nebylo pravé pfiznivé, chtél letéti
z Mélnika sam; redaktor Kalva posadil se vSak resolutné do
letadla a nechtél z ného ven, Ze pry si z ného nebude délat
»kaSpary« a on pry se chce téZ jednou svézti. A tak zasluhou
kuraze nabyté z Lobkowiczskych sklepl, jak pravil inzenyr
Kaspar, Kalva letél.

Kasparlv dvojplosnik mél byti opatfen motorem »Argus«
0 100 k. s., ale kdyZz byla rozepsana Schichtova cena, kon-
struoval spolu s Eugenem Cihakem jednoplo3nik, ktery viak
Cihak pfi startu ve Vidni rozbil.
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P¥i vypuknuti valky byly vSechny stroje pardubické
zabaveny a poslany do Videnského Nového Meésta, ale po-
zdéji poSkozené poslany nazpét a za nepfitomnosti letcl pak
v hangarech v Pardubicich rozkradeny.

Jednoplodnik typu Blériotova s motorem Anzani o 30 k. s.
prodal inZ. KaSpar v roce 1913 do Japonska inZenyru Horovi;
v roce 1915 shofely mu pfi pozaru hangaru 2 stroje, rovnéz
jednoplosSniky. Jednoplo$nik, ktery absolvoval let Pardubice
—Praha, jest v technickém museu v Praze, rozkradené a ne-
dodélané aparaty lezi snad posud pod kolnou ve strojirné
pana Dvoféaka.*)

Velmi zajimava jest sportovni priprava naseho popular-
niho letce. InZzenyr Kaspar byl velmi, velmi skromny muz,
ktery o sobé nerad mluvival, ale pfece se jeho dlvérnému
pfiteli, sportovnimu redaktoru »Né&rodni Politikv« p. Kalvovi
podafilo, vyldkati na ném nékolik vzpominek zaslanych do-
pisem, ktery zde doslovné uvadim:

»Milij pane redaktorl!

Myslite, Ze mne svymi chytfe sestavenymi otazkami pfFi-
mejete, abych napsal néco, co by mohlo zajimati VaSe Cte-
nafe? Nemyslim, Ze bych byl ve svém sportovnim Zivoté
zazil néco zajimavého, ale chci Vam osvédgiti dobrou vili....

Do sportu mé uvedl otec, sdm horlivy cyklista, v dobé
rozkvétu pardubické zavodni drahy; jako Sestiletého hocha
mé naucil jezdit na miniaturnim roveru. A zdhy jsem vy-
stoupil jako »zavodnik« na pardubické draze. Dostalo se mi
dokonce cti, abych vedl slavnostni prlvod méstem k zavo-
disti pred velikym meetingem. Teprve za mnou, »Skvrné-
tem«, jel Champion na vysokém kole, nezapomenutelny mi
podnes p. Josef Kohout. Téhoz dne jsem startoval a zvitézil
v jizdé hochl, v niz mi soupefem byli bratranec Cihak a
hoSik z Prahy, ktefi jeli na tricyklech. Par zlatych manZze-
tovych knoflick( byla ma prvni sportovni trofej. Kolu jsem
zistal véren a s Evzenem Cihdkem vzpominame mnohych
vyletd a cest, které jsme podnikli na tandemu.

*) Podle zprév i-nz. J. Kadpara v r. 1923, Pozn, aut.
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Vedle kola jsem péstoval jako pravy »Pardubiédk« jizdu
na koni; néktefi dokonce tvrdili, Ze jsem zcela dobry jezdec.
Trat :>velké pardubické« s jejimi obtiznymi pfekdzkami jsem
projel mnohokrat.

Motocykl upoutal mou pozornost nejen pro svou sportovni
stradnku, nybrZ i pro vybuSny motor. Jako vétSina automobi-
listu jsem slabou jednotvarnou dvoukolkou zacal a dnes
»mam na krku« automobil s nékolika desitkami koni.

Absolvovav”~prazskou techniku, navstévoval jsem v Mo-
hu¢i nékolikamési¢ni kurs pro teorii i praxi stavby motord,
nacez jsem vstoupil jako inzenyr do sluzeb tovarny Base a
Selve v Altoné v Porynsku. Mlady muj chef A. Selve, naru-
Zivy automobilista na suchu i na vodé* vysilal své barvy do
¢etnych zavodd a regat, kterych jsem se zGZastiioval s mensim
— vétSim Stéstim. V jizdé o cenu prince Jindficha jsme
ziskali Cestnou plaketu, startoval jsem v nékolika »hvézdico-
vych jizdach« v jiznim Némecku. V jedné z nich jsme
s panem Selvem, stfidajice se u volantu, ujeli — neslézajice
ovSem témeér s vozu — za 64 hodiny 2400 km. V deStivych
a tmavych nocich jsme projeli Porynsko, kus Holandska a
kong€ili zadvodem do vrchu u Eisenachu. Prvni cena ndm byla
odménou.

| druhy podobny zéavod, jeSté delSi, ndm pfinesl vitézstvi.
Zajel jsem v automobilu se podivat na francouzsky grand
prix. kdeZ jsem stal pravé u zatacky, v niZz Nazzaro — tuSim
— zvrhl a Cizé se zabil. Na vodé jsem prodélal zavod o cenu
Lanzovu na trati Diisseldorf—Mannheim, kdeZ vyborné naSe
chance v rychlostnim zavodu zmafil zneciStény benzin. Od-
platou nad mnohymi z tehdejSich naSich pFfemoziteld jsme
dobyli prvni ceny.

Na Bodamském a Stahrenberském jezefe padli jsme za
obét silnému soupefi »Caryci«, jenz mél motor o 500 k. s.
Vzpomindm dvou vzruSujicich episod z ié doby. Trénovali
jsme v Koliné n. R. Strojnik spustil motor, ale Sroub se otacel
téZzce a chvilemi pfimo zdstaval stat. Skodcil jsem do vody a
potopil se ke Sroubu, abych zjistil, nejsou-li snad kfFidla
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olinuta nebo jind porucha. Sahnuv po lopatkdch, nahmatal
jsem lidské télo, jez uvazlo mezi lodnim Sroubem a hfidelem.
Pochopite, Ze jsem pospichal z vody. Deélnik z nedaleké
uhlifské lodi vyprostil po delSim namé&héni utopence z na-
Seho Sroubu.

Vyjeli jsme una trening... Sotva jsme podjeli Zelezny
most, jenz se pravé tehdy stavél, ozval se hromovy praskot a
most se za nami zfitil. V Zivoté a o Zivoté rozhoduje casto
vtefina.

Kdyz jsme byli na Bodamském jezefe, chtél jsem se podi-
vati na Zeleznou plovouci remisu, v které umisténa byla
Zeppelinova vzducholod, ale pfibliziti se k ni bylo zakazano.
Byl jsem pfFiliS zvédav a dosti poSetily, abych pouzil tmavé
noci a beze svétla jel jsem na Clunu k remise. Zvédavost ta
se mi méalem Spatné vyplatila. Strhla se totiZ boufe s obrov-
skym lijakem, voda vnikla ndm do magnetu, zplsobila kratké
spojeni a nyni byli jsme na rozboufeném mofi bez motoru
a beze svétla. Situace naSe byla povazlivd. Na Stésti zpozo-
roval nas parnik, ktery nas dovlekl do pfistavu. Ze jsem vsak
nemél na ¢lunu pfedepsana svétla, byla mi nadiktovdna po-
kuta 50 marek, jiz chté nechté musil jsem zaplatiti. A k cili
své zvédavosti jsem se pfece nedostal.

Rozméhajici se aviatika a jeji stoupajici Uspéchy nene-
chaly mne lhostejnym. Rozhodl jsem se vénovati se tomuto
sportu. Zanechal jsem autombill i motorovych ¢&luni. Doma
v Cechéach jsem pocal se stavbou letadla i motoru vlastni
konstrukce. DokonCiv obtizny tento Ukol, poCal jsem zcela
bez névodu cviciti se v 1étani a po delsi ndmaze mél jsem
jakys takys uspéch: udélal jsem nékolik skokd do vzduchu.

Snad bych se byl dostal i s vlastnim strojem dale, ale
touha létati pfekonala mou ctizadost konstruktérskou. i roz-
hodl jsem se koupiti letadlo uz osvédcené konstrukce a koupil
jsem Blériotdv jednoplo$nik, na némZ jsem v Pardubicich
cviCil. Brzy se mi podafil pfimy let, za nimZ pfisSly dalsi a
jistéjsi, aZz se mi podafilo opsati bezvadny kruh nad pardu-
bickym letistém.
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Dal8i Yasi Ctenéfi -znaji; baron Kraus i Vy sam jste jim
toho o mych nepatrnych vykonech fekli dosti.«

Leteckd Cinnost inZ. Jana Kaspara je v malo letech tak
bohatd a obsahla, Ze by sama mohla vyplnili nékolik kniz-
nich svazkd.

* *
*

Bude na misté, zminiti se i o jmenovci naSeho slavného
letce — prlkopnika, Zijicim v daleké ciziné, totiz o ¢eském
vojinu ve francouzské cizinecké legii v Africe, FrantiSku
Kasparovi.

V sedmém Cisle »Afrique du Nord Illustré zroku 1909 jsou
fotografie letadla, ne nepodobného ptaku. Aparat, jehoZz kon-
struktérem byl Cech Fr. Kaspar, mél velika kfidla, jimiZ bylo
pohybovano na zplsob veslovani. Bylo to v dobé, kdy ve
Francii Cinili prvé pokusy v létani Blériot, Farman, Sommer,
v Americe Wright a v Némecku Zeppelin. Cesky vynalezce
nemél penéz na zakoupeni motoru a véfil, Ze Iétani jest mozné
i bez motoru (coZz Némci teprvé v roce 1922 potvrdili dlouhymi
vytrvalostnimi lety na Rhonu). Svému stroji dal jméno Sokol.
Prvy prakticky pokus KaSparlv mél nestastny pribéh. Apa-
rat se po kratké jizdé s kopce vzr nad zem, ale s vySe asi
6 m spadl a uplné se rozbil. Vyna* ci, ktery stroj fidil, se
v8ak nic nestalo.*)

Eugen Cihak,
X 1910.

V prikopnictvi Ceského letectvi byl inZenyru Kasparovi
ob&tovné napomocen jeho bratranec Eugen Cihék.

*) Fr. Kas$par byl i jinak velmi dimysinym mechanikem, nebot
sestrojil vodni velocipéd a strojek na lepeni znamek, ktery byl vystaven
v roce 1922 na prazském jarnim veletrhu. Pozn. autora.
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InZ. KaSpar s Eugenem G




Jiz od mladi se vSestranné vénoval sportu, a kdyZ v roce
1909 byl pfitomen vefejnému vzletu Blériotové ve Vidni, roz-
hodl se stavéti spolu s inZ. KaSparem letadlo, které vSak nevy-
hovovalo; jak jsem jiz uvedl pfi zmince o zakoupeni mo-
toru v Pafizi a pozdéji letadla typu Blériotova, pocal kazdy
pracovati samostatné. Eugen Cihak stavél letadlo se svym
bratrem Hugonem a opatfili je motorem Anzani o 40 k. s.
S timto letadlem vykonal mnoho letd. ale shledaval v ném
stale touz chybu, totiz Ze se Spatné zataelo. KdyZ inzenyr
Ka3par dostal svého Blériota. rozhodli se i bratfi Cihakové,
7e si koupi letadlo v Pafizi, llugo Cihak zakoupil letadlo od
firmy Saulnier s motorem Darraque a pocCal sam na letiSti
v Issy-le Moulineaux cviéiti. PF¥i cvi¢eni v8ak letadlo po-
rouchal. Dal je opraviti a pak je dopravil do Pardubic.

Na tomto letadle zacCal cviéiti také Eugen; v kratké dobé
se s nim zfitilo, Gplné shorelo, ale letec vyvazl bez pohromy.
Ponévadz druhé letadlo mél jiz skoro hotové, mohl cvigiti dale
a svou nehodou se stal opatrnéjSim.

Mezitim stavéli nova letadla, kterd& méla lepSi a lepSi
vlastnosti. Eugen Cihak podrobil se dne 12. fijna 1911 pilotské
zkouSce pro kralovstvi Ceské a potom podnikl vefejny vzlet
v Podébradech, ktery vSak mél pro poruchu motoru velmi
kratky pribéh. Po této zkuSenosti zakoupil v Pafizi motor
typu »E. N. V.«, ale ani s tim pro jeho znacnou véhu dlouho
nelétal. Protoze pFi¢inou vSech jeho dosavadnich nezdari
byl motor, koupil si novy motor, a to rotani »Gnome«
0 50 k. s. (ktery pozdéji pfevzala firma »Avia«, tovarna na
letadla).

S timto motorem, ktery byl spolehlivy a ktery jeSté po
letech zvitézil na okruznich zavodech kolem republiky v roce
1921. létal Cihak CGasto a uspofadal mnoho vefejnych vzletl.

Dne 3 prosince 1911 létal s bratrancem KaSparem na
Mélnice a dne 5. prosince téhoZz roku letéli do Prahy, kdez
méli dne 10. prosince vefejny vzlet v Chuchli. Pfed tim. jak
p. Cihadk spravn&' poznamenéava, nebyl jesté pFes vsechny
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pokusy vefejny vzlet v Chuchli proveden. Jejich lety
v Chuchli byly Uspésné.

V roce 1912 vykonal Cetné vefejné i prespolni lety po
Cechach a v témze roce dne 7. kvétna vykonal mezinarodni
pilotskoii zkouSku a stal se diplomovanym pilotem pod
Cislem 51,

TéhoZ roku byl rozepsan okruzni let Kréal. Ceského pro
Ceské letce. K tomuto zdvodu postavili s bratrem ITugonem
nové letadlo, opatfené motorem »Gndme«. Pfi pokusném
letu se vSak zfitil s vySe asi 80 m. motor i letadlo se Uplné
roztristily a letec byl nebezpecné zranén. Po jeho uzdraveni
byl motor opraven a d&n do nového letadla, oznaceného
znackou »Rapid«, jeZz na tehdejsi dobu bylo skute¢né pékné
provedeno, stabilni a rychlé. S timto letadlem provedl rovnéz

mnoho verejnych vzletl i letd prespolnich.

V roce 1915 byl rozepsan let o cenu Schichtovu, ke kte-
rému se Eugen Cihak pfihlasil s novym motorem »Argus
0 100 k. s., ktery byl vmontovan do nové opraveného letadla.
Tento let nebyl pfo poruchu chladi¢e dokonan a Cihak se
musil vratiti zpét na letisté v O3prech. Motor si potom koupil
inz. Kaspar. Osud letadel pand Eugena a Hugona Cihakd
byl tyZ jako letadel inZ. KaSpara, nebot byla na zaCatku
svétové valky v spole€ném transportu dopravena do Viden-
ského Nového Mésta.

Zajimavé jsou letecké zacatky Eugena Cihaka. Napsal
mi o nich tyto fadky:

»JaTc jsem se stalauiatikem.

Jiz prvni, nesméle do svéta puSténé zpravy o realisaci
letadel téz8ich vzduchu mé chytily; brzy nésledujici zvésti
0 vykonech, na svou dobu sensacnich. mé cele zaujaly. Ne-
spokojil jsem se vice se suSe registrujicimi zpravami, nybrz
shanél odbornou literaturu s hotovou vasni. A pfi Cetbé jeji
se rodil v hlavé plan. postaviti letadlo a délati jako Wrightove,

Farman, Blériot — létati. Blériotlv let pfes kanal mné >do-
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dal«, byl jsem rozhodnut »istavét«. Ale k provedeni jsem se
dostal aZz na podzim 1909. kdy jsem se vréatil s vidinou léta-
jiciho Clovéka z Vidné, kamZ jsem zajel na znamou exhebiei
Blériotovu.

»Létat. a kdyby mé to mélo stati vSe.« Ve spolku s bra-
trancem K&Sparem, jimZ lomcovala téZ aviatickd horecka,
a za pomoci bratra Hugona a pfitele llrabanka jsem zacal
stcivét své prvni letadlo.

Ovsem Ze jsem si troufal, jako vétsina mladych nadsencd,
postaviti letadlo, které by nemélo Cetnych vad stavajicich
systémd. Po znarti vady ciziho dila jest tak snadno, jako
jest téZzké se jich vystfihati pfi vlastnim dile. Na vSech
stranach jsem zapasil s obtizemi, na jejichz tvrdosti se lamaly
zuby mé teorie a kriti€nosti, jiz jsem mél tolik k cizimu dilu.
Po mnoha svizelich jsem postavil letadlo, jeZz mélo ztélesnili
krasnou zasadu: »velmi lehké pfi nejvétSi pevnosti« Snad
nebylo hor$i nez pokusy jinych, ale druha pllka zasady —
kde ta zUlstala?

Podafilo se mi nékolik skokl ¢ili minimalnich letd.
ale po péti kratkych letech — byly z aparatu trosky.

Zda se mi, Ze mne to ani nepfekvapilo. Ale at ano ¢i ni-
koliv. ozbrojen zkuSenostmi a trpélivosti, pustil jsem se do
stavby letadla druhého a téméfr soucasné tfetiho s vysled-
kem, Ze jsem si kone¢né fekl: »Nebudu mrhati ¢as vynalé-
zanim uz vynalezenych véci,« a rozejel jsem se s bratrem
do Pafize, kde jsem koupil jednoplodnik inZ. Saulniera
(jenZ mé& lvi podil v pozdéjsi krasné konstrukci Moranova
letadla) se 60 k. s. motorem Darraque.

KdyZ jsme letadlo v pardubicich zmontovali. planul jsem
ovSsem touhou zahdjiti cviceni letu. Ale dfive jsem musil
svou trpélivost podrobiti tvrdé zkousce. MUj star$i pan bratr,
spolumajitel aparatu, uplatnil sva prvorozenecka prava a
zahajil cviéeni prvni, coz jsem jako zplsobny bratr pfipustil
bez namitek. Z pokusu — pfizndvdm — jsem mél nebratr-
skou radost, mensi radost uz meél bratr sdm a prazadnou —
myslim — dvé kravy, pasouci se na letisti, jimZ bratr témér
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oholil aparatem, nizko leticim, hfbety. Na Stésti vSechno do-
padlo dobfe a hlavné pro mne, ktery jsem smél useahouti
k volantu letadla.

Cvicil jsem s pili, kterou sililo nadSeni, a za kratkoti
pomérné dobu jsem potéSil své pratele — a zejména barona
Krause — tim, Ze jsem obletél pardubické letisté. Byl
jsem Stasten. Lathamova a Paulhanova slava se mi zdala tak
blizou€kou. Vzdyt vSe bylo uz jen otdzkou Casu. Podle mého
minéni ovSem.

Letél jsem po druhé. Bylo to v sobotu k veceru za sla-
bého vétru. U lesa jsem dostal nahle s boku naraz vétru,
srovnal jsem vcas letadlo, ale mané jsem trhl pfiliS§ prudce
vySkovym kormidlem a uZ jsem stfemhlav padal s vySe
15 m. Hlavou mi bleskla jedind mySlenka: »Kéz by to ko-
leCka vydrZzelal« A vida, mé pfani se vyplnilo, nebot dopadl
jsem na zem — »nosem«, to jesi Celem letadla. Jedind vada
pfi tom byla, Ze aparat cely to nevydrzel. Obé kfidla roz-
drcena, pfedni chassis zdeformovan, pficky zpferdZzeny. Vy-
pletl jsem se dosti namahavé z malebné smési dratd, diev a
platna s trznou ranou na hlavé, o niz jsem v té chvili snad
ani nevédél. Smutné jsem se zadival na mrtvolu pySného
nedavno »ptadka«. OvSem Ze se shéhli divaci z celého letisté
a shlukli kolem letadla. Pocal jsem s pfipravami k dopravé
do hangdaru k pfipadné spravce, kdyZ néahle ve€erni soumrak
se rozjasnil intensivnim svétlem. Kdosi z divakl odhozenou
sirkou nebo oharkem doutniku zapalil benzin, vytékajici
z rozbité nadrzky, a mZzikem stal aparat v plameni. Byl jsem
ohromen. Na Stésti ne dlouho. Po delSim nam&hani se mi
podafilo vytrhnouti z hoficich trosek motor a zachraniti jej
pfed zkdzou. Zhoubny Zivel ovSem znicil to ostatni.

Nepozbyl jsem mysli. V kratké dobé postavil jsem si
misto zniCeného stroje novy stroj. A pouCen nehodou Fekl
jsem si: »Mam-li miti vzdy aparat, musim miti dva, a po-
stavil jsem hned reservni letadlo s Anzaniovym motorem
055 k. s

A pokracoval jsem v cviceni....«
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Frantisek Sim@nek,
r. 1910.

Z daldich pracovnikl, o Ceské letectvi velmi zaslouzilych
a vytrvalych i obétavych, nutno pfipomenouti také FrantiSka
Simlinka s ¢etnymi a pro novou véc stejné nadsenymi spolu-
pracovniky, jimZ tu bude opravnéné rovnéZz vénovana né-
lezitd zminka.

Frantisek Sim0nek, jiz od mladi podnikavy samouk a
talentovany mechanik, pobyl po svém vyuceni zamecnictvi
od roku 1896 v cizing, ve Vidni, v Krakové a v Malmo. Vrativ
se v roce 1905 domd, zafidil si zameénickou dilnu. O létani
pfemyslel jiz tehdy, kdyZz pfiSla pfekvapujici zprava o Ble-
riotové pfeletu nad mofskou Uzinou La Manche.

KdyZz potom bylo Blériotovo letadlo v Praze vystaveno,
byl jiz Simidnek pevné odhodlan sestrojiti si podobny aparat
a nauciti se létati.

Prohlédl si tehdy letadlo dikladné a s chuti se pustil do
dila. NetuSil, jak sdm pfiznava, jaké svizele a pFekazky
bude musit pfekonavati, nez se dopracuje zadouciho cile.

Paméti Simdnkovy jsou zajimavym dokladem o tom, jak
se Clovék s dosti nepatrnymi prostfedky, pronasledovan ne-
Uspéchem pro neznalost letecké techniky, jeZ ovSem byla
tehdy jeSté v plenkach, svou vytrvalou a houzevnatou praci
blizi k vysnénému cili.

Na jafe roku 1910 bylo jeho letadlo téméf dokonceno,
bylo vystaveno na automobilové vystavé, kde budilo znacnou
pozornost. Letadlo bylo opatfeno motorem od firmy Trojan
a Nagl v Koling.

Po vystavé bylo dopraveno do nuselské télocvicny, kde
pak Simlnek jesté dale pracoval a je zlepSoval a kde je bylo
také lze za poplatek v prospéch »Sokola« slilédnouti. Potom
mu S§lo o to, aby naSel vhodné misto, kde by s nim mohl po-
Citi zkouSky. Téchto starosti jej zbavil pan Friedmann, ktery
dal na zasetém poli blize pankrackého hrbitova postavili
hangar a dal mu cely pozemek k disposici.
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P¥i prvé zkouSce, kterou konal asi poCatkem kvétna 1910
a ke které se seSlo kojné nezvaného publika, jez délalo Skodu
na osetych okolnich polich, az byla nucena zakroCovati strdz,
shledal Simdnek, Ze motor jest Gplné slaby, a Ze terén jest
naprosto nevhodny. Letadlo se vibec nevzneslo, pfes mnoho
marnych opakovanych pokusd. Bylo tfeba pomysleti také
na vhodnéjsi misto k pokuslm. Prostfednictvim jednoho
stavitele bylo ziskdno dovoleni konati zkousSky na chuchel-
ském zavodiSti. Hned pfi prvém pokusu stihla letadlo ne-
hoda, Ze najelo do jAmy a tim se celd pfedni Cast letadla
i svrtuli rozbila. Po dlikladné opravé nové dalsi pokusy zase
selhaly a tu bylo jiz zcela jisto, Ze letadlo musi miti motor
mnohem silngjsi. Zatim co Simlnek pFfemyslel, kterak si
opatfiti silngjSi motor, dostal z Chuchle vypovéd a nezbylo
mu nic jiného, neZ odstéhovati se zase na Pankrac, kde jej
pan Friedmann znovu laskavé pfijal.

Novy motor mu zapdjcila firma Yelox s tou podminkou,
Ze si jej musi koupiti, jestlize se osvéd¢i. Po nékolika po-
kusech podafilo se Siminkovi nékolik skok(l a tim nabyl pfe-
svédceni, Ze jeho aparat bude létati, bude-li miti motor jesté
silngjsi. Pdvodné zamyslel koupiti si francouzsky motor »An-
zani«, ale nemél nan dosti penéz, protoZze motor byl pfFilis
drahy. Tu se ndhodou dozvédél o podobném motoru v No-
rimberce, ihned jej koupil za 2.000 marek a k tomu jeSté
vrtuli za 250 marek. Motor, kdyZ byl zamontovan do letadla,
Sel vyteCné.

Nejprve, jak vypravoval p. Simlinek, 3lo mu o to, aby
zjistil, méa-li letadlo rovny smér, proto se ani nesnazil ihned
se vznésti. nybrz jezdil s nim jen po zemi. Toho. kdyZ opravil
nékolik zavad a hlavné kdyZ zménil pFfipevnéni kfidel, dosahl.
A pak chtél do vySe. To ise mu v3ak zase nechtélo dafiti.
Daval celou vinu hrbolatému terénu, proto se pustil do prace,
péchoval jej a odklizoval pfekdzky, az se mu po naméhavé
praci zdal jakz takZz zpQsobily. Teprve tehdy se mu poda-
filo uletéti asi 200 krokd, ovSem v nepatrné vysi, ale vétsiho
a lepsiho vykonu nemohl dosici. Proto ucinil nékolik malych



oprav na motoru, ktery pak skute¢né pracoval s lepSim vy-
sledkem. Za jednoho jasného jitra spustil motor v chod:
Sel vyborné. Usedl do letadla, letadlo se rozjelo a v kratké
dobé se vzneslo do vyse asi 50 u1. V té chvili byl Simlnek
straSné prfekvapen, ponévadz toho neocekaval. Tim se stalo,
Ze mimodék dal Fidici pace nepravou polohu a jiz se fFitil
dold na vrtuli.

ty Frtika imimka.

Ucitil naraz, hluk utikajicich divak(l, skfipéni konstrukce
a dfivi mu létalo kolem oci. Vyskocil a po€al proldiZeti. co
mu z letadla zbylo; vrtule byla rozbita, trup poldman a
kfidla poSkozena. Vyvaznuv takto bez pohromy, konsta-
toval. Ze véc neni tak zIa a jenom vrtule Ze, mu plsobi nové
znacné vydani.

KdyZz stroj spravil a opatfil novou vrtuli z Norimberku,
délal rovné, 300—400 dietrl dlouhé pFimé lety, pfi nichz mél
stale a stale poruchy, hlavné vrtuli: zp@soboval to nevhod-
ny terén.

Tyto houZevnaté jeho pokusy a obétovna prace byly na-
leZité ocenény v ~Narodnich listecli«c a hned po onom uve-
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fejnéni dostavil se k Simlnkovi pan Vodi¢ka, spravce Dafi-
kovy tovarny, se zadosti, aby byl o vdem podnikani s timto
letadlem informovan. Siminek si stéZzoval na finanéni ob-
tize. A tu mu slibil pomoc p. vrchni inZenyr PoSmourny a
svij slib také splnil. SimGnek si pofidil letadlo nové a pocal
se ohliZzeti po jiném terénu. Obréatil se tedy na plzefiské
aviatické druzstvo, které jeho Zadosti ochotné vyhovélo a za-
pUjcilo mu hangar.

V téze dobg, kdy se Simlnek namahal dosahnouti vétsich
Uspéchl, pfisel do Plzné také p. Tucek se svym letadlem a
pozdéji p. Cernik, taktéZ s vlastnim strojem. A tu se jiZz pra-
covalo veseleji.

Sim(inek, pronasledovan stale motorovymi defekty, prosil
na konec pana Cernika, aby mu zap(jcil svij motor. Ten
mu ochotné vyhovél a tak po malé opravé Cernikova motoru
provedl Siminek let, pfi kterém dosahl asi 40 11 vy3e, ale pak
se zFitil a téZce zranil.

Po uzdraveni, pfe¢kav zimu v Praze, opatfil si novy
motor, ziskal zasluhou p. inZ. PoSmourného nékolik vrtuli a
rizné nacini a poCatkem cervence odjel opét do Plzné, kdez
v dalSich pokusech v létdni se zdarem pokraCoval. 19. Cer-
vence 1912 podrobil se Siminek pilotni zkou$ce za pfitom-
nosti dra Prochazky, zkuSebniho komisafe, a p. redaktora
Cerného z Plzné.

Po zkou$ce pofadal nékolik zdafilych letd, z kterych
v8ak nic nemél, aCkoliv obec mésta Plzné dala zfiditi a upra-
viti letisté. V3ecek pfijem pohltila vidy reZie, anebo zmizel
v kapsach podnikateld.

Simlnek se rovnéZ pokusil o pfespolni let z Plzné do
Prahy; let vSak byl zlomysInosti nezndmého pachatele pfe-
kaZzen tim, Ze byl u zapalovani uvolnén vodici drat, cozZ letec
zpozoroval teprve za letu a proto byl donucen pfistati. Si-
mlnek vykonal Jeste mnoho jinych zdafilych vzletd v rlz-
nych konginach Cech a zaujima tedy i on mezi prikopniky
a propagatory mladého a teprve se vyvijejiciho letectvi u nas
Cestné misto.



KdyZ byla v roce 1912 ve dnech 16.—23. dubna konéna
na prazském vystavisti automobilova vystava, bylo na ni
péCi vyboru uspofaddano také pékné aviatické oddéleni, kde
bylo moZzno skute¢né s pfekvapenim prolilédnouti si préace
Ceskych lidi, kterych se podjali na vlastni ndklad a v nichz
se jasné jevila jejich neocenitelnd pile. Na vystavé se seSly
aparaty typu Blériot inz. Ka3para, jednoplosnik bratfi Ci-
hakl, robustni jednoplosnik p. Ocenaska, jednoplo$nik p.
Cerného, letadlo p. Cernika a mnoho riiznych typl leteckych
motor(. xVlimochodem poznamenavam, Ze z cizich letadel bylo
vystaveno letadlo Warchalovského, dvojploSnik, udélany
zcela podle typu Farmanova. Na této vystavé bylo zfejmé
vidéti, Ze aviatika tehdejSi doby stdla ve znameni Blériota.

Béhem dvou let pocala se u nas aviatika téSiti znacné
oblibé, méla jiz hojné nadSenych pfivrzencl, zejména mezi
mladezi, z niz se pozdgji, po svétové valce, néktefi jednotlivci
stali znamenitymi konstruktéry originalnich letadel ceskych
typl. Treba tu zvlasté jmenovati p. Pavla BeneSe, ktery
s mladistvym zéapalem vypracoval, mnoho modell letadel,
jez zdafile létaly, a jeho druhy p. Miroslava Hajna a p. An-
tonina Husnika.

Vytrvalost a neumdlévajici nadSeni charakterisuji nej-
Iépe praci BeneSovu a s nim po té strance zavodili jisté
i ostatni, o jejichz praci se mi vSak nedostalo zprav tak
pfesnych a zevrubnych jako o cCinnosti BeneSové. Obrazek
by byl asi stejny.

Markéta Baumgartenova,
r. 1913.

Ale vratme se o rok zpét. Jako dojemna vzpominka na
slavné doby balonové, zjevuje se nam opétné na prazském
vystavisti drobna idylka.4

Roku 1913 podnikla pfi koSikafské vystavé v Praze na
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vystavisti v nedéli dne 27. €ervna mlada »pilotka«x Markéta
Baumgarfenové vzlet s montgolfierou.

O pll paté hodiné odpoledni zahajeny na prostofe za
strojovnou pfipravné prace, zélezejici v tom, Ze balonovy
obal byl na kladkach vytazen nad pec. zfizenou z cihel a
uprostfed postavenou. V peci byla zapéalena sldma, vzduch
v balonu se rychle ohfival, obal se vzdouval, ale pfi tom se
neStastnou nadhodou zachytil o kladku stoZzaru a znatné se
roztrhl. Nezbyvalo, neZ stdhnouti jej k zemi a trhlinu rychle
zaSiti. Potom byl balon znovu naplnén a sleCha Baumgarte-
nova se s nim vznesla nad vystavisté, sedic na visuté hrazdé.

Za jasotu obecenstva vyletél balon do vySe asi 150 m,
nacez spadl na strom blizkého stromofadi. Vzduchoplavkyné
se velmi obratné zachytila v koruné stromu a nijak si ne-
ublizivsi, sestoupila k zemi. Odvazny jeji vykon vzbudil
obdiv a pochvalu. Pfi pfipravné praci i pfi vzletu byly pf¥i-
tomny mnohé cCelné osobnosti, mezi nimi i mistodrZitél kra-
lovstvi Ceského, hr. Thun.

V. Macoch,
vynalezce padaku, r. 1915.

K zajimavym pokustm »ovladnuti« vzduchu nalezi téz
pokus V. Macocha. 55letého délnika z Benasthalu, ktery se
stal obéti svého vlastniho vynalezu, v ktery pfFili§ véfil. Vy-
nalezl totiz padak nové soustavy. Cinil s nim mnoho zkousek
a padak fungoval vzdy bezvadné.

V pondéli 14. Cervence 1915 v poledne kolem 1 hodiny
délal v Pisarkdch u Brna na z&vodni drédze nové pokusy.
Spoustél paddk s Ctyfpatrové rozhledny za stfelnici s vySe
asi 55 m se zatizenim (pytlem) asi 80 kg. Jezto také tento-
krate padak spravné fungoval, odhodlal se vynalezce spustiti
se sam s této znacné vyse.
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S pocatku se padak rozeviel a pékné pfesné padal, ale
ve vySi asi 15 m od zemé narazil na dfevéné roubeni roz-
hledny a zfitil se doll. Macoch dopadl celou tihou na zem
a zlomil si obé nohy v kotnicich a i jinak se tézce zranil,
takze byl odvezen do nemocnice. Vynalez financoval jeden
brnénsky obchodnik.

Vit Malec,
vynalezce helikoptéry, r. 1913.

Vit Malec ze Smichova projektoval jiz r. 1910 helikoptéru,
aby se letadlo, jak pravil, »nemusilo rozjizdéti a mohlo
utkvéti ve vzduchu na jednom misté.«

Vrtule se otaCely kolem svislé osy. takze letadlo mohlo
stoupati pfimo vzh{ru. Projekt byl tak zafizen, Ze helikop-
téra mohla letéti téz vpred libovolnym smérem a pristavali
zase svisle k zemi. Zajimavy je Malec tim, Ze si osvojoval
prioritu své mySlenky pfed videfiskym vynalezcem drem
Rajmundem Nimfiihrem, ktery obdobny projekt ucinil te-
prve v roce 1916, ackoliv se ve skute€nosti idea helikoptéry
datuje uz od roku 1748, z néhoz Laiinay a Bienvenu zlstavili
své nécrty, a projekt byl velmi ¢asto opakovan.

Za dvé léta pozdéji zajimavou a podobnou originalni
myslenku realisoval v pokusech Cenék Chalupecky. Zhotovil
v roce 1912 helikoptéru a pfedvadél ji na konkurenci modeld
letadel, uspofddanou rakouskym aviatickym spolkem dne
22. €ervna 1912 ve videnské rotundé. Model vazil 1*2 kg a bvl
poh&nén vzduchem stlatenym v plechovém valci. Pist vzdu-
chového strojku pohyboval ¢tyfmi kfidly, z nichZ vidy dvé
protilehla konala stfidavé Gderny pohyb, pfi €emz se cela
soustava kfidel rozto¢ila a model vzlétl kolmo vzhiru. Kon-
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Ukazka rpoicess  TeSeni letu. Helik ra (model) Cefika Chalupského.




struktér napsal o svém stroji: »Je to vlastné letadlo mavavé,
pohyb tocivy je vedlejsi zplodinou, a¢ i ten pro spravnou
funkci a vzlet je nezbytné nutny. Model je zhotoven skoro
vyhradné z obycejné ocele a Zelezného plechu, kf¥idla jsou
rakosova, polepena platnem. Helikoptéra dostala na konku-
renci cenu 200 korun. Ze soutéZicich byl jsem jediny Cech.
Model byl vyobrazen v Casopise »Flugzeitschrift«, v seSité 14.
z roku 1912. Pozdéji jsem zaménil vzduchovou nédrzku za
mensi, pevnéjsi,’pfidal redukéni ventil a nabijel model ky-
selinou uhli¢itou pod plnym tlakem 60 atmosfér. Letadlo
vzlétalo potom asi 4 m vysoko, drZic se ve vzduchu po nékolik
vtefin. Dodavadm, Ze a¢ zaméstndnim afednik drah, osvojil
jsem si zahy potfebné védomosti strojnické a pracoval Fadu
let na modelech letadel. Z mé Cinnosti uvadim tento nejpo-
podafenéjsi model helikoptéry, ktery prazské technické mu-

seum dosud nema a o jejiz FeSeni souCasna aviatika tolik
usiluje.«

A nyni, zachovavajice nalezité chronologii, sledujme opét
»opravdové« letce.

J. Védrines,
Francouz, r. 1913.

Ve stfedu dne 19. listopadu 1915 o ptl 5. hodiné odpoledni
pfistalo znenadani na louce mezi tovarnou Kolbenovou a to-
varnou Broscheovou ve Vyso€anech letadlo, z néhoz vystoupil
francouzsky aviatik J. Véclrines.
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Lidé, ktefi se okamZité shéhli, nemohli se s nim doroz-
uméti, a teprve kdyZz pfisli Ufednici z tovarny Kolbenovy,
mohl se aviatik pfedstavili a oznamiti, Ze vzlétl za Sera rdno
0 7. hodiné v Nancy a nepfetrzité letél az do Prahy. Védrines
byl pozvan feditelem p. Konigem a p. Haasem k obédu a
vypravoval jim o svém letu zhruba toto: Vzlétl na vojenském
cvi€isti v Nancy a za necelych 6 hodin prolétl 600 km, nacez
pfistal v Praze. PokouSel se nejprve u ministra vojenstvi
v Pafizi, aby mu dovolil pfeletéti hranice mezi Némeckem a
Francii. Ministr jeho Z&dost prosté odloZil a proto Védrines
telegrafoval némeckému ministerstvu valky, které v3ak rovnéz
jeho Z&dost zamitlo, tfebaze se Védrines Cesthym slovem za-
rucoval, Ze svého letu nepouZije k sluzb&m vyzvédaclskym.
Aviatik nedbal zakazu. Oznamil v Nancy, Ze poleti do Pa-
fize, a kdyZ uz byl ve vysi, nechal PaFiZ stranou a s velikou
rychlosti preletél némecké hranice, Rastatt, Karlsruhe. No-
rimberk a zaméFil k Plzni. Pravil, Ze za tak rychlého letu ve
vySi jen 200 m neni ani mozné, aby pfi pfimém letu tfebas
jen zbézné prehlédl podrobnosti pevnostniho opatfeni. Jeho
zajem o Prahu byl pry vzbuzen vitézstvim Sokold v Pafizi.

Védrines pfenocoval v hotelu »Pafiz«. Druhého dne o 7.
hodiné ranni pFipravoval se k odletu. Jiz od €asnych hodin
putovaly Cetné zastupy lidstva za Vyso€any, shromazdovaly
se kolem letadla a sledovaly s napétim a pozorné pribéh
vSech pfFipravnych praci k odletu. Kdyz Védrines naznacil
do své mapy dalSi smér letu*a pfipravy k startu byly vyko-
nany, fiastala obtiz, jak uvésti vrtuli v chod. OCity svédek
této scény vypravuje rozmarné o této letecké svizeli. Vrtule
ne a ne dati se v béh ....

Hlasili se silaci, zkousSeli své sily, ale kazdy takovy pokus
skonCil se nezdarem. Bud se takovy silak svalil na zem, nebo
utekl docela nehrdinsky od pekelného stroje. Konecné se vy-
skytl chlapik, ktery »by mohl skaly lamat«, uchopil vrtuli,
napjal svaly a temné, désné huceni ozvalo se na louce ....
Ze straSného vichru od vrtule nastal v zastupu 0dés a poplach.
Kde jaky damsky Uces (tehdy byly v modé samé kudrlinky).
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klobouky i vkusna Cepicka: to vSe létalo ve vzduchu a na-
mnoze doslo k tragikomickym vyjevim.

Letadlo ujelo 20—50 kroki po louce, pak se znenahla
zvedlo a pFitomné bledé i Cervené sleCinky se poCaly starati
0 svou rovnovdhu, o své |létajici klobouky i pocuchané
Gcesy.... Na zdar! Hurrd! Slava! provazely letce na jeho
dalsi pout.... To bylo pfed 10. hodinou dopoledni, kdy se
letadlo Védrinesovo zvedlo do vySe, zakrouZilo dvakrate nad
loucicimi se Prazany a zaméfilo smérem vychodnim k Yidni.

Letadlo mizelo, stadle se menSilo, aZz se na konec podobalo
¢erné tecce na horizontu. Potom se lid klidné rozeSel. Podle
zprav letél Védrines pfes Tabor, pfistal ve Vidni a odtamtud
vedla jej jeho vzduSna pout do Cafihradu ....

Aclolphe Pégoud,
r. 1913,

Poslednim hostem na Gzemi nynéjsi Ceskoslovenské re-
publiky pfed vypuknutim svétové valky byl znamenity fran-
couzsky letec Adolf Pégoud, o jehoz odvaze a leteckém umeéni
rokovano s obdivem vSude v Starém i v Novem svéte.

Pégoud byl pravym synem svého naroda, roztomily, Zivé
letory a vtipny, spolu nadmiru odvazny, mistr svého stroje;
jeho vykony se pocCinaly tam, kde u jinych uz davno byla
pfekro€ena hranice programu. Pégoud nebyl bézny typ pilota,
nybrz byl to zjev ojedinély, ktery mél teprve pozdéji nésle-
dovniky, ale jiZz na strojich zcela rozdilnych a bezpecnych;
proto zlstane zaficim bodem v oblasti aviatiky.*)

*) Pfipomindm Ze je to Usudek tehdejSi doby. Pozn. aut.
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NeZz nikoli chvélu, jen vzpominku vénujme Pégoudovi.
Dvé véci slusi pfedevSim rozliSovati:

Pégouda-pilota a jeho stroj.

Jako pilot osvéd¢il Pégoud nejen Gzasnou dovednost
v ovladani letadla, nvbrz i chladnokrevnost a odvahu.

Adolphe Pégoud.

Pocitoval ve vzduchu pouze rozko$ z volného letu. nikoliv
bazen; Ze by vSak jeho mysl nereagovala na jasot davu. tomu
nelze prikladati viry. Byl pfece ¢lovék a k tomu Francouz.
Druha véc byl jeiio stroj. Pégoudlv jednoplosnik typu
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Blériotova neliSil se valné od ostatnich jednoplo$nikl. Mél
rozméry dosti malé, kfidla po obou stranach vystuzena a ro-
taCni motor »Gnome« 0 50 k. s.

Nebyl tedy jeho stroj zadnym diveni -techniky, jak si
mnozi myslili. Opatfen byl kormidlem vySkovym a strano-
vym. Ni¢im jinym. Polozilo-li se letadlo na kfidlo, letClo-li
pfimo doll, padalo-li jako list k zemi, nebo pfFevratilo-li se
s koleGky vzhdru, po kazdé to zaviselo jen na zrucnosti pilo-
tové. Také Pégoudlv spiralovity sestup byl ukazkou jeho ne-
obyCejné pfimo schopnosti letecké.

Nevidand zru€nost a jistota v ovladani stroje pfimo
pfekvapila i odborniky, nebot dovedl téméf instinktivné re-
agovati na kazdou vilnu vzduchovou, na kazdy néraz, rval se
s vichfici. rychle jako blesk vyrovnaval otfesy a odrazel
atoky Zivlu.

JeSté pfed nékolika mélo lety byla v Chuchli pfed star-
tem méfena sila vétru, odhadovana jeho rychlost praporecky
v ruce a kapesniky a ted najednou vidéli Prazané Pégouda
v boji s vichfici.

Pégoud pfibyl do Prahy po vanoc¢nich svatcich. V sobolu
dne 27. prosince podnikl svdj let za bouflivé vichfice. Méalokdo
VEril, Ze jej za takové pohody také vykona, a to zplsobem
vpravdé triumfalnim. Neni tedy divu, Ze se o nedélni pro-
dukci francouzského letce jevil tak obrovsky zajem, a¢ pocasi
nebylo nikterak pfiznivé. Val prudky studeny vitr, jenZ ne-
lakal valné k delSimu pobytu na volném vzduchu.

Jiz od samého poledne bylo pozorovati ve vSech ulicich
vedoucich k Letné neobycejny ruch. ktery k 2. hodiné odpo-
ledni dostoupil svého vrcholu. Proudy lidu se valily, tramvaje,
a€ jezdily jedna za druhou, nemohly staciti obrovskému na-
valu obecenstva. Pocatek letu byl oznamen presné na pul treti
hodinu odpoledni.

Kolem 1hodiny byla Praha vzruSena neobvyklym zjevem.
Ze zavoje Sedych mraCen vynofil se nizko nad méstem
Stihly, bily jednoploSnik, ktery v ladnych obloucich krouZil
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nad domy a ulicemi prazskymi. Byl to Pégoud. ktery zkousel
motor a vylezl si na malou vzduSnou promenadu, z niZ se asi
po 20 minutach vratil na letenskou plan.

Objeveni se letadla nad Prahou bylo signdlem mnoha
tisicim obecenstva, aby zrychlilo kroky a spéchalo na Letnou.
Pégoud po svém pfistani projevil spokojenost nad bezvadnym
chodem motoru, ktery fungoval mnohem lépe neZli dne pfe-
deslého; vSak si také jeho mechanikové Pierott a Adolfi dali
nalezitou praci, aby méli motor v pofadku.

Prostory pro obecenstvo plnily se velmi rychle a ve 2 ho-
diny tisnily se uZ tisicové davy za barierami, dychtivé oce-
kavajice zaCatek sensacni produkce. Pégoud sedél zatim
v hangéaru a podpisoval s uctyhodnou trpélivosti sta a sta
pohlednic, které mu byly pfindSeny. O pll 3. hodiné na
pokyn p. Adolfa Kabeldée, poradatele letu, zanechal letec
této »kancelarské prace<< a ubiral se k pfFistroji' pFfipravenému
ke startu. Vystfel oznamujici zaCatek letu zaznél letenskou
plani a jiz v nejblizS§im okamZiku rozlehl se rachot béziciho
motoru prostranstvim.

S prekvapujici lehkosti vzneslo se letadlo po kratkém
startu do vzduchu a rychle stoupalo k zamracené obloze.

Jiz tento krasny start byl provazen boufi pochvaly, ktera
se stupfiovala, kdyZ Pégoud provedl jednu ze svych smélych
zatdCek, otoCiv se na kfidle kolem své osy. Pégoud opakoval
to nékolikrate, brzy na tom, brzy na onom kfidle, zamifil
pak vzhlru a stoupal ve velkych kruzich vy$ a vys$e. nacez
nahle jako stfela se spustil s vypjatym motorem k zemi. kde
hladce pfistal.

To v8ak byla pouha predehra k vlastnimu divadlu, jez
Pégoud uspofadal obecenstvu. Po péti minutach startoval
znovu a vystoupil ve velikych kruzich do vySe asi 1.000 m.
V této vysi provedl nékolik smélych obratl, pak sklonil le-
tadlo Celem k zemi a jiZz v nejblizSich okamZicich > pFevratil
Gplné, takze visel hlavou doll, kolecka pak stroje, t. j. pod-
vozek tr€el k nebi. V této poloze setrval Pégoud plnych
80 vtefin, snaSeje se klouzavym letem k zemi. Pojednou
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pustil pFistroj svisle ¢elem k zemi a za nékolik mzikd vratil
se clo své plvodni polohy.

Obecenstvo, které az dosud s utajenym dechem pozoro-
valo tento GZasny vykon Pégoudlv, propuklo rdzem v nadSeny
jasot, ktery prehlusil i hukot motoru. Nékolik spiralovych
zataCek a Pégoud pfistal po 53 min. a 45 vtef., pozdravovan
boufi pochvaly divak.

Pégoud zlstal sedéti v letadle. Pierrot prohlédl motor
i letadlo a jiz znovu dava letec povel k startu. Bylo-li jiz to,
co Pégoud ukéazal, pravym diveni, byla tato €ast programu
vrcholem uméni a virtuosnosti v ovladani stroje. To nebyl
let. to bylo vifeni ve vzduchu, tanec, rej. to nebyl vytvor
lidskych rukou ze dfeva, platna a kovu, ktery nad hlavou
obecenstva se vznéSel, to byl zazralny ptéak, ktery se houpal
ve vzduSné prostofe, poskakoval, tan€il, viFil....

V obrovské prostore, naplnéné tisici divaky, vladlo tplné
ticho, ticho pfimo tisnivé. ruSené pouze hukotem motoru,
jehoz treskné zvuky tu se zesilovaly, tu opét slably. Zdélo se,
Ze Clovék srostl se strojem v jediného tvora.

Pégoud neumdléval. Yzcly znovu a znovu provadél své
Uzasné evoluce, premety (loopingy), zvadly list. lety stfem-
hlav. pruidké spiraly, neboli, jak pozdéji byl tento zplsob
letu nazvan, vyvrtky a p.

Péro oCitého svédka je pfiliS slabé, aby mohlo vypsati
vSechny faze toho, co Praha vidéla....

Konecné Pégoud sestoupil, pfFistal lehounce, a zatim co
boufe pochvaly himi vikol, sestupuje se svého letadla.

Prvni, kdoz mu vfele blahopfali k tomuto skvélému vy-
konu. byli Cesky aviatik inZzenyr Jan KaSpar a rusky letec
Slavorosov, ktery pfijel za tim Gcelem do Prahy, aby vidél
produkci svého kolegy v povolani.*) Na Pégoudovi bylo
zfejmé videéti, Ze ho toto uznani srdeCné tesi.

*) Slavorosov vykonal roku 1912 letecké turné po rakouskych la-

zenskych mistech, pfi Cerni byl také ve FrantiSkovych a Marianskych
Laznich i v Karlovych Varech.
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Pégonclovy »loopingy« nad Letnou.



Potoni vsedl letec do automobilu a v prlivodé p. Kabeléaée,
jeho syna a francouzského Zurnalisty Bonneta jel kolem ba-
riér, odkudz byl jasajicim obecenstvem nadSené zdraven.

Pégoud, vida toto ohromné nadSeni, odménil se jeSté
jednim vzletem, a€¢ dobfe védél, Ze v benzinové nadrzi neni
v pofadku pFivodna trubka (zvkjstni konstrukce, aby pfi-
tékal benzin do karburatoru v kazdé poloze), nic nedbal a
letél, tfebas byl zdrZzovéan, jesfté jednou ....

Nad letenskou plani snaSel se uz zvolna vecerni souimrak.
Na ohradé h¥isté Slavie z&fily elektrické Zarovky, z&dum-
Civa silhoueta Hradcan rysovala se v temnych obrysech, sto-
vézata Praha stapéla se v Sedych mlhach, obloha byla plna
roztrhanych mracen fantastickych tvard a nad hlavami tem-
nych mas lidstva létal Clovék.

TéméF za apIného jiz soumraku letec po 20 minutach
pristal.

NadSeni obecenstva protrhlo uz vSechny hraze: v divem
Uprku hnalo se doprostfed Siré plané, kde dosedlo letadlo Pé-
goudovo, a zaplavilo celé to prostranstvi. VSe se tisnilo v je-
diné klubko, kazdy chtél alespon zahlédnouti tohoto odvaz-
ného muze, ktery dovedl déle neZz hodinu vzruSovati nervy
divaka.

Zpate€ni cesta Pégoudova byla pravou cestou vitézoslav-
nou a automobil, jimz se vracel do mésta, mohl jeti jen
krokem pro husté zastupy lidu, ktery ho nadSené zdravil.

A neZ dojel automobil s Pégoudem do hotelu »U arcivé-
vody Stépéana« na Vaclavském namésti, kde byl aviatik uby-
tovan, shromazdilo se tam takové mnozstvi obecenstva, vycka-
vajiciho jeho navratu, Ze dopravu na elektrické draze bylo
tfeba zastavili. Pégoud sotva se prodral do hotelu jasajicim
mnoZstvim, kterému pak s balkonu podékoval za srdecné
ovace.

Vecer byl Pégoud pfitomen v Narodnim divadle pfed-
staveni »LibuSe«, kter4d se mu velmi libila. VSude prokazo-
vany mu projevy sympatii a obdivu.
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Pégoud odjel dne 6. ledna 1914 do Pafize, odkud se
v kratké dobé vydal na nékolikamési¢ni turné do Ameriky.
KdyZ vypukla svétova valka, dal se Pégoud do sluzeb ohro-
zené vlasti, na jejiz oltaf polozil i sv{j nadéjny Zivot. Jako
vynikal jeho Zivot hrdinnosti, tak hrdinné i zemfel, byv se-
stfelen na vyzvédném letu némeckym letcem....

Pégoudovy akrobatické lety v Praze mély vSak také zaji-
mavé zakulisi a to osvétluje vyborné pomér tehdejsich Gradl
k leteckym produkcim. SlySme,, QO vypravuje manager Pé-
goudlv p. Kabelag:

»Byl jsem ndhodou na sklonku r. 1912 v Pafizi, kdyz
vSichni obyvatelé slavili velky nedéIni svatek, neb kazdému
bylo znamo, Ze Blériot se svym Zzakem Pégoudem bude po-
fadati na letiSti v Bucu u Pafize dosud neznamé letecké vy-
kony, jako pfemety, t. j. loopingy, rlzné spiraly, vyvrtky a
jiné akrobatické véci ve vzduchu. VS8e, co mélo kolecka,

zmizelo v ten krasny letni odpoledni den z Pafize, takZe je-
diny dopravni prostfedek nezdstal v mésté.

Ale také kazdy divak byl uspokojen. Pégoud se ve vzdu-
chu vyznamenal a Blériotdv pfedpoklad, Ze aeroplan ma
v kazdé poloze ve vzduchu stejnou oporu, se osvédcil. PFes
to se ozvaly rlzné hlasy, Ze Pégoud pfi obratech pouziva
rliznych zavazi, nebo ze v kfidlech ma néjaké zatizeni atd.,
a tyto domnénky S8ly pak s umélcem Pégoudem po celém
evropském tournée. v kterém jsem byl v budoucnosti spolu-
Gcasten.

Odejel jsem z PafiZe a stale jsem vidél Pégoudovy od-
véazné evoluce ve vzduchu. Kone€né jsem se rozhodl a zacal
jsem s Pafizi vyjednavati, za jakych okolnosti by Blériot.
resp. Pégoud uspofadali v Praze letecké produkce. Odpovéd
znéla: 40.000 fr. za jeden let, trvajici déle nez 30 minut, po-
platek predem.

Vyse, ani podminky mne nezalekly a potvrdil jsem Pé-
goudlv navrh. Vyzadal jsem si od ného termin leteckého dne,
ktery byl uréen na den 24. a 25. prosince 1912.
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Ujednani toto se stalo v mésici Fijnu, bylo tedy dosti ¢asu
k veSkerym predbéznym pracim, které nadchézely pro bu-
douci projekt.

Podal jsem ihned zadost na policejni feditelstvi, kde pa-
noval tehdejSi president dvorni rada Kf¥ikava, a na to za né-
kolik dnd byla stanovena prvni komise na projektovaném
letisti na Letné.

Policejni Feditelstvi pozvalo k této komisi veSkeré spor-
tovni kluby a vlbec vSechny néajemce, ktefi méli tehdy sva
sidla na Letné. jakoZ i vSechny majitelé domu. ktefi s Letnou
(hFistém) sousedili.

Pfesné o 9. hodiné dopoledne v urCeny den, kdy komise
se konala, pfivital pan dr. Peters. presidialista tehdejSiho
prazského Tfeditelstvi. 54 pozvanych Ucastnik( timto pro-
slovem:

»Zde pfitomny pan Kabeldl podal Zadost na naSe fedi-
telstvi o svoleni, aby mohl ve dnech 24. a 25. prosince t. r.
pofadati Pégoudovy lety, a policejni Feditelstvi, v starosti
0 vas. vSecky vas sem pozvalo, abyste stanovili své poZadavky,
tykajici se event. odSkodnéni v pfipadé poSkozeni, které jest
mozné pfi spadnuti letadla, a dale ostatni pozvani zastupci
prazského magistratu a elektrickych podnikd aby dali dobro-
zdani, zdali podobny vzlet letadlovy mize se dovolili nebo
ne.« Timto vyjadfenim dal pan dr. Peters kazdému zajem-
niku najevo, Ze smi Zadati kazdou C&stku na pofadateli, a to
¢astku predem splatnou, jak sam zddraznil a pozvanym
hostiim do ust vlozil.

Prvni, kdo vystoupil, bvl zéastupce sportovniho klubu
»Slavia« a s nim zastupce sportovniho klubu »Sportbrider.
Tito panové prohlasili, Zze pravé na tyto dva vanocni dny maji
mezi sebou ujednan veliky zapas, jehoz odfeknutim bude
kazdy z nich poSkozen nejméné o 15—20.000 K. Tak se pro-
jevovala jednotliva pfani v menSich i vétSich ¢islicich a pani
majitelé doml Zadali kazdy nejméné 5.000 K. jestlize by le-
tadlo spadlo na stfechu jejich domu. Nejvétsi vSak chut na
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penize dostal kolovratkar, ktery tehdy staval na silnici proti
vodarné a ktery jako odSkodnéni za ty dva dny Zadal 1000 K

Tyto pozadavky byly pak v hostinci »(J vodarny« proto-
kolarng zapsany a vSem p. zajemniklim bylo panem drem
Petersem slibepo, Ze kazdy musi byti mnou pFed letem uspo-
kojen, jinak Ze policejni feditelstvi lety zakaze.

Tak vypadaly letecké zaCatky u nas pfed 12 lety.*) Nej-
padnéjsi a nejztrnulejsi projev napsal do protokolu p. inz
Svoboda jako zastupce elektrickych podnikl, ktery se vy-
jadfil. Ze nebéfe Zadnou odpovédnost za pFiSernou katastrofu,
kdyby letadlo mélo spadnouti na elektrické vedeni drahy,
které vede od vodarny smérem k Bubenci, a doloZil, Ze jisté
cela silnice bude obsazena zvédavci, ktefi by padem letadla
pod pfetrzenym dratem elektrického vedeni nalezli hromad-
nou smrt.

OdeSel jsem z komise cely zdrceny, nebot poZadavky
jednotlivych stran $ly do statisicl a vyjadfeni zastupce elek-
trickych podnik( budouci pofadani letu téméf znemoziovalo.
Nepozbyl jsem vSak odvahy a jednal jsem s jednotlivci
0 slevu, €ehoZz jsem také dosahl do té miry, Ze veSkeré po-
zadavky Cinily pak jiz jen 10% pdvodni sumy.

Ze ani berni sprava nezlstala pozadu a Ze si dala svou
castku pfedem zaplaiiti. at dopadne podnik, jak chce. bude
jisté kazdy Ctenafr véfiti.

Za nékolik dni po této komisi byl jsem volan k panu
dvornimu radovi Kfikavovi, ktery mné oznamil, Ze let do-
voliti nemdZe, protoze si nemlzZe vziti na sebe odpovédnost,
kterou naznacuje zastupce elektrickych podnik(i. Na tuto
zpravu jsem byl pfipraven a pana dvorniho radu jsem pa-
pirové oklamal. Vytahl jsem z kapsy prohlaSeni mnou po-
depsané, kde jsem ujiStoval policejni Feditelstvi, Ze Pégoud
nebude létati nad silnici, ¢imZz jsem pana dvorniho radu od-
zbrojil, takZze dal svoleni k pofadani letu.

Nyni bez pFekadzek jsem pokraCoval v dalSich pfipra-

*) Tato zprava byla psana v roce 1924. Pozn. autora.
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vach, kde vydatnymi a obé&tovnymi pomocniky byli mné pani
redaktor Heinz a redaktor Kalua. Oba tito panové neméli-
jesSté tak rozSifenou sportovni rubriku ve svych listech, jako
ji maji dnes, a $éfové obou se na né divali jako na néco
velmi zbyteéného a proto méli tim vétsi zasluhu o Pégoudlv
podnik'V Praze, protoze zcela neziStné kazdy den po dobu
8 nedél propaSovali néjaky ¢lanek bud do svého nebo do
jiného deniku.

Kone€né nadeSel posledni tyden pfed Pégoudovym dnem.
Letadlo ve velké bedné lezelo jiz na letenské plani a ce-
kalo jiZ jen na montéra Adolfiho. ktery mél stroj dati do-
hromady.

Blériotlv jednoplosnik se Zvalcovym rotaénim Gnome-
motorem vazil 225 kg.

Najednou, dme 20. prosince, mne vola policejni Feditel-
stvi a Usty pana dr. Peterse mné vyfizuje, Zze musim sloziti
zvlastni pojistku 200.000 K. ktera bude slouZiti k tomu. abv
v pfipadé, Zze bych nékoho poskodil béhem konanych letl.
byla tato suma zarukou, a soukromé mné p. Peters oznamil,
Ze tajemnik jednoho sportovniho klubu upozornil svym do-
pisem policejni Feditelstvi, Ze jest povinnosti policejniho Fe-
ditelstvi. aby na mné poZadovalo ndleZitou z&ruku, protoZe
podnik Pégoudlv je tak slibny, Ze se vydélaji miliony, které
by mne potom event. svedly, abych Prahu opustil a posko-
zené neuspokojil.

Také mésto Praha si dalo pfedem zaplatiti event. poSko-
zeni sadd na Letné pfislusnou &astkou. VSem témto podmin-
jsem vyhovél, posledni komisi, t. zv. stavebni, dne 25. pro-
since v sobotu dopoledne odbyl a Cekal jsem jen na pfijezd
Pégoudlv, ktery byl pevné stanoven na ten den v 5 hodin
veCer. Ale Pégoud nepfijel. ZdrZzel se a pfijel aZz dne 26. pro-
since vecer.

Zpravu, Ze Pégoud nepfijel, nemohl jsem nizadnym zp0-
sobem uvefejniti, nebot tim dnem vecer byla zahajena stavka
vSech prazskych tiskdren a tudiz jakékoli oznameni tiskem
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bylo nemozné, ale Gstnim podanim védéla celd Praha jiz
v 9 hodin dopoledne, Ze Pégoud nepfijel, a zastupy lidi se
shromazdovaly pred palacem »Korunou«, kde v Prvni ééské
pojistovné v mistnostech jeji afadovny byl pfedprodej listkd.

Nafidil jsem, aby kazdy nespokojenec dostal za zakou-
peny listek penize zpét, a dlvéra v podnik byla tak velika,
Ze do veéera byly prodané listky vyménény za penize a mezi
nimi nékolik set listkd volnych, které mou neopatrnosti ne-
byly nikterak jako volné listky oznaeny, opravfiovaly tedy
kazdého majitele si za né penize vyzvednout — coZ se také
stalo.

Kone€né nadeSel touzebné oCekavany den 27.prosince.
Od rana byla obloha jako olovéna, dést na spadnuti a stu-
deny vitr v sile 15 m za vtefinu vesele foukal. Plactivé toto
Gdoli nedavalo nijaké velké nadéje na konani letu. Se stra-
chem jsem pozoroval platény hangéar, pod kterym byl skryt
Blériotdv aeroplan, v predpokladu, Zze kazdou chvili vitr
hangar i se strojem odnese. Jediny Pégoud se svym monté-
rem Adolfim byli klidni.

V té nejvétsi vichfici pfistoupi ke mné Pégoud a na-
vrhuje, Ze poleti do Prahy ozndmiti obecenstvu, Ze pfFes ve-
liky vitr bude se let konati; asi za 5 min. se jiZz vznaSel ve
vzduchu a krouZil ku Praze.

Jeho let. ktery absolvoval nékolik metrd nad stromy,
vzbudil v celé Pfaze hotovou sensaci a presvédcil i posledni
bazlivce, ze Pégoud mize beze strachu nad lidmi létati.

Za tohoto chmurného a vétrného pocasi presné o ~3. hod.
odpoledni zahéajil Pégoud svlj let, tfebaze mu v posledni
chvili vypoveédély 4 svicky poslusnost: jen s tfemi vélci na
motoru vzlétl Pégoud bez béazné nad Letnou a pocal délati
sve. krkolomné loopingy, a to ndhodou presné nad mistem
pana dvorniho rady KFikavy, kde se svou rodinou sedél.

Hned pfestali vSichni divaci miti obavu, Ze Pégoud na
né spadne, jakoZ i ostatni pfiZivnici, ktefi se v parku na
Letné, na silnici vedouci od vodarny k Bubenci, na hfisti
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D. F. C., na obou bfezich Vltavy, jakoz i v Riegrovych sa-
dech shromazdili a jichz se napoc€italo okrouhle 80.000, kdez-
to platicich divak( za vstupné 50 hal.,, 1 K a 2 K — mimo
nékolik 16zi po 60 K — bylo v celku asi 4.200. Tedy podle
prazskych predbéznych odhadlG c¢inil »milionovy« pfijem
6.400 K.

Tento skromny kasovni pfijem mné nijak mou néladu
nepokazil, nebot obecenstvo na Letné po dokonceni Pégou-
dovych letd »PaZouta« pfimo objimalo.

Pravé kralovské pocty se mu dostalo téhoz dne vecer,
kdy mu pfed hotelem »Stépan«, kde byl ubytovan, tisicihla-
vy zastup provolal slavu a chtél jej nepfetrzité na balkoné
vidéti. Praha ten veCer a druhy den cely Zila ve znameni
Pégouda.

A Pégoud nestacil podpisovati mladym i starym daméam
pohlednice, které mu predkladaly.

NadeSel druhy den Pégoudova letu. V 8 hod. rano se pfi-
hlasil pokladnik spolku pro détské hry a Zadal ode mne,
abych slozil smluvenou ¢astku, kterou jsem s klubem ujed-
nal, a vedle toho dalSi poplatky, které jsem pry klubu slibil,
kdyz bude péknéa navstéva. Jestlize bych se tomuto druhé-
mu bodu nepodvolil, zabrani mné klub pofadani odpoledni-
ho letu.

Chté nechté, musil jsem na podminku pfistoupiti, ko-
chaje se nadéji, ze nedéIni odpoledne vSechno nahradi. A sku-
te€né nenadsazuji, feknu-li, Ze se celd Praha i s pfispéchav-
§im venkovem odpoledne obdivovala Pégoudovym letlim.

Ve vSech prazskych ulicich, kde to jen troSku misto
dovolovalo* staly hloucky lidi s kukatkem v ruce a Cekaly,
az Pégoud vzlétne. A Pégoud ani tentokrate Prahu neoklamal.

Po dvakrate vzIétl s malou pfestdvkou a nejen doké&zal
to, co jo ném predem hlasali denni listy, nybrz naopak
jeSté k své slavé vice pridal. Celd Praha jasala, i téch
16.000 divak( na Letné.

Udélal jseni pFipravy pro 80.000 navstévnikd, ktefi méli
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timto dnem hraditi veSkera vydéani, bohuZel nemélo -tak byti.
Celkovy pfFijem ¢inil okrouhle asi 50.000 K. vydani pak
110.000 K.

Po tomto Ucetnim nezdaru pfihlasil se sdm Pégoud, Ze
usporada jesté jeden let, a to Uplné zdarma v mij prospéch.
Ale ani tento tfeti let nepfesvédcil nijak bodré Prazany o je-
jich moraini povinnosti a opét 99% vSeho divajiciho se obe-
censtva neplatilo. Podotykdm, Ze to byl jediny pfipad, kdy
byl pfi Pégoudovych letech deficit, a ten byl v Praze, nebot
v ostatnich méstech, kde se lety pofadaly, jako v Mnichovg,
Berling, Petrohradé, Bukuresti a j., skonCily se tyto lety vzdy
s velkym vytéZkem pro podnikatele.«

K tomuto vypravovani p. Kabelafe poznamenéavam, Ze
historie se opakuje. Vzpomenme si jen na lety § balony
z Rajské zahrady, jakoZ i na lety v letech po valce, kdy po-
fadany letecké dny s ohromnymi obtizemi, a to jen pro pfe-
mrsténé pozadavky majiteld pozemkl i jejich sousedd.

BozZena Lagleroua,
pilotka, r. 1911—1913.

Ojedinélym zjevem v pocatcich naSeho letectvi v letech
1911— 1911 z{stava Zzena neobycejné energicka, odvazna a pro
svou véc nadSena — sle€na Bozena Lagleroua. Jest vlastrié
prvym ceskoslovenskym pilotem vibec, nebot ackoliv péano-
vé inz. Kaspar a Cihak létali mnohem dfive, neméli jesté
pilotniho diplomu, daného F. A. I. (Fédération Aéronautique
Internationale).

Sle€na BoZzena Léaglerova zacala létati na popud svého
Svagra pana dr. Felixe, profesora fysiky na Ceské vysoké
Skole technické v Praze. Jeji zajem vzbudily rlzné modely
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letadel, které Cetni konstruktéfi-idealisté nosili profesoru Fe-
lixovi na techniku, aby o nich podaval sva dobra zdani.
Tento z4jem probudil v ni touhu vénovati se leteckému umé-
ni. Profesor Felix byl tehdy pfedsedou aviatického druzstva
a byl proto s aviatiky v Cilém styku. PFi jedné navStévé neé-
meckého pilota Osvalda Kanuta, ktery létal na Gradeové
aparaté. vyjednala si podminky uceni a vstupu do Grade-
ovy tovarny a za néjaky cCas. pres odpor své matky, odjela
do Berlina, aby se tam na letiSti v Bofku naucila létati.

Grade mél jiz tehdy pravidelnou Skolu, v které se ucilo
létati vzdy 10—15 zakd. Grade byl dobry ugditel, ucil s né-
meckou dlkladnosti vSéem konstruktérskym pracim v tovar-
né. opravam motorl a spravkam letadel, a po pfipravé, ktera
trvala meésic, pustil Zaky, mezi nimiZz byla i slecna Léglero-
va. k prvnim praktickym pokusim ve vzduchu.

BoZena Laglerova zaCala létati poCatkem dubna 1911
V kvétnu, kdyZ jiz méla angazmé pro letecky meeting v Mi-
lané. ktery mél byti konan v mésici ¢ervnu, pokusila se udé-
Jati pilotskou zkouSku, ktera vSak skon¢ila s nezdarem,
v nemocnici. Sle€na Laglerova si pfi havarii apardtu porou-
chala patef a trvalo to az do konce Cervence, nez mohla opét
sednouti do letadla.

V té dobé podnikla nékolik vefejnych vzletli s vétSim
nebo mensim dspéchem.

Dne 27. z&Fi 1911 podrobila se sle€na Laglerova zkouSce
po druhé, tentokrate s vybornym prospéchem, a obdrzela
vysvédceni, oznacené Cislem 125 a opatfené razitkem: Deut-
scher Luftschiffer-Verbancl, Berliri W-JO, Nollendorfplatz.
ZkouSku vykonala u némecké odboCky Fédération Aéronau-
tiqgue Internationale. S vysvédCenim vratila se do Prahy dne
28. zari 1911

Hned tyden po zkouSce vyhrala v Hannoveru penézitou
cenu a Cestny pohar. Na téchto leteckych zavodech byla by
se pfi startu ve vzduchu malem srazila s tehdy dobfe zna-
mym némeckym pilotem inZ. Hirtem, ktery létal na Etri-
chové »Holubici«
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Prvni Ceskd pilotka sI€. Bozena Léaglerova. (Letadlo Curtisse.)




Y Cechach létala slecna Laglerova neoficialné jen na
Kladné, kdyZz pak méla absolvovali vefejné hlaseny let, zfi-
tila se i s aparatem a zranila se vdZzné na hlavé o vySkomér.

Sle€na Laglerova létala po svém zotaveni v Lipsku. Ham-
burku, Johannistalu a Friedrichshafenu, vesmés zdafile. Na
jafe roku 1912 nabidl ji- holandsky tovarnik a konstruktér
Fokker spoleCenstvi své firmy na vyrobu letadel, kterouZ na-
bidku sle€na Laglerova nepfijala a k své Skodé smlouvu ne-
podepsala; dala se totiz zldkati slibnou cestou do zemé do-
lar — do Ameriky.

Prvni zkuSenosti za »velikou louZi« nabyla na ostrové
Kubé, kde ji pFi vefejném vzletu uplachl pokladnik s,vy-
branymi penézi. Také druhy vzlet na ostrové Haiti v Sant
Domingu dopadl tragicky. Jeden letec, néleZejici k spolec-
nosti sleCny LA&glerové, zabil pfi nutném pfistani Cernocha,
ktery mu vbéhl pfimo pod aparat. Dav. rozliceny touto ne-
hodou. v noci letadlo znicil. DalSi vzlety vykonala sle¢na
Laglerova v New Yorku na velmi rliznych aparatech, z nichz
prvni bylo letadlo Curtissovo. Y zimé pomadhala u fy Gre-
nier et Comp. pfi stavbé kopie Farmana. s kterymzZ letadlem
pak na jafe létala. Rovnéz létala s Curtissovym Flving-
boatem. létajicim c¢lunem, ktery byl tehdy novinkou na le-
teckém kolbisti.

Na podzim r. 1915 odjela z Ameriky s tim pevnym umy-
slem, Ze se tam zase vrati. Ale potom nastala svétova valka
a sleéna Laglerova musila zlstati ve vlasti.

Sle¢na Laglerova pravi ve svych vzpominkach na sveé-
tovou valku: »Chtéla jsem alespofi vzduchem dostati se z toho
okruhu, v kterém jsme byli vSichni uzavfeni, a myslila jsem,
Ze by mne legionafi s aparatem mohli potfebovati, ale —
tfikrate jsem podavala Zadost do rakouské armady s tim
zboznym pfanim a predsevzetim, Ze se z prvniho frontového
letu nevratim. Po kazdé jsem byla odmitnuta, a¢ posledni
svou Z&dost jsem adresovala na kabinetni kancel&fF tehdej-
§iho cisafe Karla.«



Na jiném misté ve svych vzpominkach uvadi slecna
Laglerova, ze jiz tehdy, kdyZz méla mnoho zdafilych letl za
sebou, bylo jejim idealem letadlo se slabym motorem, jez se
v dobéach pozdéjSich po mnoha letech setkalo s neobycej-
nymi Uspéchy.

Sle¢na Laglerova napsala mnoho drobnych ¢lankl o svych
leteckych Uspésich do sportovnich Casopisti a ji nalezi ne-
mald. zasluha o propagaci €eského jména v oboru aviatiky
v dobé jejiho raného vyvoje. Pro poznani, jak nadSena byla
BoZena Laglerova pro létani, cituji jeden z Clankl, ktery na-
psala pro »NA&rodni listy« pod n&zvem:

ZaGkou aviatické kol y.

Nemohu vypsati vSecky dojmy, které zmitaly mou dusi,
kdyz jsem kone¢né vyjela z Prahy, v druhé polovici Unora.
Pfipravovala jsem se tak dlouho a bojovala tolik o to, Zze
kdyz se konecné vlak rozjel, méla jsem pocit jasavé radosti.
Naproti mné matinka, uz docela odevzdanéd do osudu, divala
se z okna. A mné bylo tak veselo. V takové naladé pfijela
jsem do Berlina a druhy den do Borku.

Tam mne Cekali jiZ od prosince 1910. a kdyZ konecng
dlouho ocekavana prvni zacka Gradeovy Skoly pfijela, pfisla
ovSsem celd tovérna podivat se na ni. Byl oSklivy, deStivy
den. V Bofku v hotelu Marsu jsem se hned pfevlékla, najala
pokoj a pak Sla do tovarny. Ta mne pFekvapila velikosti.
Kdyz nas inz. Grade, matinku a mne, provadél celou tovar-
nou, dilnami, az k velikému jakémusi hangaru, kde stalo
pravé asi patnact hotovych letadel, byla jsem nadSena za-
fizenim, stavbou i letadly. Je$té téhoZz dne svéfil mne Grade
»vrchnimu dozoru« ucitele p. H. Rovera.

A pak zacala klasicka prvni cviceni. »Vpravo, vlevo, na-
horu, doll, aparat se sklani vlevo, aparat se sklani vpravo.«
Znam z détskych let vSelijaké Fikacky a Fikdvala jsem to
dost rychle, nékteré z nads dokonce dosdhly v rychlém mlu-
veni virtuosity (znédte pfece Zeny!). Ale rychlost, s kterou



dovede p. Rover davat povely, nestihne nikdo. »BohuZel«
uméla jsem jiz po druhé pfesné podle povelu Fiditi kormidla,
a nastalo mi nudné obdobi Cekadni. Byla jsem v Bofku tfi
nedéle, aniz bych byla vsedla do aparatu. Mélo to jednu, je-
dinou dobrou vlastnost. Naucila jsem se v té dobé bezvadné
obsluhovati motor.

Po tfech smutné proSlych tydnech jednoho vecera kolem
Sesté hodiny ztiSil se vitr a jA po prvé jela v aparaté. Jen
jela. Tak musi totiZz zalit kazdy 7&k. Také po druhé, asi za
Ctyfi dui potom, jezdila jsem jenom a tehdy ise mi stalo ne-
Stésti. PFiSel vitr, nahnul letadlo a zlomila jsem malou bam-
busovou tycku. Po tfeti pokusila jsem se o maly vzlet, pak
nasledovaly pravidelné, avSak velice nesmélé skoky.

A Cim dale, Slo to Iépe. Dobfe to nejde ani dnes, a¢ mohu
pocitati, Ze jsem jiZ nejméné desetkrate cviila. Mezi pékny-
mi dny pfijdou vzdy vétrné a v takovych dnech pracuji
v tovarné, snazim se poznati dopodrobna vSecky tajnosti
a vSecky rozmary motoru.

A motor ma své rozmary. Y poslednich dnech pfiSel vzdy
odpoledne poruc¢ik Reiche, aby slozil pilotskou zkouSku. Ale
co se napokouSel a kolikrat motor ho zradil v nejkritiétéjsi
dobé. Jest predepsadno celkem 10 osmicek, ale Reiche jich
nalétal 28, nez zkousku provedl. Také nékolik padd zavinil
zde motor rozmarem. Ale ne vSeho je vinen rozmar motoru.

Rozmarem vazné nemlzeme jmenovati, necha-li motor
pfilis mnoho benzinu, zaplavi tento karburator, opije motor,
jenz pracuje pomaleji a pomaleji, az usne jako opravdivy
»opilec«. To stalo se zde za doby mého pobytu dvakrat. Po
prvé pilot Stemsbeck se svym vlastnim apardatem krouzil ve
vzduchu, kdyZ najednou motor pfestal a Steinsbeck byl pfi-
nucen pristati na korunach stroml v lese. SlySeli jsme. jak
motor prestal, pak praskot dfivi a pak veselé »juchuchy«.
Aparat visel na korunach strom( a Steinsbeck na svém se-
dadle ve vzduchu jako na houpadce kyval nam dold.

v
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che pfi jedné osmidce ve vysi asi padesati metrd pustil tolik
benzinu, Ze motor pfestaval pomalu jit. az se zastavil. Zdalo
se, jako by i letadlo na okamZik stanulo.. A ted klouzavym
letem padalo dold.

VSecko mohlo dobfe skonciti, kdyby byl v poslednim
okamZiku pfed pfistanim pfredepsané vySkové kormidlo ne-
byl pfili§ silné stiskl. Pak kdyZ aparat znovu vzlétl, ze stra-
chu dal silné hloubkové kormidlo a padl na »mos« (aparat)
a tézce se porouchal.

Pfed nékolika dny byla bych také skorem rozbila apa-
rat. Letéla jsem asi dva metry vysoko, kdyZz néhle vitr mne
stoCil. Snazila jsem se otoCiti proti, ale to se mi nepodafilo,
i pfistala jsem prudce a pfedni strana letadla jiZ se skorem
sklanéla k zemi, kdyZz jsem ji nasilnym pohybem vySkového
kormidla zvedla, zastavila motor a Stastné pfistala. Srdce se
mi trochu sevfelo obavou, co bude rozbito. Méla jsem Stésti.
Nerozbilo se nic. NejvétSi obtiz je pravé na zdejSim letisti,
Ze z&k nesmi jiti vysoko a Ze celé letiSté je obklopeno lesem.

»To je pravé dobré,« Fika chefpilot p. Rover, »protoZe

zakopne« o les, ten uz muze Fici, Ze néco umi.«
A ja chci umét!

Rudolf Holeka,
r. 1913.

Prvni Ceskym vojakem letcem v rakousko-uherské arma-
dé byl tehdejsi porucik Rudolf Holeka. Vojenského vzdélani
pro povolani distojnika nabyl v kadetni $kole v Strassu ve
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Styrsku a ve Vidni. Od roku .1904 slouZil jako mladsi distoj-
nik u pésiho pluku 10v PfemySlu a v Bosné az do roku 1911.

Porucik Holeka jevil jiz ve svém mladi zajem o motocy-
klismus a proto, kdyz byl r. 1911 vytvofen ve Videfiském
Novém Meésté letecky sbor, pfihlasil se do kursu a byl pfijat.
Byl v kursu jedinym Cechem z 10 frekventant(i. Jesté tého?
roku obdrZzel po vykonani pilotni zkouSky mezinarodni di-
plom s & 39.

Holeka létal na strojich rdznych typl, tak zejména na
Farmanové a Voisinové létadle, pokusné lety vykonaval na
dvojploSniku \\ rightové a na pokusném dvoj MosSniku »Vin-
dobonac.

Jeden z nejdelSich jeho letl byl pfespolni let v polovici
¢ervna v roce 1913. kdy se odhodlal dostati se na navstévu
k svym rodiédm v Praze vzduchem. K svému pfeletu zvolil
si Lohnerdv dvojplosnik. Startoval z rana ve Videfiském No-
vém Meésté a po tfihodinném letu, maje vitr proti sobé, pfi-
pardubické letecké obce. ktera v té dobé, jak jsme se jiz sho-
ra zminili, péstovala Cile letecky sport, a jezdeckym dUstoj-
r*ctvem mistni posadky. V Pardubicich provedl nékolik
vzletll s pasazéry a potom se vydal na dal$i vzdu$nou pout
ku Praze. Po jednohodinovém letu pfistal na pozemcich
obce Bfevnova u Hvézdy, kde byl srdecné privitan zastupci
nejvyssich vojenskych (fadl a Cetnymi davy obecenstva,
které za vzacny na tehdejSi dobu vykon tak dlouhého pfes-
polniho letu svého krajana Zivé aklamovalo.

Kdyz porugik Holeka vykonal nékolik vzletd pred
shromazdénymi zastupci, odjel k rodic¢tm.

TFetiho dne startoval v ¢asnych hodindch rannich a pfFi-
letél bez nehody do Videnského Nového Mésta za 2 h 20 min.
Byl to nejpéknéjsi pFimy rekordni let rychlostni toho roku,
ktery se da vysvétiiti tim, Ze letec mél po celou cestu neoby-
¢ejné silny vitr v zadech.
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A nyni jest jeSté nutno zminiti se kratce o letecké kor-
poraci, ktera vznikla pfed svétovou valkou z podnétu téch
nejmladSich, v dobé. kdy vykonné Ceské letectvi zasluhou
Kaspara, Cihaka, Simflnka i jinych dobyvalo si jiZz skuteg-
ného uznani

V Unoru 1915 doSlo mezi tehdejSimi mladymi adepty le-
tectvi tk polemice v Narodnich listech a v Samostatnosti
0 otazce stabilisace letadla a polemika tato bvla pfiCinou, Ze
se spolu seznamili Bene§ a Hajn. pozdéjSi lete€ti konstrukté-
fi, a pozdé&ji byla i podnétem k zaloZeni »Ceského auiatické-
ho klubu«.

O jeho zagatcich vypravuje Bene$ velmi zajimavé vzpo-
minky, které zde doslova uvadim:

»Po Husnikové pfednédSce na technice polemisoval jsem
s jeho nazory v Samostatnosti a tim jsem se s nim seznamil.
Spolu s Hajném, Wellsem. KrySpinem. Karlem Bondym sesli
jsme se na technice a vSichni jsme Casto debatovali o letectvi,
nejvice vSak trojice Husnik. Hajn a Benes.

V prazdnindch 1913 sedél jsem s Husnikcm na Karlové
nameésti na laviCce pfed technikou a byli jsme tak néjak ne-
spokojeni ®tim, co se déje v naSem cCeském letectvi. Padla
nékolikrat fraze: »Ze tohle nic neni a Ze se musi néco stat.«

Znali jsme tehdy-uz dost lidi, ktefi v aviatice pracovali,
znali jsme Simimka a navstévovali jsme ho v Nuslich, kde
mél dvé letadla, a byli jsme s nim jednou i v chuchelském
hangaru. Znali jsme naSe Zurnalisty, ktefi se o letectvi zaji-
mali. A také naSe letce a hlavné mnoho a mnoho vynalezcl
vSech kategorii. Znali jsme také nezapomenutelného inZ.
Fingra, ktery se peClivé staral o shirky v technickém museu.

»NuZze,« fekli jsme si na konec, »bud probudime k Zivotu
nékterou Zivofici korporaci, nebo zaloZzime korporaci novou.
Pokusili jsme se u »Ceského Aeroklubu . co by se dalo délati.
Ale jeho stanovy, podle naSeho nahledu, nedavaly mnoho
moznost'. Proto jsme se kone¢né rozhodli, Zze vyzveme v den-
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nich listech vSechny pfatele a zdjemce letecké, aby se sesli
a pohovofili si o téchto otazkach.

Vyzvy napsany a doneseny do redakci. V Narodnich
Listech p. red. Heinz Husnikovi a v Ceském Slové p. red.
Hora€ek mné s ochotou vyzvy uvefejnili.

Doslo k schlzi ve staré Méstanské besedé na Vinohra-
dech v Brandlové ulici, tu§im asi 13. fijna. Husnik a ja jsme
pfisli o nékolik minut pozdéji. Byli jsme zvédavi, zda vi-
bec nékdo pfijde, a pfijde-li, kdo to bude. Byli jsme si
dobfe védomi, Ze nase mladi nem@ze udélati mnoho dojmu,
ale fekli jsme si zase, Ze beztak se sejdou vétSinou jen
mladi lidé, nebot jenom tém aviatika »udélala«.

Nemylili jsme se.

Za chvili po naSem pfichodu mél maly sal asi 30 na-
vstévnikl. PriSel také redaktor Kalva z Narodni Politiky a
mél s nami radost z takové ucasti. Pamatuji si dobfe, byli
v této schlizi (anebo alespoil v nékteré z nejblize pfFistich)
letec Tucek, Polanecky, Brune, Samek, Kopfiva, Blecha, Me-
lichar, Cernik, Voditka, Fara, Pesta, Bure$ a inz. Popp. Pro-
stfedi velmi prosté, »velmi malo aristokratické« ale chut
k praci a laska k letectvi byla u vSech a to sblizovalo tuto
aviatickou »rodinu«.

Resena otazka, ma-li se zfiditi jen krouZek* & skuteiny
spolek se stanovami a veSkerym pfisluSenstvim. Dospélo se
k nahledu, Ze kdyZz se néco déla, at se to déla pofadné. Tak
tedy vznikl spolek, jenZ ovsem dostal skromny nazev »Cesky
aviLiticky klub«, a zahdjil €innost.

Schiize se konCily na rlznych mistech, v Obchodnické
besedé, pak ve Zlaté huse, konalo se nékolik pfednasek . de-
batovalo se o vSech aktudlnich otdzkach. N&§ klub byl vel-
kolepé opominut pfi pofadani »Schichtova ietu«. Zato na jar-
nim ciutomobilovém salonu 1914 mél jiz svdj stanek. Bylo
vystaveno nedohotovené letadlo, které stcivéla spole€nost »Bo-
hemie«, byli to Polanecky, Brune a Samek. Dale tam bylo
nékolik vrtuli a modell. Zaroven uspofadany zavody modell
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na vystavé za prdmyslovym palacem. Pfilakaly asi 2.000 di-
vakd a tésily se péknému zajmu.

Nelze zapomenouti na dileZitou okolnost. »Cesky avia-
ticky klub« byl zalozen v dobé, kdy jiz pohasinal zivot v ée~
ském letectvi. Na3i obétovni letci Ka3par, Cihak, Simunek,
nek, Laglerovd pomalu jiZ upoustéli od své Cinnosti, nebof
zisky z vefejnych vzletl nemohly uhraditi naklady na letad-
la, motory a na veSkerou reZii. Pracovnici spolkovi také byli
zklamani. Pfemnozi lidé, ktefi stavéli letadla nebo financo-
vali jich stavbu, stali se hotovymi nepfateli aviatiky po ne-
zdarech, jimiz se zpravidla koncila jejich prace. Po slavnych
dnech rozkvétu &sl. letectvi, po skvélych Cinech KaSpara a
Cihéka pfichazely temnoty, které neznamenaly nic méné a
nic vice, nezli ze éeské letectvi bude vyhlazeno se svéta, ne-
bot neméa podkladu pro svou existenci.

Rakouska monarchie chovala se k Ceské praci odmitavé*
nebudovala v naSich zemich ani letiSt, ani tovaren. Neda-
vala moznosti, aby vznikl primysl, ktery by byl GpIné nebo
alespon Casteéné v Ceskych rukou. Jen nékolik letcd (teprve
za valky bylo jich vice) cvicilo se v sluzbach rakouské arma-
dy: vedle téch bylo oviem dosti nasincd, ktefi pracovali jako
technikové nebo jako délnici v rakouskych tovarnach a dil-
nach .

Proto na$ klub nemohl ani rozvinouti vétsi Cinnost, pfi-
Sel do doby nejhorsi a pfi jeho Zivofeni méli jsme stale jen
na mysli zachréaniti z ¢eského letectvi, co se jeSté da. Nu, a
ukazalo se, Ze se tato hrstka lidi mohla pF¥ipraviti pro ukoly,
které nastaly v okamZzZiku osvobozeni naSeho naroda, Ze jeji
pfedvalec¢na €innost byla dobrou pfipravou a ze bylo velnu
uzite€né, kdyz se vSichni tito lidé seSli a poznali jiz pfed
valkou. Nebyti toho, nebylo by se podafilo tak rychle vybu-
dovati naSe Ceskoslovenské letectvi, a kdoZ vi, zda by nebyli
schézeli mnozi pracovnici, ktefi se pak ukdazali velmi uZzi-
teCnymi.

ZacCatky klubu byly velmi skromné. Pfipominam jen
mimochodem, Ze uCinény také nabéhy k stavbé klouzavych
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letadel, ale teprve v roce 1915 a zacatkem roku 1916 vysta-
vél jsem dvé letadla. UrCitou cinnost vyvijela také »Bo-
hemie«, kterd pfenesla své plsobisté na plzeriské letisté.

Vypuknuti valky zmafilo ovSem dalSi naSi praci. Za
valky se i klub dostal do stadia necinnosti, nebot ¢lenové
byli vétSinou na vojné a schazeli se jen pfi svych dovo-
lenych.

Teprve 28. fijen 191S srazil je opét v jeden Sik a klub
zahéjil novou praci, na pldé svobodné, samostatné republiky
Ceskoslovenském

K této své zpravé pfipojuje Bene§ poznamku, kterou po-
klada za velmi zavaznou, totiz ze C. A. K. nikdy nepomyslel
na stavbu néjakého klubovniho letadla. Vladl v ném zdravy
duch, zdravy smysl pro podminky, které jsou nutné k po-
dobné préaci. Ponechaval svym ¢lenim volnost v jejich pra-
cich. Pracoval-li néktery z nich o letadle, bud se k nému né-
ktefi Cleni pFidruzili, nebo mu alespofi pomahali. To vytyka
Bene$ jako rozdil proti klubdm jinym, kde se nékdy zdalo,
Ze se Clenstvo sedlo jen za tim dcelem, aby vystavélo letadlo.
Tak pravé zadny z €lenl C. A. K. pokud se Bene$ pama-
tuje. nikdy se neobratil na klub se Zadosti, aby se stavélo
letadlo podle jeho projektu, a nepovaZzoval néco podobného
za moralni povinnost klubu. Toto stanovisko ¢lend i klubu
se pokladalo za samoziejmé, kdeZto jinde byl Casto pravy
opak toho.

Pravé zminény inz. Pavel Bene$*) byl jednim z vynika-
jicich konstruktérd modell letadel v té dobé. Prvni jeho pro-
jekt modelu letadla spada do zafi 1908, kdy pfisSly z Ame-
riky zpravy o letech bratfi Wrightld. Model nebyl uskutec-
nén. ponévadz se mu nepodafilo rozfesSiti otdzku motoru.

Bene§ udélal v kvétnu 1909 maly model helikoptery,
ktery skute¢né létal. V srpnu 1909 zkonstruoval sklddaci mo-
del aeroplanl, pohanény gumovym svazkem. Konal s timto

*) INyni Sefkonstruktér v tovarné na letadla M. Bondy a spo!., dfive
3Avia« v Praze YlI.
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modelem ¢etné pokusy pod Sirym nebem, ale pfFikvacivsi
deSt a vitr mu jej aplné zniCily.

Uspéchu se dopracoval teprve s jednoplodnikem, kterému
dal pofadové Cislo 12. Dne 2. listopadu 1909 prolétl tento mo-
del 10 m a jiz 4. listopadu prolétl 20 m. Dne 27. listopadu
trat 22.5 m a konecné 27 m. Starty byly z ruky. NejlepSiho
letu dosahl dne 8. listopadu 1909, kdy jeho model uletél 50 m
v Case asi 11 vtefin, coz bylo tehdy »rekordem« za onen rok
mezi vSemi tehdejSimi modelafi, jichZz bylo jiZz dosti mnoho.

V lednu 1910 uletél jiz model ¢ 1 (1910) trat 45 m a do-
sahl vySe 10 m. Dne 12. Gnora model & 2 (1910) startoval po
prvé se zemé a letél asi 50 m.

Prvni model letadla s trupem zhotovil Bene§ v Gnoru r.
1910. Péknymi lety se vyznaCoval model ¢ 12 (1910). ktery
v dubnu preletél nékolikrate velikou kaluZz asi 30 m Sirokou
s takovou jistotou, Ze se ani jednou neocitl ve vodeé.

Vykony jeho modell stoupaly; v kvétnu uletél jeho jed-
noplodnik jiz 66.5 m, v z&Fi na to velmi zdafily model do-
sahl letu 85 m za 18 vtefin a vySky 18 m. Byl to model ¢
40 (1910).%)

Prvni pokusy s modely podobnymi typu Etrichovu po-
Caly v Unoru 1911 a Bene$ s nimi dosahl nékterych podivu-
hodnych vykonl: 11. kvétna uletél jeho model 82 m v Case
23 vtefin a 12. kvétna tyz model 120 m.

Roku 1912 postavil mnoho modeld typu Etrichova a také
nékolik bez ocasych — Sipovych. Potom konal pokusy s mo-
dely tlustokfidlymi, s nimiz dosahl skvélych Gspéchl v roce
1915. Toho roku zkouSel téZ akrobatické pfemety modeld,
loopingy (které v Praze ukazoval na skutecném letounu A.
Pégoud), a to mnohdy i dvakrate za sebou, vykruty (ton-
neau), ostré zatacky a j. Dne 50. dubna 1914 uspofadal »Ces-
ky aviaticky klub« na vystavisti pfi automobilové vystavé

*) Z ¢iselného oznaeni typd modeld mozZno souditi, s jakou pili
a Gsilim studoval Bene$ létani aeropland.
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zavody modell, v nichZz zvitézil p. Enders o malo pfed Be-
neSem.

Dne 50. dubna 1914 zkouSel Bene§ model ¢ 105ktery na-
byl pozdéji dd@lezitosti uréitou schopnosti v Iétani t. zv.
plachtovém )skuteéné létani bez motoru, provadéné po prvé,
nehledé k pokusim Lilienthalovym, teprve po svétové valce
v Némecku.

Beneslv typ »Kachna« prekonal dne 12. kvétna 1914
vSechny az do té doby dosazené Casem 563s vtefiny, dale pro-
vedeny jes$té 2 lety nad 50 vtefin, 8 letd nad 25 vtefin a 10
letd nad 20 vtefin.

Jeho jednoploSnik typu Etrichova, s tlustymi kfidly,
dosdhl jednou Casu 57 vtefin, dvakrat po 51 vtefindch, dva-
krat 29 vtefinach atd., zatim,co dfivéjsi lety modeld s jed-
noduchym povlakem kfidel nepfesahovaly 25 vtefin. Lety
ty spadaji do poCatku mésice srpna 1914 a dosazeno pfi
nich délky trati 180 az 200 m.

Dne 27. prosince 1914 letél prvni Bene$lv model letadla,
opatfeny motorkem na stlaceny vzduch, 15 vtefin, 28. prosin-
ce dosahl jiz tento Sipovy jednoploSnik Casu 2235 vtefiny.

O po¢tu modell svédei cifry:

1909 modell 15, z nichZz dobfe létal 1,

1910—1912 modell 85,

1915 modeld 16,

1914 modell 55.

Z tohoto pocétu modelu (151) vidime, Ze BeneSova pripra-
va k pozdéjSimu povoléani leteckého konstruktéra méla jisté
znaCnou cenu a svédcila o velké laSce k letectvi, tfebaze
mnozi lidé pohlizeli na letecké modeléafstvi jako na neuZitec-
né hraCkarstvi.

Takovymi pfFiklady vytrvalosti byli muZové, z kterych
ndm pozdéji vyrostli naSi nejlepSi konstruktéfi, jako jsou
pravé uvedeny Bene$, Hajn, Husnik a Smolik.

**
*
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Pokusil jsem se vyliciti ¢innost, jakd se v dobach mi-
nulych jevila v oboru aeronautiky na nynéjSim Gzemi Cesko-
slovenké republiky. Minulost aeronautiky u nas jest pestra
a zajimavéa a jest poucna i tim, Ze se o Uspéchy na tomto poli
déli nasi krajané s cizinci zplsobem rovnocennym a Ze uka-
zuji, Ze jim nechybélo ani odvahy ani obétovnosti pfi ob-
zvlastnich leteckych vykonech. Letecka minulost byla uZi-
te€nou prdpravou, nezbytnym zéakladem naseho letectvi mo-
derni doby, a vidime-li v museu ty technicky nedokonalé a
nespolehlivé létaci stroje, at jiz balony &i letouny, nemlzeme
zatajiti sv0j obdiv prlkopnikdm, ktefi nevahali s pFiklad-
nou vytrv.alosti raziti cestu technickému pokroku a s krajni
obétovnosti pfipravovati pldu potomklm.

Snad jest jeSté mnoho téch, kterych nemohlo byti zde
vzpomenuto pro nelplnost zachovanych zapist, ale i tém
neznamym zlstavame stejné vdécni za préaci, kterou pfi-
spéli k prospéchu celku.

Letu zdar!



Doslov.

Pfipoustim, Ze uSlo mé pozornosti je$té mnoho rliznych
zprav a Clankd, nebot zejména od roku 1908 az do svétové
valky se vefejnost horlivé zabyvala letectvim a jeho pro-
blémy Také nejsou jisté uvedeny vSechny pokusy o létani
a projekty rdznych létajicich »masin«, nebot jak jsem jiz
v Ovodé pravil, bylo by tfeba velmi mnoho a mnoho*Casu
k hledani zapadlého materialu, aby dilko podobného druhu,
jak je predkladano, bylo co moZzna uplné. Mné Slo pfece jen
0 to, abych lecco zachranil pfed Uplnym zapomenutim a
lecco shrom&zdénim vSech pfFistupnych zprdv v jeden celek
svym Ctenafdm objasnil. Dal jsem se do této prace v dobg,
kdy byl mdj €as jinymi nutnymi povinnostmi velmi pfisné
vymezen. Délal jsem. co bylo v mych silach.

Posouditi vysledek toho, pFislusi jiz Ctenéfi.

Autor.
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15

PRAMENY
A SEZNAM LITERATURY A CLANKU
O VZDUCHOPLAVBE.



Vit Fucik, 1760, letadlo s kfidly.
Fr. Spatny, ~Zabavy mysliveckéV, v letecih 60., podle paméti svého

otce, jenZz se narodil r. 1776 a Zil ve Skocicich u Y odfian.—Casopis

»Novy Cas«, 1919. 24/XIl. — Y. Rypl, »Néarodni  politikaf,duben1922.

Bratr Cyprian, 1780, letadlo.
Bredetzky: Beitrage zur Topographie und Statistik des Konigreichs
(Jngarn-Wien, 1807, str. 326. — Haszuos Mulatsagok 1825, str. 270.

Taded$ Hanka, 8/111 1784—1817 v Buxacaxi u Cohabamby,
Bolivie, balon.
Das Emtfeld. Neues Bilderkabinett flir Yaterlandisehe Jugend, Prag
1836, 7. sesit, str. 33. Riegrlv Nauény Slovnik pod heslem Hanka.
— >Ceské Listy« 1889, & 7 a 8, str. 240. Pavel Michalko, Fyzika,
Budjn 1819, na str. 214, »0 balonech«.

Jan Hooghe, 20/VIII 1787, balon.
Casopis »Cechosla,v« 1830, 1Y, 49 pod nazvem »Néco o wzduchu a
wzdussnjch mijéech €ili balonech€ od J. W. Franty, kde podotyka, Ze
"balony v Praze guZz se pau$stély«.

Karel Enslen, Elsasan, 14/IX 1788, balénky a figurky.
Matéj Cerny, XI. 1788, balénky a figurky.

Josef Krill, 6/IX 1789, ve prospéch sirotkll Wolfganga Kra-
meria, dva balony.
Neznamy Francouz v Chomutové, montgolfiera.

Dr. L. Schlessinger v Mitteilungen des Yereines der Deutschen in
Bolunen, Prag 1864, IL, str. 202.

Jouanne Pierre Blanchard, r. 1790, balon.
Authentische Beschreibung der in dem sogenannten konigl. Baumgar-
ten bei Prag unternommenen siehen und dreissigsten Luftreise des
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Herrn Blanchard. Prag 1790, mit Ignaz Elwangers Sclirifften. — Cas.
»Avis« ze dne 2. listopadu 1790. — Dékan Schonfeld: Oda na Blan-
charda, viz »iZlatd Praha« 1891, ¢. 42, str. 503, Josef TouZimsky, »Ko-
runovace r. 1791«. — Krameriovy Cis. kral. vlastenecké poStovni novi-
ny. — Schonfelds Kais. Konigliche priv. Prager Oberpostamtzeitung.
— AlLbrechts Kronigungsjournal. — Diesfbach, Kronigimgsbcgebenhei-
ten Prag, Budweis und Leipzig 1791.

Karel Enslen, po druhé 1791

Paméti o prvni Ceské prdmyslové vystavé r. 1791 v Praze. Praha 1890,
str. 5.

Ing. Hainis
v Ottové nauéném slovniku na str. 281 ve sv. I, v ¢l. Aeronautika,
doznava, Ze o prvni vzduchoplavbé v Cechach neni zprav.

Dr. F. Vangk

v »Nérodnich listech« uvefejiiuje 26. ervna 1891 ¢lanek s vyzvou, kdo
by néco védél o prvnich pocatcich vzduchoplavby v Cechach. Vyzva
zlstala bez vysledkd.

Michaud (Mikan), zak Robertson{v, 1815.
Ladislav Maly, Svatba na Cisafské Louce u DobfiSe r. 1815, Stara

Hut 1913.
Vaclav Tuzil, 1826.

Z archivi mést prazskych.

FrantiSek Kolbel, 1836.
Z archiv@ mést prazskych.

Nezneimy balon nebo »vétron«, 1846. Zaznamenal Tomas Hindi,
listovni na panstvi mnickovo-hradisfském.
JUDr. R. J. Kronbauer, Vzpominky, fada druha, v Praze 1907, str. 35.

Mr. Coxwell, 91VII, 1851
»Lumir« 1851, 10. ¢ervence, €. 23, str. 548. — »Bohemia« 1851, 10. Juli,
¢. 106 a 11. Juli €. 107. — »Lumir« 1851, 17. Cervence, &. 24, str. 572.
— »Bohemia« 1851, 15. a 17. Juli, ¢. 109 a 110. — »Lumir« 1851,
24. Cervence, €. 25, str. 598. — »Bohemia« 1851, 22. Juli, ¢ 113

Antonin Regenti, 4/6 1862, balon.
»Narodni listy« 1862, €. 135, str. 136 a 158 a inserat. — >Prager Zei-
tiLng«, 11 a 12. Juni 1862, No. 137 a 138. — Martin Pokorny, »Kroni-
ka préacec, IL dil. V Praze 1868.

Henri Beudet, 1874, balon.
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A. Sivél, 1874, Artur Desfours, hrabé, Alfréd E. Badaire, Zur-
nalista, balon.
Dr. F. Vanék, »Balon a jeho vyznam pro védy pfFirodni« »Kvéty«
1889, IL 63.

Josef Vydra, 1877, prvni Cesky vzduchoplavec, balon.
ANarodni listy« ze dne 7. ¢ervna 1891, €. 155. — ~Narodni poli.tika«
ze dne 29. srpna 1911. — Prof. Boli. Bause, Poliyib vzduchem. Ukazky
z nejnovéjSich praci fysiologickych o letu, ve vyrocni zpravé cis. kral.
kréal. vy8siho gymnasia Ceského na Novém mésté v Praze, Skolni rok
1884-5.

Vaclav Kadefavek, létaci stroj »Samolet Cesky«, 1835.

V. Kadefavek, »Ceské Kvéty* 1866, 18. ledna, €. 8, pod nazvem »Lé-
taci stroje. — Dr. Fr. Vanék, »Cesky fotografamatér«, 5. vydani v Pra-
ze 1919, str. 16. — Der Vogelflug ais Grundlage der Fliegerkunst,
Berlin 1889. — O. Lilienthal, "Narodni listy« 1881, c. 32. — »Z FiSe
védy a prac«« 1894, é. 1, Druhé letadlo Kadefavkovo. — »Kronika
prace«, V. Pokorny, Sily pfirody a uzivani jich, Praha 1868, Il. sva-
zek. — »Ceska rodina* 1882, € 1 a 2

Josef Ressel, Sroub, vrtule, 1872.
Riegriv Naucny Slovnik, VII, 344, — »Osvéta« 1877, str. 769.

Ing. Jindfich Ressel, vzdu$ni parolod, 1872.

Dr. F. Vanék, >Plavba vzduchenu, Praha 1887. — Hrabé Adolf Buan-
naccorsi di Pistoria pravi, Ze konstrukce Sroubu' J. Ressla »... unter
den merfachen nach ilim aufgetauehten Constructionen heute noch
ais die weitaus sinnreichste und zwedkméssigste bezeichnet werden
muss«. (Neue Illustr. Zeitung 1882, & 44, str. 691). — Casopiis »Kame-
rad« 1866, & 136 a hambursky casopis »Die Hansa« 1867, ¢. 87 a 89,
Daiiubius 1885, €. 25, 28 a 29. — Ressliiv model provedl 1872 dvorni
mechanik V. j. Hanek. — Model je ve Vidni, v roce 1888 byl vysta-
ven na videnské aeronautické vystavé. — J. Manik, Plavba vzdu-
chem, HoleSov, Morava 1897.

Josef Stastny, hranolovy balon, 1874.
Vyobrazeni ve Vankové xPlavba vzduchem®*, Praha 1891, é. 118

Dr. Fr. Vanék, vzducholod »Aerodromon«, 1872-75.
ANarodni listy* 1875, & 261—265. — ~Svétozor« 1887, c. 39, str. 618.
— »Plarvba vzduchem*, Dr. F. Vanék, Prahli 1887, 100. — O vzducho-
plavbé, ;>Obrazy Zivota« 1875, ¢ 13, 14 a 15. — Plavba vzduchem,
Kolinské noviny« 1886, €. 49. — Teorie padadku, »Cesky mechanik«
1889, €. 1L — O zahadé letu a moznosti dynamickych letadel, »Cesky
mechanik« 1889, €. 5 6, 7 a 11. — O padaku, :>NasSi mladezi* 1889,
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C. 6 a 7. — Balon a vyznam jeho pro védy pfirodni, >Kvéty« 1889.
— V baloné nad Prahou, »Na&rodni listym 1891, € 155. — V baloné
nad Prahou 1891, & 205. — Slovo o balonech, »iPraha« 1891, & 54 —
Beudet a Sivél, »Hlas Naroda 1891, 15. srpna. — Jubileum prazské
vzduchoplavby, »Praha« 1891, ¢. 117. — Plavby balonem, »Narodni
listy« 1895, €. 256, 257 a 259. — Bartholomens Laurenco de Gusmao,
prvni vzduchoplavec, »Epochdm 1909, ¢. 2. — Balon, let ptak( a le-
tadla, Samolet Cesky, Y. Kadefavek, padak: viz tato hesla v Ottové

Slovniku nau¢ném.

Inz. Gustav Viktor Finger, 1895, letadlo »Cyklon«
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Ing. G. Y. Finger, »Studie aeronautickém, vénované prof. Zengrovi,
1895. — »Technioky obzor ze dne 10. bfezna 1895. — »NA&rodni listym
1908, & 42. — Popis pFistroje, »Cas« 1910, & 51. — ~Narodni listym

1908, ¢. 79. »Epocha« r. Il., 1896-7, str. 20, 57, 57 a 75, Novy princip
aerodynamicky. — »Epocha«, 1Y., 1898-9, str. 114 a 155, Kriterium
letu a aparatld aerodynamickych. — Dne 15 fijna 1895 vy$lo prvni

¢islo »Epochym jako oficidlniho organu zaniklych spolk(: Museum
vynélezd pro Cechy, Moravu i Slezsko a Patentniho spolku. Hlidku
“Pfehledy vzdnehoplavecké« Fidil az do roku 1914 prof. Ferd. MIa-
dek. — »Epocha«, ro¢. XI., 1906, str. 518 pfipasi vysSkovy snimek praz-
ského vystavisté. DalSi vySkové snimky pofidil Ing. J. Plichke: na-
drazi kladenské, zamek Lany, Nové StraSeci a j. s vySe 2500 m. —
Y prvnim roéniku Epochy jsou tyto ddlezitéjsi ¢lanky: Prof. K. Y.
Zenger, »Balon uchvéacen cyklonem,m F. V. Hilka, »Ballon-captif«
v Pafizi 1895. B. Y. Finger, »Balonem k severni to¢né«, s Gryvky ko-
respondence Andréovy, »Staéi sila ¢lovéka k umélému letu?« jako
kritika letl Lilienthalovych. — Epocha, ro¢ XY., 1910, & 15, str. 256:
O prazské vystavé aeropland, pofadané automobilovym salonem 27.
bfezna—4. dubna 1910. TamZe pfinadSi: dvojplosnik Oty Hieronyma.
jednoplosnik Fr. 8imdnka, jednoplo$nik Yiléma Urbanka*) jedno-
plodnik Ludvika OcenaSka, modely letadel: Kabata, MareSe, Sucha-
na, Rachiiiana, Nekoly, Zizky, Stépanka, Pot(icka, Moliring-Klautera,
Rezni¢ka, deltoidni drak bratfi Hirschd. — Epocha 1910, ro¢. XY.,
172. Cech inz. Ot. Klepal sestrojil pro balonety velikého Fiditelného
balony zvlastni kompresor s dvéma motory o 17 ks. a napsal i kniz-
ku o plavbé vzduchem. — Epocha 1908, ro¢. XIII., str. 255 a 265, prof.

Ferd. Mladek, ,»Kapitoly ze vzduchopiavecké tec]iniky«x. — Epocha
1911, ro¢. XYI., sta*. 44 a 45, Otevieni technického musea, oddéleni
vzduchoplaveckého, uspofadaného ing. G. Y. Fingerem. — Epocha

1911, ro€. XYl., str. 126. — PfednaSka npor. Yalacha v Rudolfiné 22.

*) Zajimavo bylo srovnati vynalez franc. inZz. Regnauda z roku
1910 se zafizenim letadla Urbankova. Epocha 1910. str. 502.



listopadu 1911 o projektu fFiditelné' vzducholodi. — Epocha 1911, str.
226 o letadlech jednoploSnych — Epocha 1911, str. 299 o prvnim
vzletu Cesky BoZeny Laéglerové na Gradeové jednoplo$niku v Ber-
liné. — Epocha 1912, str. 86 O Ka3parové a Cihakové vzletu na Mél-
niku. — Epocha 1912, str. 230 a str. 238, Let balonu Condor IIl. —
Epocha 1912, r. XVII., str. 254, O pokusech bratfi Wrightovych. —
Epocha 1913, ir. XVIII., str. 18 o vykonu Polaskové. — Epocha 1913,
A or. XVIILL, str. 179, o létajicimi velocipédu. — Epocha 1913, ir. XVIII.
str. 273, o samocinném ¥idi¢i rovnovahy J. Miillera z Prahy a Ant.
Ulricha z Nového Bydzova. — Epocha 1914, str. 38. O klouzavém Ié-
tdni Pilchera. Herringa, a Chanutea a bfi. Wrightd v Americe,
Archdaacon, Voisin a Ferbe v Evrop&, Wells a Etrich v Cechéach.

Josef Homola, 1910, letadlo.
Epocha 1914, str. 196, 276, Letecka cena videnské tovarny na mydlo
G. Schichta a agast E. Cihaka z Pardubic.

Igo Etrich, 1898, letadlo.

Maxmiliaji Wolff, Jubilejni vystava v Praze 1891, balon »Ky-
sibelka«, Praha (hrabé Fr. Thun, Vilém VondruSka, Edu-
ard Briick, Alfons Bozard, Fr. Vangk).

Ferd. Mladek, »Dobyti vzduchu”®, v Praze 1909, str. 26. Schazi ona
Zalostna pisnicka a »Kysibelce«, proddvana par dni po >katastrofé«
na vystavisti.

Ecluarcl Surcouf, 18/VI 1891, balon.

Louis Godard, 11/VIIlI 1891, balon »Viktor Hugo«.
Roztrousené noticky z Narodnich listd a Narodnfi politiky z tohoto
obdobi r. 1891

Eugen Taupin, 25/1X 1891
J. R. Vilimek, »Z Prahy k Baltickému mofi v balonu«, broZzurka 1891.
»Plzenské listy* ze dne 1 srpna 1891, ¢l. 51

Ceska spolecnost aeronauticka: K. V. Zenger, pfedseda. Frant.
DolejSka, mistopfedseda, K. Cerméak, tajemnik, JUDr. Fr.
Vanék, knihovnik, Ing. G. Finger, Fr. Hidlka, majitel domu,
Ferd. Vandas, obchodnik, A. Neuman, zamecnik, Ant. Li-
pan, kamnaf, St. Forman, zaméstn. fy. Kreidl v Husové
tf., Prokop Vavfinek, redaktor, MUDr. Alfréd Bastyf¥,
Bedf. Miller, drog., Adolf Libal a mn. j.

Fr. Hilka, 1891, balon.
»Narodni listy*, ve€erni vydani 1909, ¢. 51, 53 a 55, »Narodni poli-
tikaf & 52, »Ceské slovo* 1909, ¢&. 43.
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Ferdinand Wandas, 1891, balon. Posledni pfedseda Aeronaut.
spoleCnosti, Jindfich PStros, mechanik.

Ing. Rajnold KovaF, 1893, Vzduchoplavecka vystava.
ANarodni listyf, 30. srpna 1893.

»Vzduchoplavecky klub«, 1903, Kr. Vinohrady.
$Pravo liduf 1910, & 49 pfinasi zpravu o pozaru domu v Palackého
ulici na Vinohradech & 465, kde shotel balon Fr. Hilky, uschovany
v kilIné tohoto domu. — »Narodni listy« 1909, 343. — ~Narodni poli-
tikaF 1909, €. 342, 549, 346, 358, 359; 1910, ¢. 1, 3, 4, 14, 15, 67 (soud).
— >Narodni listy« 1909, ¢. 355, 1910, ¢. 3, 14. — >>Hlas Narodaf 1909,
¢ 352, 358. — 3>Ceské slovof 1910, 4, 11 a mn. j.

Adolf Reznicek, 1902, letadlo.
Reznitek, Problém letu, Praha Vr3ovice 1908. Allg. Sportzeitung 1904,
Cerven. Wiener Luftschifferzeitung a Wiener Flugtechnische Zei-
tung 1904.

Jan Hirsch, 1908, letadlo velocipéd.

Tomas Malek, Brno, 1908, model letadla.
Briinner und Provinzial Nachrichten, listopad 1908.

Josef Holy, Kolin, 1909, Fiditelny balon.

»Cesky svétF 1909, sesit 11 ze dne 10.-XII. /

Ing. B. Holub, Ing. Kluber, 1909, Fiditelny balon.
»Narodni listy 1908, €. 239.

Ing. Pantoflitek, 1909, fiditelny balon.
»Cas« 1909, € 355. — »Narodni politikaF 1909, ¢. 357.

Gustav Kudela, Zizkov, 1910, letadlo.
>Svétozor« 1909, ¢. 30. — ~Néarodni listy« 1910, ¢. 30. — Ferdinand
Mladek, Dobyti vzduchu, v Praze, & 1909, nakladatelstvi F. Si-
maéacka.

Pivnicka, 1910, letadlo.
Ing. Fr. Klepal: »0 plavbé vzduchemf¥, v Praze 1910, nakladem Dr.
Hajna. Prof. Ing. Trunefek, FVzduchoplavba», v Praze 1910, nékla-
dem F. Simécka.

Ing. L. J. Gaubert, XII 1909, aeroplan, dvouplos$nik.
Zevrubny popis a vyobrazeni: ~Narodni politikaf, 1909, €. 349, »Pra-
ger Tagblatt«1909, €. 349 a dal$i zpravy. — O zadkazu letd »Néarodni
politikafF 1910, ¢. 51.
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Stanislav KolouSek, Morava, 1909, model letadla.
2>Prazsky ill. kuryr« 1909, ¢. 221.

Cesky Aeroklub 1909: pFipravny vybor: Rudolf JerméaF, Fr.
Pitfik, Jar. Moucka, Dr. Josef Halla, Dr. Ot. Pitfik. Val-
na hromada v lednu 1910.

ANérodni politika« 1909, ¢. 341 a 342.

Markéta Baumgartenova, 27/VII 1915, balon montgolfiera.
ANarodni ipalitika« 1915, ¢. 205 ze dne 28. Cervence.

Adolf Pégoud, 1915, Blériotiiv jednoplo$nik, mechanici Per-
rot a Adolfi, podnikatel Kabelag.
Ing. G. Finger, “Narodni listy* 1914, €. 10, »iNarodni politika« 1913
¢. 354.

Vlach, Mlada Boleslav u fy. Laurin a Klement.
ANarodni politilka« 1909, ¢. 342.

C. Rieger v Podébradech.
ANéarodni politika* 1909, ¢. 107. — ~Narodni listy« 1910, ¢, 66.

J. Vaverka, strojnik, Praha VII, 1910.
ANarodni listy« 1910, ¢. 40.

St. Becka, Praha 1908, letadlo.
ANarodni politiil a* 1909, ¢. 19.

Fr. Sobotka, Praha 1908, rotacni balon.
»Pr. ill. kuryr 1908, & 100.

FrantiSek LiSka, Rychnov n. Kn. r. 1909, Fiditelny balon.
ANarodni listy,« 109, & 186, — »Pa\ ill. kuryr 1909, & 319.

Ing. Emil Zizka, Praha 1909, gyroskopické letadlo.
Spisy Fr. Zizky, iNeue gyroskopisohe Flugmascliine, Prag, 1909, univ.
knihovna.

Vilém Urbéanek, Kr. Vinohrady 1910, letadlovy slabiliséator.
ANérodni listy« 1910, ¢. 194.

Ludvik OcZenéaSek, Praha 1910, letadlo a motor.
»Ceské slovo« 1910, & 41. — ~Nérodni listy* 1909, & 280. — »Narodni
obzor« 1909, €. 44, obr. pfiloha.

Nadporucik Valach, 1910, ocelovy balon.
»Narodni listy* 1910, ¢. 323 a 541. Podobny projekt: Die Luftschiff-
fahrtskunde, Weimar 1848, 147, 180.
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Ing. Ota Hieronymus, 1910.

A. Kumpera,tlenvyboru Ceského klubu Automobilistd.
ANéarodni listy* 1910, & 93.

J. Heberle, pfedseda téhoZz klubu.
AN4rodni politikaF 1910, & 88, 89, 91, 92, 93, 105 a 106.

Ing. Jan Kaspar, 1910, aeroplan jednoplosnik.
2>Naérodni listy« 1910, & 47. — Finger »Sport vzduchoplavecky v Ce-
chach. — ~Narodni listy« ze dne 16.-1V. 1911, ¢. 106, Il. sport, pFiloha.
— ANérodni listy« ze dne 14, kvétna 1911, & 132 a mn. j. — Clankd
0 Kasdparovych letech, zejméuta v roce 1911, je -tolik a v rdznych ¢a-
sopisech, Ze jsem nepokldal za nutné je vSecky vypocitavati. Totéz

plati o Cermakovi a Simlinkovi.
Egon Cermak, 1910.
Frant. Sim@nek, 1910.

Bratfi Matzkové, Praha 1909, model letadla.
»Hlas naroda« 1909, ¢. 305. — »Bohemia« 1909, ¢. 307.

V. Macoch, Benasthal 1915, padak.

Vit Malec, Smichov 1910, helikoptéra.
ANarodniho politikaF 1916, €. 67. — »Narodni politikaf 1946, €. 63. —
Fr. Vanék, »Plavba vzduchem, Praha 1887, str. 30.

Miroslav Hajn, 1910, modely.

Pavel Bene$, 1908, modely.
»Samostatnost« 8. z&Fi 1912, »0 Simlnkovi, Geském letci«. — PFiloha
Domaci dilna »Vynalezd a pokroklm 20. z&Fi, 8. Fijna, L1 listopadu
1912, ¢lanek Jednoduchy aeropléan, — »Cas« 2. Gnora 1913, Problém
aviatiky, — »Samostatnost«, O aviatic, 3. Gnora 1913. — »Cas« 23. (no-
ra 1913, Aviatika dneSka a zitfka. — 24. dubna 1913, Aviatické oddé-
leni v prazském salonu automobilovém. — »Narodni listy«: 13. bfezna
1913, Vyskové rekordy a stoupavost aeropland. 3. dubna 1913,
K smrtelnému padu aviatika Nittnera. 13. zafi 1915, Prvni let aero-
planu pfed osmi roky. — »Pravo lidu«: 27. bfezna 1913, Jak udrzuje
aeroplan rovnovahu. — 14. bfezna 1913, Rakousko kupuje Zeppeliny
(Velernik Prava lidu). — R. 1914, Princip a fizeni aeropland (Vecer-
nik Prava lidu), Prdmysl 'letadlovy (Polednik P. L) — 11 srpna 1914,
Vyznam aeropland v moderni valce. — 25. srpna 1914, Riditelné vzdu-
cholodi ve vélce. — Ceské slovo: 12. dubna 1913, Cestovani v aero-
planu (C. S. Vegernik). — 22. dubna 1915, Aviatika v X. prazském
salonu automobilovém (C. S. Vegernik). — 25. dubna 1913, Cestovni
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lety a jejich nebezpe&i (C. S. Vedernik). — 28. dubna 1913. PraZsky
salon automobilovy (C. S. Vegernik). — 2. kvétna 1914, Prazsky salon
automobilovy (C. S.). — 5. &ervna 1913, Aviatte (C. S. Ve&ernik). —
9. ¢ervna 1913, jak se dnes 1éta (C. S. Vecernik). — 11. a 12. ervna
1913, Sensacni esky vynalez? (C. S. Vecernik). — 18 ¢&ervna 1913,
Sensagni esky vynalez? (C. S. Vedernik). — 7. ervence 1913, Vzlet
Lugena Cihaka v Kralupech (C. S. Veé&ernik). — 25. srpna 1915, Ve-
fejny vzlet Eugena Cihaka v Kralupech (C. S. Vegernik). — 28. srpna
a 1 zaFi 1913, Motor Gnéme (C. S. Vecdernik). — 12. zaFi 1913, Aviatik
hrant. Simlnek (C. S. Vegernik). — 15. z&Fi 1913, Vefejny vzlet avia-

tika Frant. Siminka ve Slaném (Pond&Inik C. S). — 23. z&Fi 1913,
Prateldm aviatiky (C. S. Vedernik). — 14. Fijna 1913, Letadlo Sikor-
skélio (C. S. VecCernik). — 16. prosince rana a ve vecernicich 16. a

17. prosince, Pégoudovy lety. — 25. prosince 1913, Prvni Pégoud iiv
looping the loop. — »Vynalezy a pokrokyR. 1913 a 1914 ¢lanky:
Aérostable Moreanliv. — Monoplany Etrichovy. — Pafizsky salon aero-
nauticky v r. 1912, — Pouziti zanonie a jinych automatickych sta-
bilnich ploch v aviatice. — Bezpe&nost aeroplanii. — Monoplan bratfi
Cihakt. — Rychlost a zatizeni dne$nich letadel. — Nejnové&jsi letadla
némeckd. — Aviatika v r. 1913 (kratké pfehledy vSech sportovnich
udéalosti v kazdém skoro Ccisle Casopisu). — Nova letadla Blériotova.
— Sipovity dvojplosnik Dunnelv. — Vodni letadlo spoleénosti Nieu-
portovy. — Let kolem svéta. — Nova Etrichova »Holubice« — $§ipo-
vité jednoplodniky. — Dvojplosniky a jednoplodniky »Albatros«. —
Aviatika v roce 1914 (opét kratké prehledy udalosti). — Velika le-
tadla. — Rekordy aviatické v r. 1913. — Vitézny dvojplodnik »Avia-
tik«. — Sipovity dvojplo$nik D. F. W. — Francouzska aviatika a pa-
fizsky salon aeronauticky v r. 1913. — Rozmach francouzské aviati-
ky. — Stabilni jednoplos$nik Dr. Geesta. — Obrovské letadlo Sikor-
skiho. — Ohnovzdornd latka k potazeni letadel. — Osvétlovani kra-
jiny svételnou minou. — Letadlo-bumerang. — Novy zplsob pfFistavani
letadel. — Klouzavé letadla. — Pfiloha Epochy »Dloméci dilnd«: 1913
a 1914: Modely Etrichovych monopland »Holubicé« a »Vlas.tovky«.
Model Etrichova monoplani »Vlastovka«. Zavodni model aero-
pldnu. — Epocha r. 1913—1914: Ptadci a aviatika. Let klouzavy a
plachtovy. K dokonalejsimu FeSeni problému letu. — »Ceské' auto*
r. 1913: Uméni létati. VzduSna akrobacie. Vyu€ovani v létani. Zavody
aeropland o pohar Gordona Benneta. Posledni udéalosti v aviatice.
Drobnosti z aviatiky. — »Spor,t« r. 1913: Aviatika (2 ¢lanky), 1914:
(2 ¢lanky). — »Sport a hry« 1914: Riditelnost a stabilita letadel a j. v.



Publikace vySlé knizné v letech 1908— 1914 clo svétové valky:

Jenisté-zizka, Nejznamenitéjsi fysikalni objevy, Praha 1908,
nakl. Simacek.

Jenisté, Problémy lidského letu, 1909.

Karhan, O létani I, Batkovy prednasky ¢&. 155—159, 1909.

Karhan, O létani Il., Batkovy pfednasSky ¢. 195, 1910.

Petit Germad, Navod ke konstrukci aeroplant (pfeklad
z franc.), nakl. Springer, Praha 1910.

In Zifpidiepaiizats plavbé vzduchem, v Praze 1910, néakla-
dem Dr. ‘ﬁ:‘jna.

Prof. Trunedek, Vzduchoplavba. Nakl. Siméacka, Praha 1911.

Pavel Hermuth, Mlady Aviatik. Pfelozil M. Hajn, Dr. A. Hajn,
Praha 1911.

Dr. Skorkovsky, Riditelné balony a letadla. Grossman a Svo-
boda, Praha 1911.

Prof. Macha¢, Let ptdka se 'stanoviska fysikdIniho, Batkovy
pfednasky €. 275—274, 1912.

J. Kalva, Aviatika. Siméaéek, Praha 1914.

P. Benes, Modely letadel, Siméagek, Praha 1914.
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